REPUBLICA DEL PARAGUAY

DIRECCION NACIONAL DE AERONAUTICA CIVIL

MANUAL DEL INSPECTOR DE
AERODROMOS

Esta edicion fue aprobada por Resolucion N° 1745/2025.-
SEGUNDA EDICION - ANO 2025-




& 0 GOBIERNOwr. PARAGUAI P
w* PARAGUAY REKUAI gw“”m

RESOLUCION N° /4% /2025

POR LA QUE SE APRUEBA LA SEGUNDA EDICION DEL «MANUAL DEL
INSPECTOR DE AERODROMOS».

Asuncion, ¢

VISTO: 1 Memorindum DNAMA N°® 11/2025 del Departamento de Normas de
Acrddromos v Medio Ambiente; el Memordndum GNAGA N° 143/2025, de la
Gerencia de Normas de Aerddromos v Ayudas Tetrestres; las providencias de la
Subdircccidn de Navegacion Adrea v de la Direccion de Acrondutica; v el Dictamen
N® 337/2025 de la Asesoria Juridica (Expdte. DINAC N° 24G6801); v, ~~-emmsmemmmmemv

CONSIDERANDO: Que, ¢l Departamento de Normas de Acrddromos v Medio Ambiente
dependiente de la Gerencia de Normas de Acrddromos y Ayudas Terrestre elabora ¢
impulsa ¢l proyvecto y la propuesta de aprobacion de la SEGUNDA EDICION del
QIANUAL DEL INSPECTOR DE  AERODROMOS»,  fundamenrado v
destacando que en la misma se¢ han incorporado las “Listas de Venficacion de
Acrodromos para la Certificacion” - La Primera Edicion del presente Manual fuc
aprobado por Resolucién DINAC N°® 219/2021, de fecha 08 de marzo de 2021.-—-

Quc, la Gerencia de Normas de Acrodromos v Ayudas Terrestres (‘GNAGA™), la
Subdireccion de Navegacion Adrea (SDNA) y la Direecion de Acrondurica (DAC),
areas NOrMAtivas competentes, sin cmitls reparos ai objecionces, clevan la propuesta
para su aprobaclon.-- e e -

" Que, ¢l «Convenio sobre Aviacidn Civil Internacionaly, firmado en Chicago-12E. UL,
cn 1944, del cual la Repiblica del Paraguay cs -Lstado Signarario- (Decreto-ley N°

L0818/ 1945 / Loy N° 9/1948), en ¢l Articulo 28 — [ustalaciones y servicios y sistemas
normalizados para la navegacion, dispone: “Cada Listado contratante se compromete,

, en la medida en que lo juzgue factble a: a) Proveer en su territorio acropuettos,
Cl¥icios de radio, servicios meteorologicos v ouas instalaciones v servicios para la

.‘.- R 17 ..-r —{ e > = : T ¥ ' : ‘
osar s n?\‘cgﬂcmn acrea a bin de factlitar la navegacion adrea in ternacional, de acuerdo con
Caspon de Documgnios

< acrelaria Genaral -

grormas v metodos recomendados o establecidos oportunamente en aplicacion del
presente Convento. b) Adoprar v aplicar los sistemas normalizados apropiados sobre
procedimicntos de comunicactones, codigos, balizamicnto, sefales, iluminacion y
demds métodos v reglas de operacidén que se recomienden o establezcan
oportunamente en aplicacion del presente Convento...”; Iin cse sentido, en su
Articulo 37 — Adopcion de normns v procedimientos internacionales, estipula: “Cada
Estado contratante se compromete a colaborar, a fin de lograr el mas alto grado de
uniformidad posible en las reglamentaciones, normas, procedimicntos y organizacion
relativos a las acronaves, personal, acrovias y serviclos auxiliares, en rodas las
cucstiones cn que tal uniformidad facilire v mejore la navegacion acrea. A este fin, Ia
Organizacion de Aviacion Civil Internacional adoprard y enmendard, cn su
oporrunidad, scgin sca neeesario, las normas, métodos  recomendados ¥
procedimientos nternactonales que trate de: a) sistemas de comunicaciones v ayudas

para la navegacion adea, incluida la scializacion terrestee; D) caracreristicas de los
acropuertos v oareas de atereizaje; ...v de oteas cuestiones telacionadas con la

segundad, regularidad y chciencia de la navegacion acrea que en su oportunidad

puedan considerarse apropladas. .. oo ommmo s

Que, ¢l presente Manual tiene como _t'cfcrcncin v estrecha relacion con los
Reglamentos DINAC R 14~ AFRODROMOS v o DINAC R 139 -
CLERTIHFICACION DI ARRODRONOS . <o e
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RESOLUCION N° ! © /2025

POR LA QUE SE APRUEBA LA SEGUNDA EDICION DEL «MANUAL DEL
INSPECTOR DE AERODROMOS».

Que, Ia Ley N° 1860/2002 «Cadigo Acronautico Paraguayon, a wavés de los Ardculos
7°, 334 v 342, auibuve 2 la DINAC, Autoridad Aerondutica Civil del pais, -
competencia- para la aplicacién en el dmbito administrativo de las disposiciones del
presente codigo, su reglamentacion, los convenios internacionales, anexos técnicos
al Convenio de Chicago v dc las demas normas juridicas relacionadas con la
acronavegacion, asi como -facultad- de dictar regulaciones v disposiciones vinculadas
a la aerondutica civil, destinadas el desenvolvimiento armonico, racional, eficaz,
economico v seguro de la explotacion de los servicios aéreos.- Dicho cuerpo legal, en
cl Articulo 75, considerando el ambito dc aplicacién del presente Manual, esrablece:
“Todos los aerédromos publicos v privados, a excepcién de los militares, estarin
sujctos a la inspeccidn, control v vigtlancia de la Autoridad Aerondudea Civil.”. -

Que, el Decreto-Ley N° 25/1990 «Que crea la Dircccion Nacional de Aeronaurica
Cixil (DINAC)», aprobado con modificaciones por la Ley N° 73/1990, en el Articulo
5°, prescribe: “Son objetivos de Ja DINAC: ...b) Aplicar los Tratados v Convenios
Internacionales de la Materia ratficado por la Republica, coordinindolas con las
Leves Nacionales v con las Resoluciones de la Organizacion de Aviacion Civil
Internacional -OACI, d) Planificar, dirigir v fiscalizar la construccion de s aCTOPUCITOS
cn el pais, instalaciones de rutas de acceso basados en el incremento del wrifico aéreo
v sus necesidades prioritarias, siguicndo las pautas v recomendaciones de los
Organismos Internacionales pertinentes; ...g) Otganizar, reglamentar v establecer
sistemas de segunidad destinados a brindar proteccién al wadnsito aéreo v a las
instalaciones aeroportuarias...”. -

Que, la propuesta presentada fue desarrollada por el area téenica especializada bajo
las fornnalidades requeridas por el «Reglamento DINAC R 00 “Desarrollo v
Enmicnda de Reglamentos, Manuales v Circulares de Asesoramiento”, Tercera
Edicion — Afio 2023», aprobado por Resolucion DINAC N° 245/2023, de fecha 06
de octubre de 2023, aplicable a todas las dreas dc la DINAC que emiran
reglamentaciones, manuales v circulares de asesoramiento que afectan a la aviacion
civil en nuestro pais.

Que, la Asesoria Juridica no obscrva impedimentos de caracter legal para la
& aprohacion, resolucion mediante, de la SEGUNDA EDICION del «\MANUAL
,oda)ff INSPECTOR DE AERODROMOS».- Los “Manuales” forman parte de la
C‘dld% ioinada “Estructura Reglamenrtara” de la DINAC, v contenen las orientaciones
neil ng{A‘cl cumplimicnto de los requisitos cstablecidos en las reglamcnmcmnes
nacionales “DINAC R”, u otros, previendo ordenadamente todas las actividades que
deben seguirse para realizar las operaciones téenicas acronduticas v asi garantzar la
seguridad operacional. e

POR TANTO: Coanforme con la Lev N° 2199/2003 “Que dispone la Reorganizacion de los
Oroano\ Colegiados Encargados de la Direccion de Empresas v Enddades del
Estado Paraguavo” v la Lev N® 73/90 “Carta Organica de la DINACT comcaeaaeee

EL PRESIDENTE DE LA DIRECCION NACIONAL DE AERONAUTICA CIVIL
RESUELVE

Articulo 1° Aprobar la SEGUNDA EDICION del «\MANUAL DEL INSPECTOR DE
AERODR()\IOS», que se adjunta v forma parte de la presente Resolucién.--—-—--——

MISION:
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RESOLUCION N° i 74

/2025

POR LA QUE SE APRUEBA LA SEGUNDA EDICION DEL «MANUAL DEL
INSPECTOR DE AERODROMOS».

Articulo 2°  Disponer que la presente cdicion entrard en vigencia al din siguiente de su
publicacion en la pagina web de la DINAC

Articulo 3° La Coordinacién General de Tecnologia de Informacién y Comunicacién

(CGTIC) se encargari de la publicacién de la presenie edicién en la pagina web de
la DINAC, previa coordinacion y ajustes pertinentes con ¢l Departamento de
Normas de Accddiomos v Medio Ambiente dependiente de la Gerencia de Noemas
de Acrédromos v Avudas Terrestees, para dicha finalidad.------oomoeeemmveocrc oo
Articulo 4°  El Departamento de Normas de Aerdédromos y Medio Ambiente dependiente
de la Gerencia de Normas de Aerédromos y Ayudas Terrestres, debera
conscrvar los antecedentes que correspondan a la aprobacion de la presente Edicion
en cl “Archivo Reglamenrado” a su cargo, de acuerdo con lo establecido por la
Scecion 1.3 del «Reglamento DINAC R 00 “Desarrollo y Enmienda de Reglamentos,
Manuales y Circulares de Asesoramiento”, Tercera Edicidn — Ao 2023»

Articulo 5° A partir de la entrada cn vigencia de esta Ldicién, quedari abrogada Ia Resolucion
DINAC N° 219/2021, de fecha 08 de marzo de 2021, que aprobo la Primera Edicion

del presente Manual, asi como toda disposicién contratia

Articulo 6°  Comunicar a quienes corresponda y camplida, archivar.-

Fdo. por Don Nelson Mendoza Rolon (Presidente)
Abg. Daniel A. Biez Argana (Secretario General)
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3.1.1

PARTE | — INFORMACION GENERAL .-

CAPITULO 1. GENERALIDADES.-
OBJETIVO.-

El presente Manual tiene por objetivo proveer una guia y orientacion para que el
Inspector de Aerédromos (IA) de la DINAC desarrolle e implemente los programas
de certificacion y vigilancia de aer6dromos.-

ALCANCE.-

La preparacién del Manual, su elaboracién, estandarizacién y unificacion con los
procedimientos establecidos actualmente por la DINAC, representa una guia y una
herramienta de trabajo para ser utilizada en todo el territorio Paraguayo en los
procesos de certificacion y vigilancia de los operadores de aer6édromos-
DEFINICIONES Y ABREVIATURAS..-

Para los propoésitos de este Manual, son de aplicacion las siguientes definiciones y
abreviaturas:

DEFINICIONES.-

1) ACTIVIDADES DE INSPECCIONES DE VIGILANCIA: Actividades vy
procedimientos a través de los cuales se obtiene la informacion para verificar
el cumplimiento de los requisitos normativos.-

2) ALCANCE: El numero de &reas funcionales y de especialidad incluidas que
van a ser inspeccionadas y la profundidad de la revision.-

3) APLICABLE: Capaz o apto para ser aplicado.-

4) APROPIADO: Especialmente apto o compatible; conveniente.-

5) AREA DE ESPECIALIDAD: Area que identifica requerimientos comunes o
similares y para la que se proveen guias de inspeccion.-

6) AREA RESPONSABLE DE CERTIFICACION / VIGILANCIA: A los fines de
este Manual, es la dependencia de la DINAC, la Gerencia de Normas de
Aerddromos y Ayudas Terrestres - GNAGA, que tiene asignada las
responsabilidades de certificacion y/o vigilancia de aerédromos.-

7 AYUDAS DE TRABAJO: Documentos requeridos por los inspectores o por
el equipo de auditoria para planear y ejecutar las mismas. Estas pueden
incluir cronogramas de inspecciones, asignaciones listas de verificacién y los
diferentes informes de auditoria, etc.-

8) CERTIFICACION: Proceso mediante el cual se determina la competencia,
calificacion o calidad en la que se basa la DINAC para la emisién de un
documento o certificado. Asi como también el rechazo, renovacién o revision
de ese documento.-

9) CONFIRMACION: Acto de asegurar que los elementos de la inspeccion
estan de acuerdo con los datos obtenidos de diferentes fuentes.-

10) CUMPLIMIENTO: Estado de satisfaccion de los requisitos normativos.-

11) DISPONIBLE: Accesible, obtenible.-

12) DOCUMENTADO: Lo que ha sido registrado por escrito, fotocopiado o
fotografiado y luego firmado, sellado, fechado y archivado.-

13) EQUIPO DE CERTIFICACION Y VIGILANCIA (ECV): Uno o mas
inspectores que llevan a cabo las tareas correspondientes al proceso de

| Aprobado por: el Presidente de la DINAC | Resolucién N° 1745 | Fecha: 03/10/2025
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14)

15)

16)

17)

18)

19)

20)

21)

22)

23)

24)

25)

26)

certificacién de un aerédromo. En caso de ser necesario podra incorporarse
expertos técnicos. Un equipo de certificacion puede incluir inspectores en
formacion (EET).-

ESTANDAR: Criterio establecido o normalizado, usado como base para la
medicion del nivel de cumplimiento de un operador del Aer6dromo de
servicios aéreos u organizacion afin.-

EVIDENCIA OBJETIVA: Se refiere a los documentos, fotografias, graficos,
tablas, datos, registros o informacion fidedigna que se utilizan para soportar
una constatacién o discrepancia.-

EXPERTO TECNICO: Persona especializada que aporta conocimientos o
experiencia al equipo de certificacion.-

HALLAZGO: Resultado de la evaluacion de la evidencia frente a los
requerimientos normativos, identificado durante una Auditoria o Inspeccién
debidamente documentado. Esta definicibn abarca la definicion de
conformidades, no conformidades y observaciones.-

INCUMPLIMIENTO: Incumplimiento de un requisito normativo. La definicion
cubre la desviacion o ausencia del cumplimiento con una norma o
reglamentacion especifica.-

INFORMACION GUIA CIRCULAR DE ASESORAMIENTO: Informacién de
asesoramiento por naturaleza y la cual contiene términos tales como
“‘puede”. Estos términos indican acciones que son aconsejables pero no
obligatorias, ni Unicas, y permite flexibilidad por parte del Inspector de
Aerédromo.-

INFORME DE LA INSPECCION: Informe que describe el proceso de
inspeccidn, provee un sumario de los elementos de inspeccién y que detalla
los incumplimientos, hallazgos y/u observaciones.-

INFORME DE CERTIFICACION/VIGILANCIA: Informe que describe el
proceso de certificacion/vigilancia, provee un sumario de los eventos y
resultados del mismo, adjunta los documentos de trabajo ECV, detalla los
incumplimientos, hallazgos y/u observaciones que se hubieran identificado y
corregido mediante el PAC y las conclusiones del proceso, especialmente en
lo relacionado a la aptitud del aer6dromo para el otorgamiento del
certificado.-

INSPECCION: Actividad basica de una Auditoria, que involucra la
evaluacion sistemética de una caracteristica especifica de la organizacion
para verificar el cumplimiento de las regulaciones. El término también se

refiere a las tareas del Inspector ejercidas en el cumplimiento de esta
actividad.-

INSPECCIONES DE VIGILANCIA DE ESPECIALIDAD: Inspecciones de
vigilancia que tiene por objetivo un area especifica de especialidad.

JEFE DEL EQUIPO DE CERTIFICACION Y VIGILANCIA (JECV): Inspector
responsable de la planificacion y conduccion del proceso de certificacién y/o
vigilancia.-

LISTA DE VERIFICACION DE INSPECCION (LVI): Herramienta utilizada
durante las inspecciones de certificacion / vigilancia de aerédromos para
determinar el nivel de peligro que se tiene en un lugar o sector del
aerodromo, de tal forma que se pueda tomar las medidas correctivas
necesarias, para tratar de eliminar o mitigar ese peligro de modo que permita
el desarrollo continuo de las actividades del aerédromo.-

| Aprobado por: el Presidente de la DINAC | Resolucién N° 1745 | Fecha: 03/10/2025
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27)

28)

29)

30)

31)

32)

33)
34)

35)

36)

37)

38)

39)

40)

MIEMBRO DEL EQUIPO DE CERTIFICACION Y VIGILANCIA: Inspector
designado para integrar un Equipo de Certificacion y Vigilancia para
participar en un proceso de certificacion.-

MUESTREO: Inspecciones de una parte representativa de una caracteristica
particular para producir una evaluacion estadistica significativa de todo.-
NO-CONFORMIDAD: Incumplimiento de un requisito reglamentario. El
término “no-conformidad” es utilizado a menudo en el presente manual,
aunque el término “incumplimiento” es técnicamente el mas correcto. La
definicion cubre la desviacion o ausencia de una 0 mas caracteristicas de
calidad o de elementos del sistema de calidad de los requisitos especificos.-
NOTAM: (NOTICE TO AIR MAN) Aviso temporal distribuido por medio de
telecomunicaciones que contiene informacién relativa al establecimiento,
condicion o modificacion de cualquier instalacién aeronautica, servicio,
procedimiento o peligro, cuyo conocimiento oportuno es esencial para el
personal encargado de las operaciones de vuelo.-

OBSERVACION: Elemento detectado en una inspeccion y/o auditoria que
puede necesitar mayor investigacion para convertirse en una “No-
Conformidad”, o recomendacion para la prevencion de posibles futuras fallas
en sistemas, procedimientos, normativas, ejecucion o capacidad.-

PLAN DE ACCIONES CORRECTIVAS (PAC): Plan presentado en
respuesta a los elementos de una auditoria o de una inspeccion. EI PAC
describe como el auditado propone corregir las deficiencias documentadas
en todos los elementos de la inspeccion.-

PRACTICA: Método mediante el cual un procedimiento es llevado a cabo.-
PROCEDIMIENTO: Serie de acciones u operaciones seguidos
metddicamente para completar una actividad. Esto incluye: la actividad a
realizar y la(s) persona(s) involucrada(s); tiempo, lugar y forma de
realizacion; los materiales, equipamiento, documentacion a ser usada; y la
condicién en la cual la actividad va a ser controlada, para llegar siempre al
mismo resultado, al final del procedimiento.-

PROCESO: Conjunto de actividades mutuamente relacionadas que, al
interactuar, transforman elementos de entrada y los convierten en
resultados.-

PROCESO DE CERTIFICACION: Para los fines de este Manual, se
considera al conjunto de actividades mutuamente relacionadas que, en su
desarrollo e interaccion permiten documentar, evaluar y verificar que un
aerédromo se encuentra en condiciones de ser certificado, en cuyo caso la
DINAC procede a conceder el Certificado de Aerédromo al Operador.-
PROGRAMA ANUAL DE VIGILANCIA DE AERODROMOS DE LA DINAC:
Conjunto de inspecciones y actividades de vigilancia de aerédromos,
programadas para ser desarrolladas durante el ejercicio anual de la DINAC.-
REVISION DEL ASEGURAMIENTO DEL SISTEMA: Revisién que mide el
nivel de cumplimiento con los requisitos normativos, estandares,
procedimientos y directrices.-

SEGUIMIENTO/VIGILANCIA: La fase final de la auditoria que enfoca en las
acciones correctivas y preventivas a las discrepancias encontradas
previamente durante la inspeccion.-

SISTEMA DE GESTION DE LA SEGURIDAD OPERACIONAL: Enfoque
sistematico para la gestion de la seguridad operacional, que incluye la
estructura organica, lineas de responsabilidad, politicas y procedimientos
necesarios.-
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41) VERIFICACION: Revision independiente, examen, medicion, prueba,
observacién y monitoreo para establecer y documentar que los procesos,
practicas, servicios y documentos estdn en conformidad con los
requerimientos normativos. Esto incluye la confirmacion de que las
actividades tedricas y practicas, condiciones y controles estan en
conformidad con los requerimientos especificos en contratos, cdodigos,
regulaciones, estandares, dibujos, especificaciones, descripciones de
elementos del programa y procedimientos técnicos.-

42) VIGILANCIA: Es la supervisién permanente de la seguridad operacional de
un Aerédromo, mediante evaluaciones, auditorias e inspecciones. La
vigilancia constituye un elemento intrinseco del sistema de certificacién de
aeropuertos y también constituye un aspecto fundamental mediante el cual
la DINAC garantiza que el Operador del Aer6dromo mantiene aceptables los
niveles de seguridad operacional del Aerédromo y de las personas.-

3.1.2 ABREVIATURAS.-
1) AGA: Aerdédromos y Ayudas Terrestres
2) AlS: Servicio de Informacién Aeronautica
3) AlP; Publicacién de Informacién Aeronautica
4) AVSEC: Seguridad de Aviacion Civil
5) ATS: Servicios de Transito Aéreo
6) ARCVAGA: Area responsable de certificacion / Vigilancia AGA
7) DINAC: Direccion Nacional de Aeronautica Civil (Autoridad
Aeronautica)
8) DCVA: Departamento de Certificacion y Vigilancia de Aerédromo
9) ECV: Equipo de Certificacion y Vigilancia
10) EET: Entrenamiento en el trabajo
11) EIA: Equipo de Inspeccién de Aerédromo
12) GNAGA: Gerencia de Normas de Aerdédromos y Ayudas Terrestres
13) 1A Inspector de Aerédromos
14) MA: Manual de Aerédromo
15) MET: Servicio de informacion Meteoroldgica
16) MIAGA: Manual del Inspector de Aerédromos
17) NAVAID: Ayudas a la Navegaciéon Aérea
18) OACI: Organizacion de Aviacién Civil Internacional
19) OA: Operador de Aerédromo
20) PAPIL Indicador Visual de Pendiente de Aproximacion
21) PCA: Proceso de Certificacion de Aerédromo
22) PEA: Plan de Emergencia de Aerédromo
23) SMS: Sistema de Gestion de la Seguridad Operacional
24) SSEL Servicios de Salvamento y Extincion de Incendios
*kkkk
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CAPITULO 2.-

INSPECTOR DE AERODROMOS (IA) Y EQUIPO DE
CERTIFICACION Y/O VIGILANCIA (ECV).-

Seccion 1 - Del Inspector de Aerédromos.-

1 OBJETIVO.-

11 El objetivo de esta Seccion es establecer requerimientos e
instrucciones para los Inspectores de Aerédromos (I1A), en lo
referente a la competencia, instruccién, principios de ética y
conducta que deben seguir los mismos, puesto que tienen un efecto
directo en el desempefio de sus funciones.-

1.2 Aun cuando se describen algunos lineamientos basicos en este
capitulo, todas las circunstancias que un inspector pueda encontrar
posiblemente no sean cubiertas. Debido a que un inspector se
encuentra ante la mirada publica de la comunidad aeronautica, se
requiere que siempre trate de ejercer buen juicio y conducta
profesional, aun cuando no esté realizando funciones de trabajo.-

2 GENERALIDADES.-

2.1 RESPONSABILIDADES DE LOS INSPECTORES.- Los inspectores
tienen la responsabilidad de evaluar frecuentemente las
infraestructuras de los aerédromos, asi como las diferentes
actividades y servicios de los operadores de aer6dromo en el
cumplimento con los reglamentos. Por tal razéon, todos los
inspectores deben tener conciencia de sus responsabilidades y las
demandas de sus posiciones, ademas de ser objetivos e imparciales
al momento de realizar sus obligaciones.-

211 El inspector para realizar sus funciones de vigilancia y supervision
de la seguridad operacional desarrolla actividades de revision,
evaluacion, inspeccion, valoracién y andlisis conforme se establece
en el presente Manual, siendo la finalidad de dichas actividades
verificar el cumplimiento de los requisitos establecidos en el DINAC
R 14, Vol. 1, lo cual permitird contribuir al cumplimiento de los
objetivos de seguridad operacional establecidos por la DINAC.-

2.2 FACULTADES DEL INSPECTOR DE AERODROMO (1A): EI 1A
debe tener facultades delegadas por la DINAC para verificar y exigir
gue se cumpla lo establecido en la reglamentacion nacional,
dependiendo de las leyes y politicas del Estado Paraguayo. Estas
facultades delegadas pueden incluir también la potestad de declarar
un aerdédromo no operable, o el requerimiento de acciones
inmediatas, cuando encuentre una situacién en la que considere que
existe un peligro inminente en la seguridad operacional.-

221 Por lo sensible del tema, es necesario que el |IA utilice criterio y
consideracion en tales situaciones, teniendo en cuenta que el factor
predominante es la seguridad de las personas y propiedades.-

2.2.2 Aun cuando el Inspector no debe permitir que un riesgo en la
seguridad operacional persista, es importante que el operador del
aerodromo implicado esté informado de todos los asuntos de
seguridad, y se le proporcione la oportunidad para que corrija la
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situacién voluntariamente, accion que debe ser aceptable a la
DINAC.-

2.3 FUNCIONES GENERALES DE LOS INSPECTORES DE
AERODROMO: Las funciones generales de los inspectores de
aerddromos se pueden clasificar de acuerdo a dos procesos:

2.3.1 CERTIFICACION DEL AERODROMO: para las condiciones de
operacion establecidas.-
232 VIGILANCIA CONTINUA: Una vez Certificado el Aerédromo, se

hara la supervision permanente de la seguridad operacional de un

aerédromo, mediante evaluaciones, orientaciones e inspecciones de

aseguramiento del cumplimiento de la normatividad de las

instalaciones, equipos, servicios y procedimientos segin lo

establecido en el Manual de Aer6dromo aprobado por la DINAC.-
2.3.3 Dentro de estas funciones se destacan las siguientes:

a) integrar el Equipo de Certificacion para los procesos de
certificacion del aerédromo de acuerdo al DINAC R 14, Vol. 1;

b) mantener actualizados sus conocimientos sobre las
regulaciones y normas aplicables a los procesos de
certificacion 'y vigilancia de aerédromos vy aquellos
relacionados con su especialidad y los planes establecidos;

C) verificar el mantenimiento y la condicién del pavimento en la
pista, calles de rodaje y plataforma asi como la limpieza de los
mismos;

d) evaluar los emplazamientos de las instalaciones que se
encuentran en las cercanias del aer6dromo; asi como el
cumplimiento de la norma de sefializacién de obstaculos;

e) valorar el estado técnico y funcionamiento de las ayudas
visuales (sefiales y luces) y sistemas de energia eléctrica
primaria y secundaria;

f) valorar si se cumplen las normas y regulaciones en cuanto a
las caracteristicas fisicas de la pista, calle de rodaje, calle de
acceso a puesto de estacionamiento y plataforma;

Q) valorar si se cumplen las normas y regulaciones en cuanto al
control del peligro de fauna.-

h) valorar el estado fisico del cercado perimetral del aerédromo.-

i) valorar el funcionamiento, actualizacion de los planes de
emergencia y evaluacion de la evidencia de los simulacros
parciales y generales realizados. Revision del cumplimiento
del plan de medidas entre un simulacro y otro.-

)] verificar si se cumplen las normas y regulaciones en cuanto a
las caracteristicas y nivel de proteccién del Servicio de
salvamento y extincion de incendio (SSEI).-

k) verificar si se ha implementado, se cumplen con el SMS y
disponen de un manual que describa el sistema de gestion de
la seguridad operacional del aer6dromo, que, como minimo:

i) identifica los peligros de seguridad operacional,

i) asegura la aplicacion de las medidas correctivas
necesarias para mantener un nivel aceptable de
seguridad operacional.-

iii) prevé la supervision permanente y la evaluacion
periédica del nivel de seguridad operacional logrado;

y
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iv) tiene como meta mejorar continuamente el nivel
global de seguridad operacional.-

) evaluar y medir la eficacia (valorar) del cumplimiento y el buen
comportamiento (performance) del sistema de gestion de
seguridad implementado por el operador del aerédromo.-

m)  verificar que el operador de aer6dromo cuente con un plan
para el traslado de aeronaves inutilizadas en el area de
movimiento 0 en sus proximidades que sea aceptable por la
DINAC.-

n) evaluar los procedimientos establecidos por el operador de
aerédromo para asegurar que todo el personal operativo y de
mantenimiento se encuentra debidamente calificado. Los
procedimientos deben asegurar que el personal esta
especializado, capacitado y recibe instruccion inicial y/o
recurrente, en forma periddica.-

0) verificar y evaluar los procedimientos que prevengan
construcciones en el aerodromo que afectan el
funcionamiento de las Ayudas para la Navegacion (NAVAID)
sea electrénica o visual y al control del trafico aéreo en el
aerddromo.-

p) verificar 'y evaluar las instalaciones de dispositivos
implementados por el operador de aer6dromo que protejan
y/o ayuden a proteger todas las ayudas a la navegacion aérea
dentro o fuera del aer6dromo como medida de prevencién
frente a posibles actos de vandalismo, robo y/o accidentes de
cualquier tipo y prevenga, en la medida en que esta dentro de
la autoridad del aeropuerto, la interrupcién de sefiales, luces
letreros y ayudas electrénicas a la navegacion aérea.-

q) verificar el cumplimiento de los reglamentos para la
certificacién de aerédromos, a través de inspecciones a las
instalaciones, procedimientos, registros, personal etc., de los
servicios operacionales que se presten el aerédromo.-

r evaluar y aceptar los diferentes manuales requeridos por el
reglamento vigente.-

s) en el caso que las responsabilidades asignadas por la DINAC
lo requieran, evaluar y proponer la aceptacién/aprobacion del
disefio de modificaciones, contenidas o no, en el Plan
Maestro, como asi también de aquellas tareas de
mantenimiento de mayor envergadura, que se requiera
realizar en el aer6édromo, de acuerdo a su competencia y
especialidad; y la verificacion de las obras una vez
concluidas.-

t) evaluar el funcionamiento e identificar dificultades en la
prestacion de los servicios y actividades relacionadas con la
operacion de aerd6dromos, tales como Salvamento y Extincion
de Incendios, Control de Peligro Aviario y Fauna, Traslado de
Aeronaves Inutilizadas, Mantenimiento, etc. y proponer
acciones correctivas necesarias, de acuerdo a su
competencia.-

3 DEPENDENCIA.-
3.1 Los inspectores de aerédromo dependen de la Gerencia de
Normas de Aer6dromos y Ayudas Terrestres — GNAGA

dependiente de la Subdireccion de Navegacion Aérea de la
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Direccion de Aeronautica de la DINAC, que tienen bajo su
responsabilidad el Area Regulatoria y de Certificacion /Vigilancia de
los Aerédromos y Ayudas Terrestres.-

3.2 La conducta del IA tiene una incidencia directa en el cumplimiento
efectivo y apropiado de las funciones y responsabilidades del trabajo
oficial determinado por la DINAC. Se requiere que los inspectores
cumplan sus obligaciones de una manera profesional y mantengan
esa actitud en todas sus actividades. De manera profesional
significa demostrar buen conocimiento y dominio del tema a tratar,
aspecto importante que se logra a través de una buena preparacion
antes de cualquier inspeccién a realizar.-

3.3 El Inspector de Aerédromos debe poseer excelentes condiciones
profesionales y especialmente humanas, con caracteristicas de
conducta y ética intachables, de forma tal que puedan conducir
procesos de inspeccién totalmente transparentes y a través de sus
acciones no afectar la credibilidad de la DINAC.-

3.4 Los inspectores de aerddromo no deben permitir que emociones
personales o conflictos con personal de la industria influyan en su
comportamiento, en proveer asesoramiento imparcial a la DINAC y
los operadores de aerddromos. Aun cuando un inspector
eventualmente puede estar expuesto a actitudes hostiles, éste no
debe responder con la misma actitud.-

COMPETENCIA.-

4.1 El nivel de excelencia personal y profesional, exigido a todos los |A
es una buena base para establecer el nivel de competencia para
cumplir satisfactoriamente las metas propuestas por la DINAC.-

4.2 La Gerencia de Normas de Aerddromos y Ayudas Terrestres —
GNAGA dependiente de la Subdireccion de Navegacion Aérea de la
Direccion de Aeronautica de la DINAC, que tenga bajo su
responsabilidad el area Regulatoria y de Vigilancia de los
Aerédromos y Ayudas terrestres (AGA), debe determinar los
requerimientos individuales de competencia de sus IA en todos los
niveles, ademas debe proveer instruccion o implementar otras
acciones con la finalidad de alcanzar los niveles de competencia
requeridos. Para medir la efectividad de las acciones implementadas
se debe realizar una evaluacion de la efectividad de las mismas.-

4.3 La DINAC debe asegurar que los inspectores son competentes para
realizar las tareas asignadas; ademas que ellos entiendan las
consecuencias de sus actos para la seguridad. Todo el proceso de
establecimiento y verificacibn de competencia de los inspectores
requiere estar documentado.-

4.4 La competencia de los inspectores es medida por la DINAC en base
a los siguientes atributos:

a) conocimiento: Saber qué y por qué hacer. Este atributo esta
compuesto por la calificacion o estudios y la capacitacion o
instruccion;

b) habilidad: Técnica, destreza, saber como hacer;

c) experiencia; y
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d) actitud: interés, determinacion y querer hacer.

4.5 Es decir, los inspectores deben haber recibido la educacion y
capacitacién apropiada, y deben haber adquirido las habilidades y
experiencia que asegure su competencia.-

4.6 Uno de los aspectos que debe observar la capacitacion es asegurar
que los inspectores sean conscientes de la relevancia de sus
actividades y de como dichas actividades contribuyen a alcanzar los
objetivos de seguridad operacional establecidos por la DINAC.-

4.7 Asimismo, la actitud de los Inspectores de Aerddromo hacia el
cumplimiento de sus obligaciones se debe encuadrar en los
siguientes puntos:

a) Valorar la responsabilidad de su acciébn en cuanto a sus
funciones y repercusion en la seguridad operacional;

b) compromiso en conseguir los resultados en relacion a los
objetivos trazados por la DINAC con respecto a sus
funciones;

c) promover la participacion de los diversos actores en el que
hacer de la seguridad operacional;

d) mantener un alto compromiso ético; y

e) ser proactivo en cuanto a adquirir conocimientos de manera
continua que contribuyan al mejoramiento de su desempefio.-

4.8 La GNAGA y la unidad encargada de recursos humanos o
equivalente de la DINAC en coordinacibn con el é&rea de
capacitacién y el jefe de area debe asegurarse que cada Inspector
cumpla los requisitos de competencia requeridos para cada funcion
o0 actividad que realiza a través de procesos de seleccién y
evaluacion; posteriormente en base a una evaluacién periédica del
desempefio de los inspectores en funcién de los resultados de la
actividades realizadas, se determinara la efectividad y eficiencia del
trabajo realizado por el mismo ( véase Manual de Capacitacion
DINAC).-

4.9 En base a lo anteriormente dicho, la DINAC determinara si la
competencia (conocimientos, experiencia, actitud y habilidades) del
Inspector es la adecuada 0 se necesita realizar los ajustes
necesarios en cualquiera de los requisitos.

5 ATRIBUTOS PERSONALES DE LOS INSPECTORES.-

5.1 Es necesario que los inspectores sean de mente abierta, que
posean buen juicio y criterio, habilidades analiticas y tenacidad,
tener la habilidad de percibir situaciones de una manera objetiva,
comprender operaciones complejas desde una perspectiva amplia, y
comprender sus responsabilidades individuales dentro de una
organizacién compleja. Especial importancia lo constituye, el alto
nivel de conducta, integridad personal que necesita poseer un
inspector que imposibilite un acto de soborno o gratificaciones
indebidas por parte de alguna persona u organizacion.-

| Aprobado por: Presidente de la DINAC | Resolucién N° 1745 | Fecha: 03/10/2025




GERENCIA DE NORMAS DE AERODROMOS Y Version: 01

AYUDAS TERRESTRES \qina 6/18
“MANUAL DEL INSPECTOR DE AERODROMOS” Pagina 6/1
Fecha: 03/10/2025
5.2 Es necesario que el inspector sea capaz de aplicar esos atributos

con el fin de:

a) obtener y evaluar la evidencia objetiva de manera correcta;

b) permanecer ajustado al propésito de la tarea sin temor o
favor;

c) evaluar constantemente los efectos y resultado de las
observaciones de las inspecciones, y las interacciones
personales durante el desarrollo de estas tareas;

d) tratar al personal involucrado de modo que se alcance el
propdsito de las tareas a desempefiar de la forma adecuada;

e) reaccionar con sensibilidad ante las politicas regulatorias del
Estado Paraguayo.-

f) llevar a cabo el proceso de las actividades encomendadas sin
desviaciones debido a distracciones;

Q) prestar la debida atencién y apoyo durante el proceso de las
diferentes tareas encomendadas;

h) reaccionar adecuadamente en situaciones estresantes;

i) llegar a conclusiones generalmente aceptables basadas en
las observaciones de las inspecciones; y

i) mantener firmemente sus criterios sobre determinada
conclusién, mostrando evidencias que confirmen la veracidad
de dicha conclusion, de forma tal que el personal quede
satisfecho con sus argumentos.-

6 NORMAS GENERALES PARA LA REALIZACION DE LA
CAPACITACION, estas son:

a) todos los materiales, libros, manuales y ayudas, referentes a
los cursos especiales en que participan los inspectores, se
deben mantener en el sitio de trabajo o en la Biblioteca
Técnica, en especial si se trata de documentos que deban ser
consultados por el resto de los Inspectores;

7 REGLAS DE CONDUCTA. -

7.1 Los inspectores de aer6dromo deberan observar las siguientes
reglas de conducta:

a) Presentarse en el trabajo a tiempo en una condicién que
permita la ejecucion de las tareas asignadas, manteniendo
una apariencia personal aseada y

pulcra durante las horas de trabajo.

b) Utilizar vestimenta apropiada (en funcién a la condicién
climatica), con las herramientas o equipos apropiados, y en
una condicion fisica en forma y mentalmente adecuada;

c) Prestar servicio completo y rapido en la ejecucion de sus
obligaciones. Si estas obligaciones no son suficientes como
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para ocupar a los inspectores en un momento dado, es
necesario que éstos notifiguen a sus superiores de tal forma
que les sea asignado trabajo adicional;

d) Cuando desarrolle actividades de inspeccién, debe mantener
informado a su jefe directo y responder rapidamente a las
direcciones e instrucciones recibidas, proporcionando los
ndmeros telefénicos del lugar de trabajo y hotel, donde es
posible ubicarlo;

e) Conservar y proteger los fondos, propiedades, equipos, y
materiales entregados (los inspectores no deben usar, o
permitir a otros que usen equipo, propiedades, o personal de
la DINAC para beneficios personales u otro aspecto de
caracter no oficial);

f) Cuando existan obligaciones que impliguen gastos de los
fondos de la DINAC, es necesario que los inspectores tengan
conocimiento 'y observen todos los requerimientos Yy
restricciones legales. Ademas, se requiere que los inspectores
sean prudentes y ejerzan un juicio reflexivo en el gasto de
dichos fondos;

Q) Proteger informacion confidencial y aquella que no tenga este
caracter que no se deba entregar para circulacion general. Es
esencial que los inspectores no revelen o difundan ningin tipo
de informacion confidencial, o informacién que sea “sélo para
uso oficial” a menos que esté especificamente autorizado
para realizar esta accion, excepto cuando existe una
necesidad especifica que requiera proporcionar tal
informacion. La informacién confidencial no debe ser revelada
a nadie que no tenga la autorizacion apropiada. En
consecuencia, es necesario que los inspectores cumplan los
siguientes aspectos:

1) No divulgar informacién oficial obtenida a través del empleo
estatal a cualquier persona no autorizada;

2) No hacer publica cualquier informacion oficial antes de la
fecha prescrita para su publicacién autorizada;

3) No usar, o permitir a otras personas utilizar cualquier
informacién oficial para propésitos privados, o personales, que
no esté disponible al pablico en general; y

4) No examinar documentos oficiales o registros de los archivos
por razones personales.-

h) Las falsificaciones intencionadas e ilegales, ocultacion,
disminucién, o la eliminacién no autorizada de documentos o
registros oficiales esta prohibido por ley de cualquier Estado.-

i) Cumplir las leyes, reglamentos, regulaciones, y otras
instrucciones superiores. Esto incluye a todas las normas
establecidas, sefiales, e instrucciones relacionadas con
seguridad en el trabajo (aspectos relacionados con seguridad
industrial en aviacion civil), informando sobre fuentes
potenciales de accidentes, cooperando totalmente con los
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encargados de la seguridad para evitar que las personas o
propiedades corran riesgos.-

)] El no cumplir en forma intencionada las precauciones de
seguridad, como los actos que se describen a continuacion,
podria constituir una base para acciones disciplinarias, que
asi ha sido previsto por la DINAC:

1) Falta en reportar una situacion de la que se tiene
conocimiento y que pueda terminar en accidente que
involucre lesiones a personas o dafio a la propiedad o equipo;

2) No usar la vestimenta o equipo de seguridad (por ejemplo,
falta en no usar dispositivos de seguridad cuando estos se
han suministrado);

3) Poner en riesgo la seguridad o causar lesiones al personal o
dafnos a la propiedad o equipos por negligencia;

4) No reportar violaciones confirmadas o sospechadas de la ley,

reglamentos, o politicas a través de los canales apropiados;

5) Dedicarse a actividades privadas por lucro personal, o
cualquier otro propdsito no autorizado, utilizando propiedades
de la DINAC;

6) Negarse a prestar toda la ayuda y testimonio a cualquier
supervisor u oficial que lleve a cabo una investigacion oficial o
consulta acerca de los asuntos en investigacion que pudiesen
surgir bajo la ley, reglas, y regulaciones fiscalizadas por la
DINAC;

7.2 Esta totalmente prohibido a los inspectores de la DINAC el uso de
drogas ilicitas, abuso del alcohol u otras sustancias, de forma tal que
pueda afectar su rendimiento en el trabajo.-

7.3 Sin perjuicio de las medidas disciplinarias que adopte la DINAC,
cuando existe una evidencia objetiva de que algun inspector esta
involucrado en el cultivo, procesado, fabricacion, venta, disposicion,
transporte, exportacién, o importaciéon de narcéticos o drogas o
sustancias depresivas o0 estimulantes, se le suspendera
inmediatamente de sus actividades.-

7.4 ACOSO SEXUAL Y DISCRIMINACION RACIAL .-

7.4.1 Todos los inspectores tienen el derecho de trabajar en un medio
donde sean tratados con dignidad y respeto. Los actos de acoso
sexual y discriminacién racial deben ser tratados segun lo
establecido en la politica y reglamentaciones de la DINAC, al
respecto.-

7.4.2 El inspector tiene la responsabilidad de comportarse de manera
apropiada e informar de aquellas acciones relacionadas con acoso
sexual, discriminacién racial, acoso laboral, amenazas o cualquier
tipo de conducta indebida que se encuentre contemplada en las
politicas de la DINAC en particular o del Estado en general, ya sea
observadas o sufridas por el Inspector de aer6dromos.-
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7.4.3 Los inspectores que experimenten acoso sexual o discriminacion
racial por parte de otros, deben informar inmediatamente a su jefe
inmediato superior 0 a un nivel mas alto si la acusacion involucra al
jefe inmediato superior. Cuando existe evidencia objetiva que un
incidente de esta naturaleza ha ocurrido, se tomara una accién
disciplinaria, segin corresponda.-

7.5 CONDUCTA Y ETICA FUERA DEL TRABAJO.-

7.5.1 La conducta de los inspectores, fuera del ambito de trabajo debe
ser la adecuada, de modo que no se refleje adversamente en la
capacidad de la DINAC para cumplir su mision.-

7.5.2 En virtud de lo expresado, es necesario que los inspectores, cuando
estan fuera del ambito laboral, se comporten de manera tal, que no
provoquen un cuestionamiento por parte de publico acerca de la
fiabilidad y confianza en el cumplimiento de sus obligaciones
especificas, como empleados de la DINAC.-

7.6 BENEFICIOS DE ORIGEN EXTERNO.-

7.6.1 El inspector no debe, directa o indirectamente, ni para si ni para
terceros, solicitar, aceptar o admitir dinero, dadivas, beneficios,
regalos, favores, promesas u otras ventajas en las siguientes
situaciones:

a) Para hacer, retardar o dejar de hacer tareas relativas a sus
funciones.-

b) Para hacer valer su influencia ante otro funcionario publico, a fin
de que éste haga, retarde o deje de hacer tareas relativas a sus
funciones.-

¢) Cuando resultare que dichos beneficios no habrian sido ofrecidos
o dados, si el destinatario no se desempefiara como inspector de
aerddromos y/o no se encontrase involucrado en ninguna de las
condiciones especificadas en

7.6.2 Se considera especialmente que el beneficio esta prohibido si
proviene de una persona o entidad que:

a) Lleve a cabo actividades cuyo producto o servicio se encuentren
reguladas o fiscalizadas por el érgano o entidad en el que se
desempeinia el inspector.-

b) Gestione u opere concesiones, autorizaciones, privilegios o
franquicias otorgados por el érgano o entidad en el que se
desempefia el inspector.-

c) Sea o pretendiera ser contratista o proveedor de bienes o
servicios de aeropuertos que pudieran ser objeto de fiscalizacién
por parte del inspector.-

d) Procure una decisién o accién del érgano o entidad en el que se
desempefia el inspector.-

e) Tenga intereses que pudieran verse significativamente afectados
por la decision, accion, retardo u omision del érgano o entidad en
el que se desempeifia el inspector.-
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7.6.3 Pueden exceptuarse al inspector, de la prohibicién establecida en

7.6.1, en los siguientes casos:

a) Los reconocimientos protocolares recibidos de gobiernos,
organismos internacionales o entidades sin fines de lucro, en las
condiciones en las que la ley o la costumbre oficial admitan esos
beneficios.-

b) Los gastos de viaje y estadia recibidos de gobiernos,
instituciones de ensefianza o entidades sin fines de lucro, para el
dictado de conferencias, cursos o0 actividades académico-
culturales, o la participacion en ellas, siempre que ello no
resultara incompatible con las funciones del cargo o prohibido por
normas especiales.-

c) Los regalos o beneficios que por su valor exiguo, segun las
circunstancias, no pudieran razonablemente ser considerados
como un medio tendiente a afectar la recta voluntad del
funcionario.-

d) el transporte gratuito, en ocasiones que se haya coordinado
previamente, como parte de la logistica de las inspecciones, en la
cual el operador pueda proporcionar medios de transporte para el
traslado de los inspectores intervinientes.-

7.6.4 Teniendo en cuenta las relaciones de trabajo que mantienen los
inspectores de la DINAC con los operadores de aer6dromo, se hace
muy dificil rechazar ciertas invitaciones a almuerzos o cenas, 0
pequefios regalos de recuerdo; por tanto juega un papel importante
el juicio del inspector en la aceptacién de tales invitaciones.-

7.6.5 El hecho de aceptar invitaciones de operadores de aerédromos,
aerolineas, fabricantes de aeronaves, o0 de otros negocios
relacionados con la aviacion, para participar de eventos especiales,
inauguraciones o apertura de aer6dromos u obras en aerédromos,
vuelos inaugurales o transporte gratuito en conexién con
inauguraciones y eventos ceremoniales similares, esté prohibido sin
la previa autorizacion del jefe inmediato superior. Invitaciones de
esta naturaleza pueden ser aceptadas, si el inspector es asignado
por la DINAC para llevar a cabo funciones oficiales que estén
relacionadas con dicho evento.-

8 DESIGNACION DEL INSPECTOR.-

8.1 La DINAC mediante un documento formal (Resolucion) designara a
los inspectores Aerédromos de la DINAC.-

8.2 El mencionado documento debe establecer el listado de Inspectores
de

Aerodromos con atribuciones en todo el territorio nacional, la misma
tendra una validez de 5 (cinco) afios. -

8.3 La designacion de un Inspector como Jefe de un Equipo de
Certificacion y/o Vigilancia, debera realizarse mediante un
documento formal (Resolucién). La misma consideracion sera
aplicable a la designacién de los Integrantes del Equipo de
Certificacion y Vigilancia. -
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8.5 En el documento oficial de designacion del equipo, debe indicarse
que los

miembros del mismo deberan concentrarse en las actividades de
certificacion y, por tanto, sin afectar sus actividades inherentes al
cargo que desempefian. -

9 RESTRICCIONES DE ELEGIBILIDAD.-

9.1 El jefe de equipo puede reprobar la participacion de un Inspector de
aerddromo a cargo del seguimiento/vigilancia de las actividades de
la organizacion, como miembro activo del equipo de certificacién /
vigilancia, basandose en motivos eventuales y de recursos

humanos.-
10 COORDINACION DE LA CERTIFICACION / VIGILANCIA.-
10.1 Las Certificaciones / Vigilancias son coordinadas por el JECV. Es

tarea del Jefe de Equipo manejar los asuntos relevantes y es el
responsable directo de todos los recursos (incluyendo los recursos
humanos), y de la integridad del proceso de certificacion / vigilancia.-

11 CONFLICTOS DE INTERES.-

11.1 Si el Inspector de aerédromo designado como miembro de un
equipo de certificacion/vigilancia considera que su participacion
puede constituir un conflicto de interés, debe informar de esta
situacién inmediatamente al JECV. Las siguientes situaciones son
consideradas conflictos de interés:

a) antiguo empleado de la organizacién (dependiendo de cuanto
tiempo fue empleado y los términos bajo los cuales concluyé
el empleo);

b) vinculo organizacional con el operador de aerédromos;

c) interés directo en la empresa que opera el aerédromo o0 un
proveedor de servicio; y/o

d) lazos familiares, o de amistad con los ejecutivos que operan el
aerédromo, o con otros miembros clave de ésta.-

12 CREDENCIALES DEL INSPECTOR DE AERODROMO. -

12.1 Se otorgard a los inspectores de aer6dromo, una credencial en
forma de Tarjeta de Identificacién, la cual acreditara las funciones
conferidas por la DINAC para desempefiar funciones de certificacién
e inspeccién como Inspector de Aerdédromos incluyendo su ingreso y
permanencia en las instalaciones de cualquier oficina de la DINAC,
como en los aer6dromos. -

12.2 La tarjeta de identificacién, contiene la siguiente informacion:
1) Fotografia actualizada del portador;
2) Nombres y apellidos completos;
3) Numero de identificacion;

4) Facultades y autorizaciones;
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5) Firma y sello de la Autoridad competente por la DINAC; y
6) Fecha de vencimiento. -
13 IMPORTANCIA DE LA COMUNICACION. -

13.1 Considerando que las funciones basicas del inspector en la
ejecucién de una inspeccion o en un proceso de certificacion son las
de verificar las condiciones de disefio y operacion para confirmar si
el aerédromo se encuentra en condiciones de ser certificado o de
continuar las operaciones; y en caso que se identifiquen hallazgos,
debe investigar la situacion existente a fin de determinar si los
mismos revisten el caracter de incumplimientos a la normativa
vigente, en virtud del cual constituyen un riesgo para la seguridad de
las operaciones, la comunicacion cumple un rol importante como
medio de interrelacion de estas actividades, tal como se puede
visualizar en la Figura 2-1.-

13.2 Es necesario resaltar que la comunicacién es relevante, no sélo para
la interaccibn con el personal del operador del aer6dromo
inspeccionado, sino también con los otros miembros del equipo, de
tal manera que se pueda identificar observaciones similares en otras
areas y especialmente en los casos en los cuales el inspector se
desempefie como jefe de un equipo, ya que serd sumamente
importante para ejercer el liderazgo del mismo.-

13.3 En la Figura 2-2, se expresa una serie de interacciones que ocurren
en un proceso de comunicacion y que pueden significar distorsiones
en la forma de comprender el mensaje emitido. Esta interaccion
debe ser tenida en cuenta por el inspector a fin de asegurar una
comunicacién eficaz y asi evitar obtener informacion errébnea o
incompleta, durante las inspecciones.-
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A TRAVES DE LA
COMUNICACION

~N

CONFIRMAR

Figura 2-1

Que se haya dicho algo, no significa que se haya dicho correctamente

\Z

Que algo se haya dicho correctamente, no significa que haya sido escuchado

\Z

Que se haya escuchado algo, no significa que haya sido comprendido

N

Que se haya comprendido algo, no significa que haya sido acordado

\Z

Que se haya acordado algo, no significa que se haya aplicado

\Z

Que se haya aplicado algo, no significa que se haya practicado

Figura 2-2: Importancia de la comunicacion.-
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Seccién 2 — Del Equipo de Certificacion y/o Vigilancia (ECV).-
1 GENERALIDADES.-

1.1 A los fines de este Manual y de los procedimientos relacionados con
los equipos de certificacion y/o vigilancia, los conceptos esenciales,
relativos a cada uno de ellos son los mismos, ya sea que el equipo
realice tareas de vigilancia de aer6dromos, o si lleva a cabo
actividades relacionadas con los procesos de certificacion de

aer6dromos.-

2 REQUISITOS DEL EQUIPO DE CERTIFICACION DE
AERODROMO.-

21 El equipo de Certificacion de la DINAC varia de acuerdo con la

clasificacion de la inspeccion, el alcance, el tiempo asignado a la
inspeccion y la disponibilidad de recursos humanos.-

2.2 Las inspecciones extensas deben contar con soporte administrativo
y logistico, un Inspector Jefe de Equipo y miembros del equipo de
certificacién y/o vigilancia, el cual podrd ademas, estar conformado
por especialistas y/u observadores.-

2.3 Puede ser que un ECV no requiera todas las posiciones
enumeradas en parrafos posteriores, en cuyo caso se considera
factible reducir el nimero de integrantes del equipo, asegurdndose
que los miembros que lo integren, estaran en capacidad y constaran
con competencias para cubrir todos los aspectos del proceso de
certificacién / vigilancia.-

2.4 La conformacién del equipo, los términos de referencia,
calificaciones y responsabilidades de los miembros del equipo
deben ajustarse a lo establecido en la presente seccion.-

2.5 Esta seccion describe los términos de referencia, calificaciones, y
responsabilidades del Jefe del Equipo de Certificacién y/o Vigilancia
y de cada miembro del ECV.-

a) Jefe de equipo de Certificacién y/o Vigilancia (JECV).-

1) Funciones.- Las funciones del JECV deben estar
descritos en el documento de su designacién, que
especifica que el Inspector designado debe:

a. reportar directamente al responsable de Ila
DINAC, que tenga a su cargo la certificacion y/o
vigilancia de aer6dromos;

b. conducir todos los asuntos relacionados con el
proceso de certificacion y/o las inspecciones de
vigilancia, de acuerdo con las politicas y
procedimientos especificados en este Manual y
cualquier otro relacionado con este tipo de
actividades, que haya sido establecido por la
DINAC;

C. evaluar inmediatamente un requerimiento de
accion  inmediata, cuando la seguridad
operacional sea afectada;
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d. comunicarse con los jefes/ directores para

analizar detalles de apoyo con recursos
humanos, logisticos y administrativos; y

e. analizar en sitio la necesidad de prolongar la
duracién de la inspeccion, coordinando con su
superior inmediato.-

2) Responsabilidades.- El JECV sera responsable de:

a. Determinar el objetivo y alcance del proceso de
certificacion o de las inspecciones de vigilancia;

b. planificar, organizar, dirigir, y controlar el proceso
de certificacion / vigilancia;

C. coordinar las fechas de manera adecuada con
antelacion, para permitir una planificacion
correcta antes de la certificacion / vigilancia;

d. mantener un expediente de certificacion /
vigilancia, que incluye copias de los
nombramientos, listas de verificacion, copias de
documentos relacionados con la inspeccion,
copia del informe de inspeccion, etc.;

e. desarrollar un plan de certificacion / vigilancia,
incluyendo el cronograma de inspecciones a
cumplimentar durante la misma,;

f. notificar al operador de aerédromo, por carta,
sobre la realizacién del proceso de certificacion /
vigilancia planeada con una antelacion adecuada
a la complejidad del aerédromo y segun lo
establezca la normativa o el procedimiento
vigente.;

g. asegurarse que la revisiéon de la documentacion
ha sido finalizada,;

h. asegurarse que los miembros del equipo hayan
comprendido correctamente sus tareas en las
areas de especialidad asignadas;

i. coordinar con la DINAC para que todas las
demas actividades de certificacién/vigilancia al
operador de aerédromo sean minimizadas y/o
coordinadas a través del JECV durante el tiempo
de la certificacion / vigilancia;

J- convocar una primera reunién del equipo antes
de iniciar la certificacion / vigilancia, cuando sea
aplicable;

k. coordinar con la DINAC la posibilidad de
consultas al soporte legal durante Ila
certificacién/vigilancia;

m. representar al ECV, coordinar y dirigir la reunién
de apertura con el operador a ser certificado /
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vigilado y mantener una forma de comunicacion
con el ejecutivo responsable del operador de
aer6dromo;

n. evaluar inmediatamente el requerimiento de una
accion inmediata si esta en riesgo la seguridad
operacional y estar seguro de estar al corriente
de cualquier asunto de seguridad operacional
identificado durante la etapa de inspeccién de la
certificacién/ vigilancia;

0. asegurarse que las decisiones a ser tomadas, 0
aprobaciones requeridas durante la etapa de
ejecucion, sean procesadas de manera oportuna;

p. ejercer una linea de autoridad sobre los
miembros y observadores del ECV;

qg. asegurarse que todos los hallazgos de la
certificacion / vigilancia estan relacionados a los
requisitos normativos aplicables y estan
respaldados por evidencia objetiva, u otra
documentacién de soporte, cuando sea aplicable;

r. informar al personal directivo del operador de
aerédromo, sobre los hallazgos encontrados
durante las reuniones diarias, al final de cada dia;

S. asegurarse gue todos los hallazgos en borrador
han sido discutidos con el operador de
aerédromo a ser certificado / vigilado antes de
finalizar la reunion de clausura, siempre y cuando
ésta sea posible de realizar;

t. coordinar y dirigir la reunién de clausura con el
ejecutivo  responsable del operador de
aerddromo;

u. preparar el informe de la certificacion / vigilancia

y coordinar con la DINAC para una Uultima
revision por parte del Comité Técnico de
Revisién, antes de ser enviada al operador del
aerddromo;

V. revisar y verificar secciones especificas del
informe que son observadas como temas que
necesitan mayor sustento, o cambio de
redaccion;

w. recomendar posibles acciones correctivas que
surjan de la certificacion / vigilancia, si es
aplicable;

X. asegurarse que los miembros del ECV han
cumplido con todas las responsabilidades antes
de liberarlos de sus obligaciones con el proceso
en desarrollo y comunicarles por escrito, cuando
son liberados antes de lo planificado;

| Aprobado por: Presidente de la DINAC | Resolucién N° 1745 | Fecha: 03/10/2025




GERENCIA DE NORMAS DE AERODROMOS Y Version: 01

AYUDAS TERRESTRES -
Pagina 17/18

“MANUAL DEL INSPECTOR DE AERODROMOS”
Fecha: 03/10/2025

y. y emitir un informe del comportamiento de cada
uno de los miembros del equipo, si es que se
detectan fallas en la aplicacion de los
procedimientos por parte de ellos, necesidades
de mayor entrenamiento y ausencias de
inspectores especializados en ciertas areas, para
lograr mejoras en el rendimiento para cumplir con
sus obligaciones.

b) Miembros del Equipo de Certificacion vylo
Vigilancia (ECV)’

1) Funciones.- Las funciones de los inspectores
miembros del ECV deben estar descritos en el
documento de su designacion, que especifica que el
Inspector debe:

a. reportar directamente al JECV, hasta que sea
liberado de sus actividades;

b. conducir los asuntos relacionados con la
certificacién / vigilancia de acuerdo con las
politicas y procedimientos especificados en este
Manual y cualquier otro relacionado con este tipo
de actividades, establecido por la DINAC; y

C. comunicar inmediatamente al JECV cualquier
requerimiento de accién inmediata, cuando la
seguridad operacional sea afectada.-

2) Responsabilidades.- Los miembros del ECV deben:

a. Familiarizarse con los términos de referencia del
proceso de certificacion /vigilancia;

b. familiarizarse con las politicas y procedimientos
del operador de aerédromo a ser certificado /
vigilado;

C. conducir el trabajo de campo de la inspeccion y

documentar los hallazgos;

d. comunicarse con el JECV para informar el
progreso de la inspeccion y que los problemas
significativos estan siendo resueltos;

e. revisar la validez y aplicabilidad de los hallazgos
para asegurar que éstos estan vinculados a
requisitos normativos aplicables y estan
respaldados por evidencia objetiva u otra
documentacién de soporte cuando sea aplicable;

y
f. proporcionar al JECV las listas de verificacion del

area de especialidad aplicable, cuando le sea
solicitado.-
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c) Composicion del Equipo de Certificacién / Vigilancia: La
DINAC designara a los inspectores miembros del ECV, de
forma tal que el mismo estard compuesto por un grupo de
inspectores que puedan cubrir todas las areas y en caso de
no ser factible, podran incorporarse al mismo, especialistas
técnicos y/u observadores que cuenten con la experiencia y
conocimientos en las areas especificadas en 6.5 inc. ¢).-

d) Especialistas Técnicos: Cuando la DINAC lo considere
necesario o a solicitud del JECV, podra designarse la
participacion de un especialista técnico, el cual asesorara al
JECV, pero no tiene atribuciones conferidas para actuar como
inspector. Un equipo de Certificacion / Vigilancia podra estar
formado por especialistas técnicos con experiencia vy
conocimientos en las siguientes areas:

1) Disefio de aer6dromos (disefio geométrico, pavimentos,
caracteristicas fisicas, etc.)

2) Operacion de aerd6dromos (SSEI, planes de respuesta a
emergencias, etc.)

3) Limitacion de obstaculos
4) Mantenimiento de Aerédromos
5) Salvamento y Extincién de Incendios de aerédromo
6) Manipulacién de materiales peligrosos
7 Ayudas Visuales para la navegacion aérea
8  SMS
9) Control del Peligro Aviario y Fauna Silvestre.-
e) Observadores.-

1) Un observador puede formar parte del ECV mediante
un acuerdo mutuo entre el Jefe de Equipo y el operador
de aerédromo a ser certificado / vigilado. Este
observador puede ser un inspector o asesor de la
DINAC, aunque no es condicién para ello, que sea
Inspector de Aerédromos ya que no tendrd atribucion
alguna en la inspeccién de certificacion / vigilancia.-

2) Un observador no se considera parte del Equipo y no
debe influenciar ni interferir con ninguna parte del
proceso de certificacion / vigilancia y mucho menos en
la inspeccion.-

3) El observador puede ser una persona representante del
operador de aerédromo, un regulador u otra parte
interesada que actua como “testigo” del proceso.-

*kkkk

| Aprobado por: Presidente de la DINAC | Resolucién N° 1745 | Fecha: 03/10/2025




GERENCIA DE NORMAS DE AERODROMOS Y Version: 01

AYUDAS TERRESTRES -
Pagina 1/1

“MANUAL DEL INSPECTOR DE AERODROMOS”
Fecha: 03/10/2025

1.2

2.2

2.3

PARTE Il - DESVIACIONES Y EXENCIONES.-

CAPITULO 1 — GENERALIDADES.-

INTRODUCCION.-

Para la certificacién de aquellos aerédromos construidos, donde se ha verificado que
existen condiciones de disefio y/u operacion, que no se ajustan plenamente a la
normativa vigente, debido a que los requisitos normativos, incluyendo la aeronave,
para los que fueron diseflados y construidos, se han vuelto mas exigentes, para
ajustarse al desarrollo de la industria aeronautica, se podra realizar exenciones que
permitan una desviacién respecto de la norma, siempre y cuando se pueda
garantizar la operacion segura de las aeronaves en dichos aer6dromos.-

En estas condiciones, la DINAC puede otorgar cuando corresponda, en forma
excepcional, de acuerdo al interés publico y sin afectar la seguridad operacional, las
exenciones que sean solicitadas por un propietario u operador de aerédromo que
permita la certificacion del aerédromo.-

ANALISIS DE LA DESVIACION.-

Podran considerarse como desviaciones, todas aquellas condiciones que impliquen
un incumplimiento de algun requisito normativo y que por su naturaleza afecten la
seguridad de las operaciones, estos puedan ser objeto de andlisis para determinar
si bajo determinadas condiciones de mitigacion, resulta factible o no, operar con un
nivel de riesgo aceptable a la DINAC.-

Estas condiciones pueden tener origen en las caracteristicas geogréficas del
emplazamiento del aer6dromo, como es el caso de aquellos aer6dromos ubicados
en zonas de montafia, en zonas insulares o con caracteristicas particulares
relacionadas con el entorno, la disponibilidad de terreno, como asi también
condiciones climaticas, dificultades técnicas para la instalacién de determinado
equipamiento, etc.-

El otorgamiento de una exencion, implica la aceptacién por parte de la DINAC, de
una condicion de disefio o de operacién del aer6dromo, que incumpla con algin
requisito normativo y es considerado como un método alternativo para el
cumplimiento de un requerimiento regulatorio, el cual implica que el operador de
aerddromo presente la solicitud de exencién, acompafiada de un estudio aeronautico
gue demuestre que existe una solucioén para reducir los riesgos que implican la
desviacién de la norma.-

ORIGEN NORMATIVO DE LAS EXENCIONES.-

En el DINAC R 139, se establece requisitos para la solicitud, emision, negacion y
reconsideracion de una exencion. En virtud de ello, un operador de aer6dromo que
considere que se encuentra en condiciones de solicitar una exencién, podra solicitar
a la DINAC le expida una autorizacion de una exencién y en consecuencia el
otorgamiento de un certificado de aerédromo detallando las condiciones de la
exencion.-
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2.2.2

2.2.3

CAPITULO 2.-

PROCEDIMIENTO PARA EVALUAR DESVIACIONES Y

EXENCIONES.-
GENERALIDADES.-

La condicién para que un operador solicite una desviacion o exencion, es que exista
el incumplimiento de un requisito normativo del DINAC R 14, Vol. 1, ya sea porque
la razon de dicha falta de cumplimiento se tenga con anterioridad al requisito
normativo u otra razén que justifique dicha solicitud.-

Cualquier desviacién o exencién a la norma debe someterse a un estudio
aeronautico que permita asegurar que las condiciones resultantes de aplicar una
solucién especifica para mitigar el riesgo generado por la falta de cumplimiento de
dicho requisito normativo, alcancen el objetivo de poder operar en un nivel de
seguridad operacional aceptable a la DINAC.-

Las solicitudes de desviacion o exencion deberan estar fundamentadas en razones
técnicas, y no justificaciones administrativas o econémicas.-

PROCEDIMIENTO DE EVALUACION GENERAL .-

DESCRIPCION GENERAL DEL PROCESO.-

En términos generales, el proceso se inicia con la identificacion, por parte del
Operador de aerddromo, de la DINAC o de cualquier proveedor de servicio de la
industria aeronautica, de un incumplimiento, respecto a un requisito normativo
especificado en el DINAC R 14, Vol. 1.-

En consecuencia, el operador de aerédromo o la parte interesada debe realizar un
Estudio Aeronautico a fin de evaluar este incumplimiento identificar los peligros
generados, realizar una evaluacion de riesgo y determinar si existen soluciones /
medidas de mitigacion que permitan la operacion del aerédromo dentro de niveles
de riesgo aceptables.-

Dicho andlisis debe ser presentado a la Gerencia de Normas de Aerédromos y
Ayudas Terrestres, dependiente de la Subdireccién de Navegacion Aérea de la
Direccion de Aeronautica de la DINAC, quien evaluara, a fin de determinar si la
solucién resulta aceptable a la seguridad operacional y si es factible acceder o no,
al otorgamiento de una exencion.-

PROCEDIMIENTO DE EVALUACION DE UNA SOLICITUD DE EXENCION.-
Responsabilidad del Operador.-

El proceso, como se expres6 en 2.1.1, inicia cuando operador de aer6dromo,
identifica una desviacién respecto al cumplimiento de un requisito normativo, la cual
resulta insalvable, en condiciones normales.-

Ante esta situacion, debe realizar un estudio aeronautico a fin de determinar si
existen soluciones que resulten aptas para solucionar el problema que representa la
desviacién identificada, si su implementacion es factible y finalmente si su
implementacién, resulta aceptable desde distintos enfoques, con especial atencién
a la seguridad de las operaciones.-

Una vez realizado el estudio aerondutico y si los resultados del mismo, indican que
se podria contar con soluciones adecuadas para operar con seguridad en las
condiciones planteadas, el operador de aerédromo debera presentar, por escrito, en
forma documentada, el requisito reglamentario del cual solicita se le exima,
argumentando los motivos, expresando los eventuales beneficios al interés publico,
en que forma no resultara afectado el nivel de seguridad operacional, y la forma de
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2.2.5

2.2.6

3.1

3.2

3.3

3.4

3.5

cumplimiento alternativo que propone del mismo, la cual debera, como se expresé
anteriormente estar respaldada por un Estudio Aeronautico.-

Es necesario que cada solicitud sea enviada con la anticipacion que la DINAC
establezca, de forma tal que exista la suficiente antelacion para que el Area
Responsable de Certificacion/Vigilancia AGA realice los analisis correspondientes y
pueda tramitar la exencién sin afectar al solicitante. Las solicitudes sin argumento, o
incorrectamente preparadas, seran rechazadas por escrito.-

Responsabilidad de la DINAC.-

La solicitud de exencion presentada por el operador de aerédromo sera analizada
por la DINAC, quien, de existir razones de interés publico y fundamentalmente que
proporcionen condiciones de seguridad operacional aceptables, podra determinar
conceder la exencién solicitada, en cuyo caso expedira la decision favorable y la
notificara al solicitante.-

El procedimiento de evaluacion de una exencion solicitada independientemente de
un proceso de certificacion, seguira los mismos lineamientos que los descritos en la
seccion 3.-

PROCEDIMIENTO DE EVALUACION EN LA CERTIFICACION DE
AERODROMOS.-

ETAPA 2 - Solicitud Formal

La solicitud de exencién y la documentacion anexa correspondiente, podra formar
parte del paquete de documentos entregados con la solicitud formal de certificacion
en la ETAPA Il del Procedimiento de Certificacion de Aerédromo descripto en el
Capitulo 3, de Manual de Procedimiento de Certificaciéon de Aerédromos.-

El Area Responsable de Certificacion/Vigilancia AGA (Gerencia de Normas de
Aerédromos y Ayudas Terrestres, dependiente de la Subdireccién de
Navegacion Aérea de la Direccion de Aeronautica) de la DINAC, recibe la
solicitud a través de la Secretaria General de la DINAC (la Secretaria General
registra en el expediente de certificacion), a fin de mantener la trazabilidad y
transparencia del proceso de certificacion. -

Una vez registrada la solicitud de exencién, la Gerencia de Normas de
Aerédromos y Ayudas Terrestres, dependiente de la Subdirecciéon de
Navegacion Aérea de la Direccion de Aerondautica, debe realizar una evaluacion
inicial de la solicitud, en la cual debe verificarse que la documentacién cumpla con
los requisitos formales y legales que la DINAC establezca, debiendo ser devuelta al
Operador de Aer6dromo, en caso que la misma no satisfaga dichos requisitos. Una
vez aceptada y registrada la solicitud, la documentacion debe ser entregada al ECV
para proceder a su evaluacion.-

En la evaluacion inicial, la Gerencia de Normas de Aerdédromos y Ayudas
Terrestres, dependiente de la Subdireccion de Navegacién Aérea de la
Direccion de Aeronautica debe verificar si el operador identifica
adecuadamente y explica las razones por las cuales considera que el otorgamiento
de una exencion es de interés publico y en consecuencia no afecta la seguridad
operacional. Asimismo, debe considerarse que los intereses del operador de
aer6dromo no tienen que ser necesariamente los mismos que los del "interés
publico". La declaracion del operador de aer6dromo, de que un otorgamiento de una
exencion seria de interés publico debido a que reduciria los costos de operacion del
solicitante, no es aceptable y constituye una razén para que la DINAC rechace la
peticion. Por consiguiente, es necesario que cada solicitud de exencion esté
correctamente procesada y presentada por escrito.

La Gerencia de Normas de Aerédromos y Ayudas Terrestres, dependiente de
la Subdireccién de Navegacion Aérea de la Direccién de Aeronautica debe
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3.6

3.7

3.8

3.9

3.10

3.11

asegurarse en la evaluacion inicial, que el estudio aeronautico que acompafa la
solicitud de exencion presentada por el operador de aerdédromo, incluya una
evaluacion de la seguridad operacional para determinar las consecuencias de las
desviaciones respecto de las normas especificadas en el DINAC R 14, Vol. 1.-
ETAPA 3 - Evaluacién de la Documentacion

Una vez que el ECV reciba la documentacién correspondiente a la solicitud de
exencion, debera evaluar el contenido de la misma, antes de proceder a la etapa de
demostracion e inspeccion.-

El JECV debe asegurarse que en el equipo haya al menos un especialista con
competencias en el area de estudio especifica, del requisito de la norma al cual se
solicita exencion y un especialista en seguridad operacional.-

Es necesario que el equipo verifiqgue que cada solicitud de exencién contenga lo

siguiente:
a) Los requerimientos de la reglamentacion a partir de la cual se solicita la
exencion;

b) la naturaleza y alcances sobre la base de la reglamentacién solicitada;

C) un analisis de riesgo que garantice las condiciones y procedimientos
operacionales que sean necesarios para el cumplimiento del nivel de
seguridad equivalente;

d) cualquier informacién, consideraciéon o argumento que sustente la solicitud;

e) las razones para las cuales el otorgamiento de la exencion seria de interés
publico (si fuera aplicable);
f) la accién y estrategias de mitigacion a ser tomadas por el solicitante para

proporcionar un nivel de seguridad equivalente al que esta previsto por el
reglamento a partir del cual se solicita la exencién, o la razén por la cual el
otorgamiento de dicha exencién no afectaria adversamente la seguridad
publica.-

En la evaluacion de la informacion aportada para solicitar la exencién el equipo debe

tener en cuenta los siguientes criterios:

a) La solucién planteada debe ser APTA para la problematica planteada, lo que
significa que las medidas alternativas de cumplimiento o de mitigacion
propuestas, deben proporcionar una solucién efectiva al problema planteado,
es decir que la naturaleza de dicha solucién debe ser afin con la naturaleza
de la desviacion.-

b) Debe ser FACTIBLE su implementacion, es decir que la solucién tiene que
ser practicamente realizable, ya que si no fuera posible su implementacion
efectiva, la solucion presentada carecera de total validez.-

C) Finalmente, la solucion debe resultar ACEPTABLE para la DINAC, desde
distintos enfoques, como por ejemplo el nivel de riesgo de seguridad
operacional, de la efectividad y eficiencia de la solucién adoptada, desde el
punto de vista del impacto en el medio ambiente, de la eficiencia, de la
capacidad, desde el enfoque juridico y desde aquellos conceptos intangibles
gue puedan afectar tanto al operador de aerédromo, como a la DINAC.-

El ECV debe verificar que el operador de aerodromo efectud el analisis técnico que

justifique la desviacién sobre la base de que puede lograrse por otros medios un

nivel equivalente de seguridad.-

ETAPA 4 — Evaluacién e Inspeccion.-

En el caso en que se cuente con una solucidn que resulte adecuada y acorde a los

criterios de factibilidad y aceptabilidad, descritos en el Capitulo 5 del DINAC R 139,

el ECV debe dejar constancia de su evaluacién en un Informe de Evaluacién de la

Solicitud de exencién el cual debe contener:

a) Nomina de los integrantes del ECV, especificando si se ha incluido un
especialista en el rea de estudio de la exencién solicitada,
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b) Detalles de la desviacién por la cual se solicita la exencién de cumplimiento
de determinado requisito normativo,

c) Detalle de la informacién presentada por el operador de aer6dromo,

d) Andlisis llevado a cabo a dicha informacion por parte del ECV,

e) Conclusiones a las que ha llegado el ECV, respecto al otorgamiento o0 no de
la exencion,

f) En caso de ser necesario, las recomendaciones y/o medidas de adecuacion
adicionales que debe implementar el operador de aerédromo a fin de permitir
el otorgamiento de la exencion.-

Una vez evaluada la situacion y la solucién planteada, el ECV debe incluir en el Plan

de Inspeccién, la verificacion de las condiciones resultantes de la implementacién de

la solucion, a fin de contar con evidencia respecto a la implementacién efectiva de la
misma y del resultado obtenido.-

Si por el contrario, de la evaluacién de los argumentos, el ECV concluye que éstos

no habilitan dicha exencion, lo hara constar en el Informe.-

ETAPA 5 - Otorgamiento del Certificado de Aeré6dromo.-

En cualquiera de los casos, la DINAC emitira un documento en el cual se expresa la

resolucién adoptada respecto a la solicitud de exencion y se lo comunicara al

operador de aerédromo.-

En caso que se trate de un aerédromo certificado, el otorgamiento de la exencién

motivara una enmienda / actualizacién del certificado de aer6dromo.-

En el caso que se otorgue la exencién, la Gerencia de Normas de Aerédromos y

Ayudas Terrestres, dependiente de la Subdireccion de Navegacion Aérea de la

Direccion de Aeronautica debe gestionar con el AIS, la publicacion de las

condiciones de operacién resultantes del otorgamiento de la exencion.-

Toda la informacién y los documentos relacionados con el tratamiento de la solicitud

de exencién, debe ser archivada en el legajo de certificacion del aerédromo, obrante

en la oficina de la Gerencia de Normas de Aer6dromos y Ayudas Terrestres,
dependiente de la Subdireccién de Navegacion Aérea de la Direcciéon de

Aeronautica, asi como en la Secretaria General de la DINAC.-

La Gerencia de Normas de Aerédromos y Ayudas Terrestres, dependiente de

la Subdireccion de Navegacién Aérea de la Direccion de Aerondutica, asi como

la Secretaria General de la DINAC mantendra un registro centralizado de todos los
antecedentes y decisiones en relaciéon a las exenciones que se otorguen o se
denieguen, segun sea el caso.-

La DINAC se reservaré el derecho de otorgar un certificado de ciertas condiciones y

procedimientos que ha de cumplir el operador del aerédromo al evaluar los

resultados.-

La exencidbn con respecto a una norma o método y a las condiciones y

procedimientos a que se refiere esta reglamentacién se establecera en la emision

del certificado de aerédromo o en la enmienda / actualizacion del mismo, segun
corresponda. En el Anexo 2 del DINAC R 139, al Certificado de Aerédromo —

“Condiciones de Operacion”, deben figurar las condiciones de operacion

resultantes de la exencion otorgada.-

RECONSIDERACION DE UNA NEGACION.-

Ante la negacion de una solicitud de exencién, el solicitante podra interponer un

pedido de reconsideracion ante la DINAC, debiendo exponer los motivos por los

cuales se encuentra disconforme con la decision.-

La DINAC resolvera el pedido de reconsideracion en el plazo de 30 (treinta) dias

habiles. -
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PARTE Il = VIGILANCIA

CAPITULO 1. GENERALIDADES.-

OBJETIVO.-

El objetivo de esta Parte del documento es proporcionar una guia y herramientas
que le permitan al IA elaborar el Programa de Vigilancia de la Seguridad
Operacional posterior a la Certificacion del Aerédromo, que incluye desarrollar el
plan de vigilancia, ejecucion de las inspecciones del plan de vigilancia, andlisis de
los datos sobre la vigilancia y determinacion del curso de accion. -

GENERALIDADES.-

El Inspector de Aerddromos (IA) debe implementar criterios de evaluacion de
gestibn de sistemas para desarrollar y asegurar el cumplimiento de la
reglamentacion y estandares internacionales relacionados a los aer6dromos,
estableciendo en forma colectiva un nivel aceptable de seguridad operacional en la
aviacion.-

El 1A debe estar en la capacidad de evaluar y demostrar el nivel de cumplimiento
de las instalaciones y la operacion del aer6dromo respecto a los requisitos
normativos a través de inspecciones de vigilancias de cumplimiento normativo y
documentando adecuadamente todo el proceso.-

Por otra parte, es necesario que el 1A se familiarice con la documentacion base
que le va a servir de guia para desarrollar listas de verificacion aplicables al
operador de aerédromo que inspecciona. El desarrollo de las LVIs fundamentados
en una interpretacion comun de los requisitos, los Apéndices y en la
documentacién base (circulares de asesoramiento, documentos presentados por el
operador de aerdédromos, etc.), ayudan para que la politica de trabajo y los
procedimientos de inspeccién y de inspecciones de vigilancia sean aplicados de
manera uniforme por los inspectores. -

Para la planificacién y ejecucion de las inspecciones de vigilancias, se utilizaran los
principios contenidos en este Capitulo también se utilizan especialmente cuando el
1A:

a) Elabora y utiliza listas de verificacion;
b) documenta los hallazgos;
c) verifica las acciones correctivas; y

d) realiza el seguimiento/vigilancia para asegurar que las acciones correctivas
son efectivas. -

Nota.- El vinculo entre inspecciones de vigilancia e inspeccién esta dado por las
mismas definiciones incluidas en el presente capitulo. Se considera a la inspeccién
como la actividad basica de una inspeccién de vigilancia, un elemento integrante
de la misma, por lo que el contenido de este capitulo es también aplicable para
ejecucioén de inspecciones.-

Para mantener la efectividad general de la inspeccion o inspecciones de vigilancia,
la aproximacion del IA a cada operador de aer6dromo solicitante debe ser de
completa transparencia, con un alto grado profesional, utilizando la experiencia, la
habilidad y la comunicacion como elementos esenciales. La comunidad
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4.3

aeronautica debe calificar estas actividades como justas e imparciales en su
aplicacion.-

Asimismo, es necesario considerar que el proceso de vigilancia de un aerédromo,
comprende una serie de actividades complementarias a las inspecciones, entre las
cuales se puede mencionar el monitoreo continuo de los indicadores de
desempefio (performance) y de seguridad operacional definidos para el aer6dromo,
analisis y seguimiento de reportes, andlisis de los resultados de gestién de la
seguridad operacional, control de los planes de mantenimiento del aer6dromo, etc.-

AUTORIDAD PARA INSPECCIONAR .-

Las inspecciones de vigilancias son realizadas en correspondencia a lo establecido
en el DINAC R 139, que exige al operador del aer6dromo permitir que el IA, como
autoridad de aviacion civil, inspeccione sus instalaciones en cualquier momento,
para controlar que cumplen con lo establecido y que la operacion se realiza
conforme a las reglamentaciones vigentes, procedimientos, sistema de gestion de
seguridad SMS, sus registros y su capacidad general para determinar si cumple
con los requisitos establecidos.-

FACULTADES DEL IA.-

Como politica de la DINAC, el IA, tiene facultades delegadas por la misma para
exigir que se cumpla lo establecido en la reglamentacién del DINAC R 14, Vol. 1,
cuando encuentre una situacion en la que considere que existe un peligro
inminente en la seguridad operacional. Estas facultades incluyen también la
potestad de informar que un aerédromo no se encuentra aceptable en la Seguridad
Operacional, o el requerimiento de acciones inmediatas.-

Por lo delicado del tema, es necesario que el IA utilice criterio y consideracion en
tales situaciones, teniendo en cuenta que el factor predominante es la seguridad de
las personas y propiedades.-

Aun cuando el IA no debe permitir que un riesgo en la seguridad operacional
persista, es importante que el operador del aerédromo implicado esté informado de
todos los asuntos de seguridad operacional, y se le proporcione la oportunidad
para que corrija la situacion voluntariamente. Cuando sea aplicable y posible, es
necesario consultar al IA / JECV.-

APLICACION DE PROCEDIMIENTOS DE INSPECCIONES DE VIGILANCIAS EN
INSPECCIONES DE SEGUIMIENTO/VIGILANCIA.-

Los procedimientos descritos en este capitulo no difieren de los procedimientos a
seguir durante la realizacion de inspecciones. Todas las etapas son aplicables y el
IA puede utilizarlas para ejecutar un trabajo uniforme y de calidad.-

*kkkk
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CAPITULO 2.-

VISION GENERAL DE LA INSPECCION DE VIGILANCIA..-
1 CARACTERISTICAS DE LA INSPECCION DE VIGILANCIA -

1.1 Una inspeccién de vigilancia tiene las siguientes caracteristicas:

a) Debe ser independiente de la persona que realiza la actividad que se
inspecciona;

b) La informacidon de las inspecciones de vigilancia debe ser objetiva e
imparcial;

c) Preferentemente trabajar con la cooperacién del personal de las areas
involucradas;

d) Principalmente se verifica el cumplimiento de:

1) La reglamentacion;

2) Politicas;
3) Procedimientos; e
4) Instrucciones de trabajo.-
1.2 Debe basarse en criterios de medida (reglametacion), estableciéndose en forma
documento el grado de cumplimiento con ayuda de las listas de verificacion;
1.3 Debe ser realizada por personal competente (combinacién de formacién y
experiencia), de acuerdo a lo especificado en la Parte | de este Manual.-
2 ALCANCE DE LA INSPECCION DE VIGILANCIA -
2.1 El alcance de una inspeccién de vigilancia esta caracterizado por:

a) La clasificacion de la inspeccion de vigilancia a realizar;
b) la politica de la DINAC;
C) los requisitos normativos;

d) el periodo que ha transcurrido desde la Ultima vez que los sistemas han sido
examinados (desde la Ultima inspeccién de vigilancia hasta el presente);

e) la cantidad de acciones punitivas aplicadas al operador de aerédromo
(cuando exista un sistema punitivo implementado);

f) la frecuencia de inspecciones de vigilancia;

0) la calidad del trabajo ocupado en acciones correctivas por la organizacion,
como resultado de una inspecciones de vigilancia previa; y

h) los recursos humanos disponibles.-
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FRECUENCIA DE LA INSPECCION DE VIGILANCIA.-

La frecuencia de la inspeccion de vigilancia es determinada por la DINAC, basada
en los siguientes factores:

a) requisitos normativos;

b) cambios significativos en el operador del aerédromo (cambios en la
estructura organizativa, politicas, técnicas, tecnologia, etc.);

C) cambios en la infraestructura del aerédromo y la operacién del mismo;
d) resultados de inspecciones de vigilancia previas; e

e) informes de la inspeccion de vigilancia internas del operador de aer6dromos;

y
f) complejidad y/o condiciones particulares de operacién de cada aerédromo.-
ELEGIBILIDAD.-

En el proceso de inspecciones de vigilancia, el JECV o IA que hubiera participado
del proceso de certificacion del aerodromo, en la medida que sea posible a la
DINAC, puede ser elegible para participar en inspecciones futuras a dicho
aerodromo.-

COORDINACION DE LA INSPECCION DE VIGILANCIA.-

Las inspecciones de vigilancia son coordinadas por el JECV. Es tarea del JECV
manejar los asuntos relevantes y es el responsable directo de todos los recursos
(incluyendo los recursos humanos), y de la integridad del proceso de inspecciones
de vigilancia.-

OBSERVADORES.-

Un observador puede formar parte del ECV mediante un acuerdo mutuo entre el
JECV y el operador de aer6dromo inspeccionado. Este observador puede ser un
inspector o asesor de la DINAC, o un representante de la industria aeronautica.

INFORME DE LAS INSPECCIONES DE VIGILANCIA.-

El informe de las inspecciones de vigilancia es el resultado documentado de una
inspeccion de vigilancia y es requerido para cada una de ellas. El informe describe
el proceso de inspeccion, proporciona un sumario del alcance de la inspecciones
de vigilancia, es decir, las areas que han estado bajo revision, e incluye un listado
de los hallazgos de la inspecciones de vigilancia.-

ETAPAS DE LA INSPECCIONES DE VIGILANCIA.-

El proceso de inspecciones de vigilancia es detallado en el Capitulo 4 de este
Manual, desde el punto de vista de los procedimientos y estd compuesto de las
cuatro etapas detalladas a continuacion (Ver Tabla 3-8-1):

Tabla 3-8-1. Distribucién de tiempo en una inspeccién de vigilancia.-

ETAPA Nombre Tiempo a

emplear
(aprox.)

1 Preparacion 50%

2 Ejecucion 250

3 Informe

. 25%
4 Cierre
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8.2 ETAPA PREPARACION.-

a) Una organizacion y planificacién adecuadas durante la etapa de preparacion
asegura que se logren los objetivos de la inspecciones de vigilancia de forma
eficiente y efectiva. El cronograma fijado y la administracion de recursos
humanos requeridos son determinados por el alcance de la inspecciones de
vigilancia propuesta. Esto se debe indicar y justificar dentro del plan de
inspecciones de vigilancia.

b) La informacién recolectada durante esta etapa (de preparacion) ayuda al
ECV en:

1) Identificar las areas especificas, sistemas y actividades que deben ser
inspeccionadas;

2) elaborar las listas de verificacion aplicables al operador de aer6dromo
a ser inspeccionado;

3) determinar si el alcance de la inspecciones de vigilancia es adecuado;
y

4) finalizar la planificacion del desarrollo de inspeccion de vigilancia
(Etapa de ejecucion).

8.3 Etapa de ejecucidn. Esta etapa debe ser implementada de acuerdo con el plan de
inspecciones de vigilancia. Su propoésito es el de verificar el cumplimiento de los
requisitos normativos y el de determinar hallazgos cuando no se confirma el
cumplimiento. Los resultados de la inspecciones de vigilancia deben ser
comunicados al operador de aer6dromo que esté bajo revisién en reuniones diarias
y/o en la reunidn de clausura.-

8.4 Etapa de informe.- Las actividades posteriores a la etapa de ejecucién incluyen la
finalizacion de detalles administrativos y la elaboracién del informe de la
inspecciones de vigilancia.-

8.5 Etapa de cierre.- Esta etapa incluye el desarrollo y la aprobacién del plan de
acciones correctivas del operador de aer6dromos, asegura la completa
implementacion de ese plan, e incluye el cierre formal de la inspecciones de
vigilancia por parte de la DINAC.-

*kkkk
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1.2

13

2.2

CAPITULO 3.-

CLASIFICACION DE LAS INSPECCIONES.-

Existe una amplia variedad de clasificaciones de las inspecciones de vigilancias, se
incluyen solo las que el 1A / JECV puede aplicar:

POR LAS CIRCUNSTANCIAS BAJO LAS CUALES SON ESTABLECIDAS .-

Inspecciones de vigilancia/seguimiento (post-certificacion).- Se llevan a cabo
después de que el solicitante del certificado de aer6dromo ha recibido la
certificacién, para asegurar que los requisitos de certificacién contindan
cumpliéndose.-

Inspecciones de vigilancia para privilegios adicionales.- Se llevan a cabo antes
de otorgar un privilegio adicional. No se requiere de una notificacién previa al
operador del aer6dromo.-

Inspecciones de vigilancia de proposito especial.- Estas responden a
circunstancias diferentes a las anteriores, pero siempre vinculadas a asuntos de
seguridad y cumplimiento.

POR SU ALCANCE.-

Inspecciones de vigilancia combinadas.- Estan orientadas a mas de un area
funcional.-

Inspecciones de vigilancia de especialidad.- Estan orientadas a areas
concretas, o elementos dentro de un &rea funcional.-

*kkkk
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2.2

2.3

2.4

CAPITULO 4.-

PROCEDIMIENTO DE INSPECCIONES DE VIGILANCIA.-

SELECCION DE LOS PROCEDIMIENTOS DE INSPECCIONES DE VIGILANCIA.-

Los procedimientos de inspecciones de vigilancia de aer6dromos estan
relacionados al tamafio, alcance y complejidad del aerédromo que esta siendo
inspeccionado. En algunas inspecciones de vigilancia, el 1A no tiene que emplear
todos los procedimientos descritos en esta seccion. -

ETAPA DE PREPARACION.-

Las etapas de estas se ilustran en la Figura 4-2-1.-

Notificacion

Seleccion del
equipo de
inspeccion

Plan de
inspeccion

Revision de la
documentacion

Reunion del

equipo de
inspeccion

Figura 4-2-1. Etapa de preparacion de inspecciones de vigilancia.-

NOTIFICACION: Los operadores de aerédromos que estan incluidos en un
programa de inspecciones de vigilancia deben ser notificados una vez aprobados
el Programa de Vigilancia por Resolucion DINAC o de acuerdo a la complejidad de
la inspeccién de vigilancia.-

SELECCION DEL EQUIPO DE INSPECCIONES DE VIGILANCIA: La seleccion
del equipo de inspecciones de vigilancia, incluyendo los términos de referencia de
los miembros del equipo, las calificaciones y responsabilidades estan especificadas
en la Parte |, Capitulo 2, Seccién 2 del presente Manual.-

PLAN DE INSPECCIONES DE VIGILANCIA: ElI JECV desarrolla y es responsable
del plan de inspecciones de vigilancia. Este asegura que las inspecciones de
vigilancia se lleven a cabo de manera organizada y de acuerdo con criterios
establecidos. Se distribuyen secciones apropiadas de este plan entre los miembros
del ECV para que exista una guia y direccién durante toda la inspeccién de
vigilancia. Si el JECV considera conveniente, se proporciona al inspeccionado
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24.1

24.2
2421

2422
243

24.4

245
2451

2452

2453

todo, o partes del plan. Este plan debe contener los siguientes aspectos, si son
aplicables:

a) Obijetivo;

b) alcance;

c) descripcion del operador de aer6dromos a ser inspeccionado;
d) metodologia;

e) comunicaciones;

f) viajes;

0) asistencia de especialistas;

h) personal clave del operador de aer6dromos;
i) composicién del equipo;

)] lista de medicion de cumplimiento; y

k) cronograma de la inspecciones de vigilancia.-

OBJETIVO: Determinacion de la parte de la reglamentaciéon en que se evaluara el
cumplimiento.-

ALCANCE.-

Se debe especificar lo siguiente, cuando sea aplicable:

a) Areas de especialidad del operador de aerédromos a ser inspeccionado;
b) periodo de tiempo anterior que cubre las inspecciones de vigilancia; y

c) area geografica de las inspecciones de vigilancia.-

Debe existir balance entre los recursos humanos, el tiempo y el alcance.-

DESCRIPCION DEL OPERADOR DE AERODROMO A SER INSPECCIONADO:
El plan de inspecciones de vigilancia proporciona informacién especifica del
operador de aer6édromos. Esto proporciona una visidon general del operador de
aerédromos e incluye informacion pertinente de:

a) El nimero de empleados y su ubicacion;
b) Condiciones de operacion; y
c) cualquier otra informacion requerida por el Inspector/ JECV.-

METODOLOGIA: El plan de inspecciones de vigilancia describe la metodologia
gue debe ser utilizada durante la inspeccion de vigilancia, incluyendo:

a) La forma en la que la inspeccion de vigilancia es conducida (es decir, los
procedimientos especificados en este Manual);

b) los procedimientos especificos que se deben seguir;
c) el método de muestreo que debe ser utilizado; y

d) detalles concernientes al mantenimiento de la carpeta de inspecciones de
vigilancias requerido en el parrafo 2.6 de esta seccion.-

COMUNICACIONES.-
El plan de inspecciones de vigilancia debe identificar los protocolos de
comunicacion que tiene que seguir el ECV.-

Incluye las comunicaciones internas entre miembros del ECV y la Subdireccion de
Navegacion Aérea, asi como las comunicaciones externas con personal del
operador de aer6dromo inspeccionado, otras entidades, y el publico en general.-

Un aspecto muy importante es el protocolo de comunicacion que se debe mantener
con la Subdireccion de Navegacién Aérea, coordinando principalmente la

| Aprobado por: Presidente de la DINAC | Resolucién N° 1745 | Fecha: 03/10/2025




GERENCIA DE NORMAS DE AERODROMOS Y Version: 01

AYUDAS TERRESTRES A
“MANUAL DEL INSPECTOR DE AERODROMOS” Pagina 3/15

Fecha: 03/10/2025

2.4.6
246.1

2.4.6.2

24.7

2.4.8

24.9

2.4.10

24.11

2.5
251

manifestacion de elementos de accion inmediata y copias del informe de la
inspecciones de vigilancia.-

VIAJES.-
Cuando es necesario realizar viajes, se debe disponer de la siguiente informacion:

a) disponibilidad de medios de comunicacion con autoridades superiores
(correo electronico puede ser suficiente); y

b) cualquier otra informacién que sea requerida por el ECV.

La mejor fuente de informacion habitualmente es el mismo operador de aerédromo
inspeccionado.-

Asistencia de especialistas.- Los especialistas son personas que poseen
conocimientos y experiencia profesional que se requieren para llevar a cabo las
inspecciones de vigilancia.-

Personal clave del operador de aerd6dromos.- El plan de inspecciones de
vigilancia debe incluir una lista del personal clave del operador de aerédromos
relevante para la inspecciones de vigilancia, incluyendo el nombre, titulo y nimero
telefonico de su oficina.-

Composicién del ECV.- El plan de inspecciones de vigilancia debe incluir una
tabla o un organigrama del ECV, indicando los siguientes aspectos, si es aplicable:

a) Nombres del JECV, personal de apoyo, inspector(es) principal(es),
miembros del equipo de inspecciones de vigilancia, observadores y
especialistas;

b) ECV de especialidad técnica; y
C) namero telefonico de la oficina.-

Lista de cumplimiento normativo (LCN).- Esta herramienta de trabajo descrita
con detalle en la Parte Il, sirve para tener un control de que se ha cumplido con
todos y cada uno de los requisitos reglamentarios. Es llenada de manera conjunta
por todos los miembros del ECV y el JECV, siendo el responsable de su correcto
llenado este ultimo.-

Cronograma de la inspeccién de vigilancia.- El cronograma debe proporcionar
la siguiente informacion al equipo:

a) Fechas de viaje hacia y desde el lugar de las inspecciones de vigilancia;
b) asignaciones de areas de especialidades incluyendo fechas;

c) asignaciones durante la etapa de preparacion y ejecucion, incluyendo fechas
y horas de inicio/finalizacion; y

d) fecha y hora de las reuniones de apertura y de clausura.-
REVISION DE LA DOCUMENTACION. -

Esta etapa incluye una revision detallada de todas las carpetas y documentacion
relevantes del aer6dromo a ser inspeccionado, asi como la elaboracion de las
listas de verificacion. Debido a que la asignacién de tareas a los miembros del ECV
es por requisitos del DINAC R 14, Vol. 1, ya en la revision de documentacion se
divide el trabajo de revision por requisito, para que el |IA revise desde inicio la
documentacién para después verificar su implementacion. En esta etapa se deben
cumplir los siguientes aspectos, cuando sea aplicable:

a) Asegurar que todos los manuales y documentos de referencia a ser usados

en las inspecciones de vigilancia sean facilmente accesibles e incluyan la
Ultima enmienda aprobada,;
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2.6
2.6.1

2.6.2

2.6.3

2.7

b) revisar los manuales aprobados del inspeccionado, verificando conformidad
con el estandar apropiado;

C) revisar las carpetas y registros del inspeccionado incluyendo:

1) Inspecciones de vigilancias previas, incluyendo acciones correctivas y
seguimiento/vigilancia correspondiente, cuando sea aplicable;

2) datos de incidentes o accidentes, incluyendo informes de condiciones
gue podrian afectar la seguridad operacional;

3) acciones punitivas y/o sanciones aplicadas anteriormente; y
4) exenciones, aprobaciones, limitaciones y autorizaciones;

d) identificar aspectos que requieran una revisién posterior durante la etapa de
ejecucion:

1) Uno de los métodos puede ser adicionar notas en las secciones
aplicables de las listas de verificacion;

2) para identificar los aspectos criticos se puede emplear una
codificacion sencilla tales como: “elementos a verificar - EV”
“elementos a aclarar - EA”; “términos ambiguos, equivocos — TA, TE”
(por ejemplo, adecuadamente, cémodamente, fino, grueso, con
seguridad).

e) Elaborar las listas de verificacion aplicables con el alcance de las
inspecciones de Vvigilancia (Aprobada por la Direccion de
Aeronédutica).-

CARPETA DE INSPECCIONES DE VIGILANCIA. .-

Una carpeta de inspecciones de vigilancia es requerida para investigar el historial
de las inspecciones de vigilancia y ayudar a determinar la frecuencia de las
inspecciones de vigilancia. Es también de gran ayuda para la evaluacion de la
efectividad del seguimiento de las inspecciones de vigilancias. Consecuentemente,
se debe abrir una carpeta de inspecciones de vigilancias para cada aerédromo a
ser inspeccionado.-

La carpeta de inspecciones de vigilancia debe contener un registro completo y
cronologico de toda la correspondencia y documentacion relacionada con
inspecciones de vigilancias, incluyendo un registro completo de las actividades de
seguimiento de cada inspeccion de vigilancia.-

Los elementos que puedan ser inconsistentes, o estar incompletos durante la
revision de la carpeta de inspecciones de vigilancias deben ser incluidos dentro de
las LVs para verificacién durante la etapa de ejecucion.-

REUNION DEL EQUIPO DE INSPECCION DE VIGILANCIA: Esta reunion debe
tener la siguiente agenda de asuntos, como sea aplicable para la clasificacion de
las inspecciones de vigilancia:

a) Detalles administrativos;

b) revision y enmienda del plan de inspecciones de vigilancia, asegurdndose
gue todos los miembros del equipo reciban las partes apropiadas de este
plan;

C) informacion de viajes y viaticos, cuando sea necesario;
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d) conflictos de interés, confidencialidad y acceso a la informacion;
e) uso de listas de verificacion y formularios (Ficha Informativa de
Aerdodromo);
f) aspectos de comunicaciones;
0)] revision de la etapa de preparacion y una vision general de la etapa de
ejecucion; y
h) cuando sea posible, el JECV designado al operador de aer6dromo debe
realizar un resumen de las actividades y situacion actual, tendencias,
performance y el historial de inspecciones de vigilancias anteriores del
operador de aerédromos, incluyendo las acciones correctivas y el
seguimiento/vigilancia.-
3 ETAPA DE EJECUCION.-
3.1 Generalidades.-

Las etapas de esta se ilustran en la Figura 4-3-1.-

-

\_

Reunion de
Apertura

Y4 Y4 Y4 )

Evaluacion

y
Verificacion

'\ '\ AN J

Reunion de
Clausura

Reuniones
diarias

Figura 4-3-1. Etapas de la ejecucion.-

3.2 REUNION DE APERTURA. -

3.21

La reunion de apertura debe fijar la forma de toda la etapa de ejecucién y en ella
debe estar presente todo el personal directivo del operador de aerédromos y los
miembros del ECV. Esta reunion determina el proceso de inspecciones de
vigilancia y confirma requisitos administrativos, de tal manera que la etapa de
ejecucién sea llevada a cabo de forma eficiente y efectiva, para minimizar las

interrupciones en el trabajo del inspeccionado. -
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3.2.2

3.2.3

3.2.4

3.25

Es importante que en la reunion de apertura se establezca una comunicacién en
dos sentidos, se realicen las presentaciones y la revision del plan de la inspeccion
de vigilancia, se expongan nuevamente los objetivos y el alcance de la misma. En
el marco de esta reunion se planifica y se coordinan aspectos relevantes de la
inspeccion de vigilancia, incluyendo el horario de trabajo del inspeccionado, los
acompafiantes que se utilizardn durante las inspecciones de vigilancia, horarios
esenciales y los locales disponibles para las reuniones del ECV, las reuniones
informativas diarias y la reunién de clausura. Ademas, se distribuyen las listas de
verificacion a utilizar. Esta reunioén no debe durar mas de treinta (30) minutos.

Si representantes del operador de aerdédromos lo solicitan, en la reuniéon de
apertura se debe disponer de tiempo para revisar los resultados de las
inspecciones de vigilancia anterior y las acciones correctivas adoptadas. -

Si el operador de aerédromo desea que se realice una reunién para discutir los
avances, dentro de sus sistemas de perfeccionamiento continuo en cuanto al
cumplimiento de la reglamentacion, se debe disponer de tiempo suficiente para
realizar dicha reunion. En este caso, el JECV, debe ajustar la distribucion del
tiempo disponible para la inspeccion, a fin de completar con la planificacion
original.-

La Figura 4-3-2 muestra un ejemplo de agenda de la reunion de apertura.-

AGENDA DE REUNION DE APERTURA

Fecha: 21 de setiembre de 2020

Hora: 08:00 a 08:30 a.m.

D Presentaciones
D Obijetivos y Alcances de las inspecciones de vigilancia

D Revision del plan de inspecciones de vigilancia

Duracién: 4 dias

Horario de trabajo: 08:00 a 12:00 13:00 a 15:00

Horario de Almuerzo: 12:00 a 13:00

Arreglos
- ldentificaciones
- Aspecto de Seguridad
- Acompafantes. Asignadas 5 personas
- Reuniones diarias 15:20

- Fecha y hora de la reunion de clausura: 25 de setiembre de 2020. 08:00
am

- Preguntas y respuestas
- Agradecimiento por la asistencia
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Importante
- Circular lista de asistencia
- Mantener el control de la reunién

- Mantener la reunién no mas de 30 minutos

Figura 4-3-2. Ejemplo de Agenda de reunién de apertura.-

EVALUACION Y VERIFICACION. El equipo de inspeccién de vigilancia debe:

a) Confirmar si las operaciones del inspeccionado cumplen los requisitos
normativos;

b) confirmar si los controles son efectivos, y si estan planeados y especificados
en el manual apropiado; y

c) identificar un incumplimiento con los requisitos normativos, recolecta
evidencia objetiva, o documentacién de respaldo y prepara la redaccién de
un hallazgo de inspecciones de vigilancia.-

Lista de verificacion de inspeccién (LVI).- La LVIs (elaboradas por la GNAGA)
se debera analizar durante la etapa de preparacién y su uso es obligatorio porque,
aparte de permitir al IA determinar el nivel de cumplimiento de los requisitos
normativos, deben adjuntarse al informe final de la inspecciones de vigilancia
(como evidencia de que se ha llevado a cabo un trabajo de evaluacion de
cumplimiento). Si bien su uso es obligatorio, la evaluacion de todos los elementos
de las listas de verificaciébn no lo es, porque puede darse el caso en el que el
inspector encuentre un punto en el que desee profundizar pues no esta
encontrando cumplimiento. En los casos en que no haya tenido el tiempo suficiente
para evaluar todos los items de la LVIs, entonces en esos items faltantes debe
marcarse la casilla de “no verificada”.

INSPECCIONES.-

Las inspecciones realizadas durante una inspeccion de vigilancia van desde una
simple observacion de cierta actividad, hasta el analisis detallado de un sistema o
proceso, usando listas de verificacion. El término inspeccién incluye actividades
tales como revision de archivos y registros; entrevistas; inspecciones del estado de
las instalaciones, cumplimiento normativo y funcionamiento de sistemas, plan de
mantenimiento, comprobaciones de planes de emergencia, planes de traslado de
aeronaves inutilizadas, cenizas volcénicas, SMS, etc.-

Cuando el IA asi lo requiera, podra utilizar especialistas para inspeccionar areas de
especialidad que no son de su completo dominio.-

Entrevistas al personal del operador de aerédromos.-

Las entrevistas con el personal del operador de aerédromos inspeccionado van
desde investigaciones informales hasta entrevistas programadas con el
Gerente/Jefe responsable. Estas entrevistas son importantes para los inspectores
porque les permite:

a) determinar si los procedimientos de operacion del aerédromo y las medidas

de seguridad operacional establecidas han sido implementados
adecuadamente;

b) determinar la precision de los detalles del operador de aerédromo y del
sistema de gestion de la seguridad operacional;

C) determinar si las condiciones de operacion del aer6dromo documentado en
el manual de aer6dromo han sido adecuadamente implementadas;
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d) evaluar los procedimientos que garantizan la calidad de los datos
aeronauticos que el operador proporciona para ser publicados por los
servicios de informacién aeronautica;

e) evaluar los detalles de los procedimientos operacionales del aer6dromo y
medidas de seguridad operacional;

f) determinar que las obligaciones del operador del aerédromo documentada
han sido adecuadamente implementadas;

0) determinar la precisiéon de la informacién proporcionada en el manual de
aerodromos;

h) evaluar el conocimiento y -calificacion del personal del operador de
aerédromos respecto a sus obligaciones y responsabilidades; y

i) cuando sea aplicable, confirmar la validez de los hallazgos identificados
durante la inspeccion.-

Las técnicas de entrevistas estan descritas en el Capitulo 4 de la presente Parte.-
SOLICITUD DE CONFIRMACION.-

Las solicitudes de confirmacién son generalmente usadas cuando el ECV requiere
informacion y la fuente de dicha informacion no estd en condiciones de
proporcionarla inmediatamente. -

La experiencia demuestra que por razones de control simultdneo existen muchos
aspectos que se dejan para después por parte de los inspectores, y en ocasiones
se omiten. Ademas, cuando el operador del aerédromo no puede presentar lo que
solicita el ECV, esta solicitud hace las veces de evidencia objetiva.-

Los detalles son introducidos en la Solicitud de Confirmaciéon y enviados al
inspeccionado con el requerimiento de que sea proporcionado en el tiempo y fecha
especificados, debiendo tratarse que la fecha estipulada para la entrega de la
evidencia solicitada, sea anterior al cierre de la Inspeccién de Vigilancia.-

En caso de no aportarse la informacion solicitada, al momento de la reunién previa
al cierre por parte del ECV, el hallazgo identificado se incluirdA como una no-
conformidad. -

Los miembros del equipo entregan esta solicitud al JECV, quien revisa la
documentacién, la registra y los remite al operador de aer6dromos.-

Después de finalizada cada inspeccién y reunién de vigilancia, el JECV compara el
registro con la solicitud de confirmacién para asegurarse que se mantiene el
control. De esta forma, tanto el inspeccionado como el ECV estan informados del
estado de estos documentos. Independientemente de la forma en que se lleva el
control de estos documentos.-

HALLAZGOS DE LA INSPECCIONES DE VIGILANCIA.-

Los hallazgos de las inspecciones de vigilancia deben prepararse detalladamente,
estos son la base del informe de las inspecciones de vigilancia. El IA debe
examinar la redaccién y respaldo de cualquier no-conformidad incorporada en el
informe de las inspecciones de vigilancia.-

Teniendo en cuenta que todos los miembros del ECV pueden generar hallazgos,
es necesario estandarizar la forma de presentarlos.-

Toda la evidencia objetiva y documentacion de soporte al hallazgo, se incluye con
el informe del 1A miembro del ECV al JECV, anotando la referencia apropiada.
Esta documentacion no se incorpora al informe final, pero se retiene en la carpeta
de las inspecciones de vigilancia.-

REQUERIMIENTO DE ACCIONES INMEDIATAS.-

| Aprobado por: Presidente de la DINAC | Resolucién N° 1745 | Fecha: 03/10/2025




GERENCIA DE NORMAS DE AERODROMOS Y Version: 01

AYUDAS TERRESTRES —y
“MANUAL DEL INSPECTOR DE AERODROMOS” Pagina 9/15

Fecha: 03/10/2025

3.36.1

3.3.6.2
3.3.6.3

3.4

3.5
351

3.5.2

3.5.3

3.54

Cuando el IA determina que se requiere una respuesta inmediata para la solucién
de una no-conformidad debe comunicarlo al JECV, quien remite el requerimiento al
operador de aerédromo, especificando el plazo otorgado para la solucion. Este tipo
de acciones se toma cuando la seguridad operacional esta comprometida y es
necesaria una accion correctiva inmediata antes de finalizar la fase de ejecucion.
Por la naturaleza de este requerimiento, éste se realiza cuando el JECV esta de
acuerdo. El JECV también debe incluir los detalles de esta situacion en el informe
de la inspecciones de vigilancia.-

La organizacion debe responder a este requerimiento en el plazo otorgado.-

Para el seguimiento de las acciones correctivas tomadas por la organizacion, el
JECV o el IA designado por la DINAC, es quien toma la responsabilidad en la
correspondiente verificacion y emite una conformidad por escrito (generalmente
incluido en el informe de las inspecciones de vigilancia).-

REUNIONES DIARIAS. Durante las inspecciones de vigilancia se deben realizar
reuniones diarias del ECV, para:

a) asegurar la incorporacion al plan de inspecciones de vigilancia;

b) validar las solicitudes de confirmacién y discutir los hallazgos y la validez de
la evidencia;

c) resolver asuntos o problemas que surgieron, o dieron origen a las
actividades de ese dia; y

d) proveer al JECV de informacién necesaria para mantenerlo al corriente,
cuando sea aplicable.-

REUNION DE CLAUSURA.-

Hay dos tipos de informes: formales e informales; ambos deben ser claros y
precisos. La reunion de clausura tiene lugar después de terminada la etapa de
ejecucion de las inspecciones de vigilancia y es un ejemplo de informe informal o
como lo determine la DINAC. Normalmente, es la resefia verbal de los resultados
de las inspecciones de vigilancia ante la direccion y el personal pertinente del
inspeccionado y puede ir acompafiada de un borrador. Para esta reunion se utiliza
aproximadamente una hora.-

El JECV convoca a una reunién de clausura con el personal del operador de
aerédromo para transmitirle un resumen de los resultados de ésta. Normalmente,
es él quien preside la reunion.-

Cuando se hayan realizado reuniones diarias, el ECV ha estado comunicando al
operador de aer6dromo inspeccionado sobre todos los hallazgos y no debieran
surgir discrepancias entre el ECV y el operador del aerédromo inspeccionado.-

El JECV debe exponer el resumen y leer la lista de hallazgos de las inspecciones
de vigilancia, sin ser interrumpido por los inspeccionados. Se deben exponer las
deficiencias del sistema y los problemas sobre los que hay que actuar relativos a
las normas o requisitos. Si se tiene que revisar un hallazgo particular, el 1A
responsable de la inspeccion de vigilancia de esa area y el JECV deben realizar
las preguntas relativas a esa observacion particular. En estas condiciones deben
estar verificados los hallazgos para mantener una conducta adecuada en caso de
no-conformidad. No obstante, si durante la verificacion de los hallazgos del ECV,
éstos no son lo suficientemente importantes para justificar el punto de vista del
ECV en cuanto a la no-conformidad, se debe considerar este aspecto y retirar esos
hallazgos. Durante la reunion de clausura se analizan los detalles de las
inspecciones de vigilancia, en la que los inspectores de forma individual explican
las confirmaciones, o responden a preguntas concretas de las areas que han
inspeccionado.-
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4.3

El seguimiento sera realizado por el IA designado por la DINAC vy la revision de los
avances en el plan de medidas correctivas aprobado, debera ser considerado y
revisado, como condicion previa antes de iniciar la proxima inspeccion de vigilancia
programada a ese aer6dromo.-

Es importante resaltar que el JECV debe conducir la reunién sobre resultados
objetivos y sin permitir entrar en debate, sobre los resultados de la inspeccion, ya
gue los descargos podran realizarse posteriormente a la presentacion del informe.
La Figura 4-3-3 muestra un ejemplo de agenda de la reunion de clausura.-

AGENDA DE LA REUNION DE CLAUSURA

Fecha: 25 de setiembre de 2020

Hora: 08:00 a 09:00 a.m.

- Agradecimiento al operador de aer6dromo inspeccionado

- Confirmar los objetivos y alcances de las inspecciones de vigilancia
- Insistir en la importancia de la medida de la muestra

- Distribuir copias del listado en forma de borrador de los hallazgos

- Leer el resumen de los hallazgos de las inspecciones de vigilancia
- Aclarar concepto de acciones correctivas a largo plazo

- Aclarar concepto de codificacion de los hallazgos

- Presentar las conclusiones

- Preguntas y Respuestas

- Agradecimiento por la asistencia

Importante
- Circular lista de asistencia
- Mantener el control de la reunién
- Evitar confrontaciones. Mucho tacto

- Mantener la reunién no mas de 60 minutos

Figura 4-3-3. Ejemplo de Agenda de lareunién de clausura.-

ETAPA DEL INFORME DE LA INSPECCIONES DE VIGILANCIA.-

Proceso post-inspeccién de vigilancia.- Este proceso incluye una sintesis de los
detalles administrativos, preparacion del informe de las inspecciones de vigilancia a
la Direcciéon de Aeronautica.-

Informe de lainspeccion de vigilancia.-

El informe de las inspecciones de vigilancia es un documento que contiene los
resultados de una inspeccién de vigilancia e incluye un listado de los hallazgos v,
cuando sea aplicable, las acciones correctivas tomadas para los requerimientos de
acciones inmediatas. El informe es un balance objetivo de las inspecciones de
vigilancia y no debe incluir frases, sugerencias o recomendaciones subjetivas.-

El JECV es responsable de la preparacion del informe de las inspecciones de
vigilancia y de remitirlo al operador de aerédromo inspeccionado. -

El formato del informe de las inspecciones de vigilancia sera aprobado por la
Direccién de Aeronautica. -

INFORME INTERNO.- Como politica, el JECV debe remitir a la Direccion de
Aeronautica, un informe interno técnico de actividades de inspecciones de
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vigilancia donde se incluyen detalles administrativos, aspectos a considerar para
una proxima inspecciones de vigilancia, desempefio de los miembros del equipo de
inspecciones de vigilancia, etc., ademés de una copia del borrador entregado en la
reunion de cierre, y del informe de inspecciones de vigilancia enviado al
inspeccionado.

PROCEDIMIENTOS DE INFORME. -

Se debe considerar la entrega de un informe preliminar (borrador) al operador de
aerédromo inspeccionado que contenga detalles de los hallazgos detectados,
como politica establecida. Los hallazgos que requieren una acciéon inmediata no
deben estar en el borrador, debido a que el operador de aerédromos ya tiene
conocimiento de los mismos, pero si deben estar incluidos en el informe de las
inspecciones de vigilancia.-

Cuando se entrega al inspeccionado un borrador que contiene en detalle los
hallazgos detectados, las palabras “informe preliminar” o “borrador” deben estar
claramente incorporadas en el encabezado del informe.-

El informe de las inspecciones de vigilancia es presentado al inspeccionado
normalmente dentro de los diez (10) dias contados desde el Gltimo dia de la etapa
de ejecucién. Los informes de inspecciones de vigilancia que requieren tiempo
adicional para la revision, son presentados hasta con cinco (05) dias adicionales al
plazo anterior. Si la entrega del informe excede los plazos descritos anteriormente,
se debe documentar oportunamente, ya que la validez de las inspecciones de
vigilancia depende de esta presentacion.-

El informe de las inspecciones de vigilancia debe estar firmado por el Inspector /
JECV. Este debe determinar el procedimiento para responder a los hallazgos y
especificar el plazo de tiempo otorgado de treinta (30) dias hébiles, contando
desde el momento de recepcién por parte del operador de aer6dromos.-

Las copias del informe de las inspecciones de vigilancia se distribuyen de acuerdo

a las politicas de la DINAC.-

ETAPA DE CIERRE DE LAS INSPECCIONES DE VIGILANCIA..-

Seguimiento/vigilancia de la inspecciones de vigilancia.-

Al concluir las inspecciones de vigilancia, si es posible, las responsabilidades de

seguimiento deben ser delegadas a representantes de la GNAGA, encargados de

aspectos de vigilancia en la reglamentacion. Generalmente se delega al JECV

designado al operador de aerédromo, si no existe la particularidad de nombrar un

Responsable Principal para un operador de aer6dromos, entonces se designa a

uno, por escrito, responsable del seguimiento, quien debe asegurar que:

a) De ser aplicable, se completen las acciones correctivas de los hallazgos
reportados en la fecha especificada requerida;

b) el PAC es presentado en el periodo de tiempo especificado, es aprobado,
implementado y efectivo en la correccion de las no-conformidades; y

C) el JECV esté informado sobre todos los aspectos del seguimiento/vigilancia.-
El seguimiento se considera terminado cuando:

a) El Responsable del Aer6dromo nombrado para el seguimiento y el JECV
aceptan y cierran todos los hallazgos con acciones correctivas;

b) el estado de las acciones correctivas ha sido registrado en la carpeta de
inspecciones de vigilancias; y

C) se genera una carta de cierre de inspecciones de vigilancia y se envia al
operador de aer6dromo inspeccionado, comunicdndole que la inspeccion de
vigilancia esté cerrada.-
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Tipos de acciones correctivas.-

Accion correctiva a corto plazo.- Esta accién corrige la no-conformidad especifica
descrita por el hallazgo relacionado, es preliminar a la accién correctiva a largo
plazo y evita que el problema se repita. La accién correctiva a corto plazo debe ser
completada en la fecha indicada expresamente para ese hallazgo en el informe de
las inspecciones de vigilancia, o dentro de los treinta (30) dias contados desde la
fecha de recepcion del informe de las inspecciones de vigilancia.-

Accion correctiva a largo plazo.-

Esta accién tiene dos componentes. El primero se refiere a identificar la causa del
problema e indicar las medidas que el inspeccionado debe tomar para prevenir que
se repita. Estas medidas deben enfocarse en un cambio del sistema. El segundo
componente es un cronograma de implementacién del operador de aer6dromos
con respecto a la accién correctiva. Salvo excepciones, la accién correctiva debe
realizarse dentro de los noventa (90) dias habiles e incluir una fecha propuesta de
terminacioén (por ejemplo, limpieza de las sefiales de pista, eliminacién de caucho,
pintado de sefales de pista y rodaje, etc.). Cuando sea aplicable, la organizacién
debe incluir documentos que demuestren el progreso y que no exceda otros
noventa (90) dias para llegar a la fecha de terminacioén la propuesta.-

ENVIO DEL PLAN DE ACCIONES CORRECTIVAS (PAC).-

La nota/memorandum de remision del informe de las inspecciones de vigilancia
notifica al inspeccionado que debe:

a) Enviar el PAC dirigido a los hallazgos de las inspecciones de vigilancia
dentro de los treinta (30) dias habiles desde el momento de recepcién del
informe de las inspecciones de vigilancia. No es posible extender este plazo
sin la aprobacién de la DINAC. La aprobacion se canaliza a través del JECV,
con la ayuda del 1A para realizar el seguimiento/vigilancia (cuando el JECV
no esté fisicamente en la ciudad de ubicacion del Aerédromo);

b) cuando sea aplicable, el PAC debe incluir documentacién de soporte que
puede estar en el método de registros, fotografias, 6rdenes de compra,
memorandos, enmiendas de manuales, etc.;

Cuando sea aplicable, las acciones correctivas para cada hallazgo de inspecciones
de vigilancia deben incluir, como minimo, la siguiente informacion:

a) Coadificacion del hallazgo al que se refieren;
b) descripcion de la accién correctiva a corto plazo y fecha de finalizacion; y

c) descripcion de la accién correctiva a largo plazo y fecha propuesta de
finalizacion.-

APROBACION DEL PLAN DE ACCIONES CORRECTIVAS (PAC).-

Cuando se determina que el plan es aceptable, se debe comunicar al
inspeccionado y la informacion apropiada (administrativa, seguimiento en sitio, la
fecha propuesta de finalizacién) debe ser introducida en la carpeta de inspecciones
de vigilancias o, cuando sea aplicable, en la carpeta de certificacion.-

Antes de proceder a la aprobacion de planes para hallazgos que incluyan acciones
correctivas que excedan los plazos normales, el JECV debe estar de acuerdo en
gue el plazo es razonable y que la seguridad operacional no estd comprometida.
Estos hallazgos, para propositos del seguimiento de las inspecciones de vigilancia,
se consideran cerrados, siempre y cuando se cumplan los requerimientos del
proceso de seguimiento.-
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Si el PAC del inspeccionado no es aceptable, se comunica al operador del
aerodromo solicitante del certificado de aerédromo, inspeccionado y se convoca a
una reunion en la que se proponen cambios, se acuerda y se revisa el PAC.-

Cuando el operador del aerédromo solicitante del certificado de aerédromo
inspeccionado no demuestra acciones de colaboracion y cumplimiento, se
comunica al operador de aerédromo que, a causa de su poca disposicién a
implementar de forma aceptable el PAC, recibird una nota de suspension de
actividades y, de continuar esta situacion, se presentara un informe a las
autoridades locales con las correspondientes recomendaciones.-

SEGUIMIENTO/VIGILANCIA DEL PLAN DE ACCIONES CORRECTIVAS (PAC).-

Cuando los hallazgos son de naturaleza menor, no existen condiciones que afecten
la seguridad operacional de forma adversa, y el operador del aerédromo solicitante
del certificado de aerédromo inspeccionado tiene un programa de inspecciones de
vigilancias internas adecuado, puede ser aceptable un seguimiento
“administrativo”. En consecuencia, todos los documentos de soporte remitidos por
la organizacion, luego de revisados, deben ser aceptables. Los demas hallazgos
requieren inspeccion de conformidad en sitio para asegurar que las no-
conformidades han sido corregidas y las acciones correctivas son efectivas.-

Se debe monitorear el progreso hasta que el operador del aer6dromo solicitante
del certificado de aerédromo inspeccionado complete las acciones correctivas. Se
puede cumplir con esto utilizando la lista de verificacion para inspecciones de
vigilancias, en la que se identifican los cdédigos de los hallazgos, el tipo de
seguimiento/vigilancia (administrativo, o en sitio), y las fechas limite para la
aplicacién de la accidn correctiva.-

El seguimiento/vigilancia de las acciones correctivas a largo plazo que han sido
aprobadas al momento de aprobar el PAC, la realiza el IAs designado al operador
del aer6dromo solicitante del certificado de aerédromo, quien mantiene informado
al JECV del cierre de los hallazgos. El seguimiento/vigilancia debe ser revisado
cada dos (2) meses y el cierre apropiado se revisa en detalle durante la siguiente
inspeccidn de vigilancia programada.-

TAREA DE SEGUIMIENTO/VIGILANCIA DE LA INSPECCIONES POR EL IA.- Si
es necesario designar un IA que trabaja en un lugar alejado a la ubicacién del
operador del aerédromo solicitante del certificado de aerédromo inspeccionado,
cuando el JECV no trabaja en ese lugar. El 1A debe:

a) Monitorear las inspecciones de vigilancia para asegurarse que se ha
observado el plazo de respuesta de treinta (30) dias para la presentacién del
PAC o, cuando sea aplicable, que las acciones correctivas requeridas para
una fecha especifica (indicada en el informe de la inspecciones de vigilancia)
hayan sido realizadas;

b) asegurar que el PAC incluye todas las acciones correctivas;

C) asegurar que la accion correctiva corrige la no-conformidad y evita que se
repita;

d) determinar que el inspeccionado ha propuesto fechas razonables para las
acciones correctivas a largo plazo;

e) aprobar el PAC en coordinacion con el JECV vy, cuando sea aplicable, con
los miembros del equipo de inspecciones de vigilancia;

f) determinar, para cada elemento del PAC, si el seguimiento/vigilancia es
administrativo o en sitio, e introducir esta informacion en la tabla de
seguimiento/vigilancia maestra de la lista de verificacion para inspecciones
de vigilancias;
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g) monitorear el progreso del PAC, actualizando apropiadamente la tabla de
seguimiento/vigilancia y asegurar que se realiza el seguimiento/vigilancia
(administrativo, o en sitio);

h) asegurar que la documentacion de respaldo, adjunta al PAC, es suficiente y
se ha archivado en la carpeta de inspecciones de vigilancias;

i) emitir un informe al JECV, cuando todas las acciones correctivas han sido
implementadas de forma aceptable a la DINAC;
)] generar la carta al inspeccionado, comunicandole que las inspecciones de

vigilancia estan cerradas (con el visto bueno del JECV), y archivar la copia
en la carpeta de inspecciones de vigilancias; y

K) el visto bueno a través de correo electrénico es aceptable, siempre y cuando
se adjunte una copia impresa del visto bueno en la carpeta de inspecciones
de vigilancias.-

CIERRE DE LA INSPECCIONES DE VIGILANCIA.- El JECV confirma que las
acciones de seguimiento/vigilancia han sido completadas y efectla el visto bueno
para que el IAs envie una carta al operador del aer6dromo solicitante del
certificado de aerédromo inspeccionado informandole que las inspecciones de
vigilancia estan cerradas.-

COMITE TECNICO DE REVISION DEL INFORME DE LA INSPECCIONES DE
VIGILANCIA .-

El Comité Técnico de Revisién del informe de la inspeccion de vigilancia se retine
para revisar situaciones especiales de inspecciones de vigilancias combinadas (ya
sean como parte del proceso de certificacion, o del programa de inspeccion de
seguimiento), o de inspecciones de vigilancias de especialidad de operadores de
aerédromos con operaciones complejas.-

El propésito del Comité Técnico de Revision del informe de la inspeccién de

vigilancia es:

a) confirmar la exactitud técnica del informe de la inspecciones de vigilancia,
prestando especial atencidn a la descripcién del inspeccionado, los informes
de especialidad, y los hallazgos de la inspecciones de vigilancia;

b) asegurar que el informe es una relacién objetiva de las inspecciones de
vigilancia y que no contiene frases subijetivas;

C) asegurar que todos los hallazgos descritos tienen un soporte de
documentacion suficiente; y

d) analizar en detalle los hallazgos que proceden de incumplimientos que
requieren acciones correctivas.-

Las personas que conforman el Comité Técnico de Revisién, dependiendo de la

clasificacién de las inspecciones de vigilancia, pueden ser:

a) el Director de Aeronautica o el Subdirector de Navegacion Aérea o y el

Gerente de la Gerencia de Normas de Aerédromos y Ayudas Terrestres
GNAGA o el designado por la DINAC;

b) el JECV,
C) un representante de asesoria juridica de la DINAC;

d) si es aplicable, el(los) especialista(s) del area relacionada con el aerédromo
en cuestion.-

Para facilitar una revision efectiva es necesario distribuir copias del informe a los

miembros del Comité Técnico de Revision, antes de efectuar dicha reunion, para

gue los miembros que participan en ésta estén informados de todos los cambios
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propuestos, de tal forma que en la reunion se evalien y aprueben todos los
cambios propuestos y se remita el informe al inspeccionado lo antes posible.-

Si como resultado del andlisis del Comité Técnico de Revision se llega a la
conclusién que es necesario tomar acciones correctivas con el inspeccionado, se
presenta un informe al Director de Aeropuertos de la DINAC, quien debe firmar la
nota de suspension o la aplicacién de medidas correctivas al inspeccionado.-

VIGILANCIA POST-INSPECCION.- Durante el seguimiento de las inspecciones de
vigilancia, la vigilancia continua es la Unica forma para asegurar que los
operadores de aer6dromos con las no-conformidades cumplan los requisitos
normativos y respondan a los hallazgos de forma satisfactoria. La vigilancia post-
inspeccion puede ser llevada a cabo a través de visitas informales, o como un
seguimiento de las inspecciones de vigilancia.-

*kkkk
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CAPITULO 5.-

TECNICAS DE INSPECCION DE VIGILANCIA.-
TECNICA DE MUESTREO.-

Un muestreo se lleva a cabo examinando una parte representativa de elementos,
cuyos resultados pueden llevar a una conclusion aceptable respecto al nivel
general de cumplimento del sistema del operador de aerédromo.-

El JECV debe confiar en la habilidad de los miembros del ECV para detectar
problemas generales, si realmente existen. Un sistema que produce un alto
porcentaje de no-conformidades solo requiere un muestreo pequefio para
detectarlas. De forma inversa, un sistema con un pequefio porcentaje de no-
conformidades requiere un muestreo mayor para detectarlas.-

Hay una relacién estadistica, directamente proporcional, entre el tamafio del
muestreo y la probabilidad de que ese muestreo detecte un porcentaje aceptable
de no-conformidades (si es que existen). La cuestion esti en determinar la medida
del muestreo minimo para confirmar si existen o no problemas en el sistema del
inspeccionado (Ver Figura 5-1-1).-

' Nivel de
confianza

l Cantidad de no

conformidades

Cantidad de muestras

Figura 5-1-1. Interrelacion del proceso de muestreo.-

Esta relacién esta basada en los riesgos esenciales de cada proceso de muestreo.
Si el proceso de muestreo es correcto, no debe haber suposiciones incorrectas.-

El estandar aceptado por la industria, es que haya una probabilidad de noventa y
cinco por ciento (95%) de que el muestreo detecte un nivel de cinco por ciento
(5%) de no-conformidades. Esto establece claramente el criterio de muestreo para
una cantidad de elementos dada (refiérase a la Tabla 5-1-1).-
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1.8.2

El JECV debe tratar con buen juicio esta situacion, tener experiencia y aplicar
técnicas de muestreo antes de decidir cuando, como y en qué cantidad utilizar los
conceptos de muestreo. Es necesario tener en cuenta la relacion directa entre la
importancia de las caracteristicas que estan siendo inspeccionadas y el uso de los
conceptos de muestreo.-

Cuando se utiliza la técnica de muestreo se necesita evidencia suficiente
(generalmente 3 ejemplares) para justificar de forma confiable un hallazgo. Una
vez que se logra esa cantidad de evidencia, no es necesario concluir el muestreo.-
Existen varios métodos de muestreo, en el presente capitulo usaremos los
siguientes:

Método de muestreo aleatorio.- Para aplicar este método se debe tener en

consideracion lo siguiente:

a) Cada grupo de muestreo debe analizarse de forma separada. Ejemplo:
Medicién de la intensidad de las luminarias. Si hay 120 luminarias de borde
de pista, 12 de umbral, 12 de extremo de pista y 180 de borde de calle de
rodaje, cada uno de los 4 grupos debe ser considerado de forma separada;

b) las muestras deben ser seleccionadas de forma aleatoria; y

C) debe utilizarse la Tabla 5-1-1.-

Tabla 5-1-1: Valores para muestreo

Elementos | Muestreo Elementos | Muestreo Elementos | Muestreo
1-9 100% 350 128 1150 203
10 9 400 153 1200 204
15 14 450 159 1250 206
20 18 500 165 1300 207
25 22 550 170 1350 208
30 26 600 175 1400 209
40 33 650 179 1450 210
50 40 700 182 1500 211
60 46 750 185 1550 212
70 52 800 188 1600 213
80 52 850 191 1650 214
90 63 900 193 1700 215
100 67 950 195 1750 216
150 86 1000 198 1800 217
200 100 1050 199 1850 218
300 121 1100 201

Método de muestreo no aleatorio.- La aplicacion de este método requiere de

experiencia y buen juicio. Este método difiere del anterior en la forma de seleccién

de las unidades a ser evaluadas:

a) La seleccion se realiza enfocandose en areas que son conocidas por tener
mayor probabilidad de no-conformidades y un mayor efecto en la seguridad
operacional; y
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b) se debe indicar que en estas situaciones, la interpretacion estadistica del
principio general de muestreo no es aplicable para llegar a conclusiones de
los resultados obtenidos.-

Al aplicar el muestreo no hay garantia de que los resultados reflejen la condicién
verdadera del sistema del inspeccionado. Esta condicién es mayor para cantidades
menores de elementos (menos de 20), cuando es preferible inspeccionar el cien
por cien (100%) de los elementos.-

TECNICA DE RECOLECCION DE DATOS.-

Hay cuatro formas principales de recoleccion de datos:
a) Evidencias fisicas;

b) observacién sensorial;

C) comparaciones y tendencias; y

d) entrevistas y preguntas.-

Evidencias fisicas.- Las evidencias fisicas estan representadas por datos
tangibles que se verifican en las inspecciones de vigilancia.-

Observacion sensorial.- La observacion sensorial comprende la verificacion del
sistema por medio de la utilizacion de los sentidos. Los indicios visuales
comprenderian sefiales de pista sin contraste, mal pintadas, falta del material
reflectivo, letreros con falta de iluminacion.-

Comparaciones y tendencias.- Los inspectores buscan patrones o tendencias en
sucesos que podrian provenir de causas sistematicas o aisladas. Ejemplo: cuando
el cincuenta por ciento (50 %) de las cartillas de mantenimiento de las ayudas
visuales llega de forma continGa sin la adecuada clasificacion y llenado de los
campos.-

Entrevistas y preguntas.- Las entrevistas y preguntas realizadas en todos los
niveles del personal de una organizacion son una de las fuentes mas importantes
para recolectar datos. Las preguntas deben plantearse de forma que no impliquen
diferencia ni discriminacion. Se recomienda el método siguiente para llevar a cabo
una entrevista eficaz:

a) Preparese cuidadosamente antes de la entrevista.- Definiendo claramente
las areas que van a ser verificadas y determinando los objetivos
especificos.-

b) Haga que la persona se sienta comoda haciendo que forme parte del
proceso de inspeccion.- Una forma de lograrlo es concentrandose en la lista
de verificaciéon y solicitando informacion en respuesta a la misma. La
entrevista debe realizarse en una zona relativamente tranquila, quiza tenga
que estar alejada del puesto de trabajo. En determinados casos, cuando se
tengan que mostrar los procedimientos y procesos vigentes, no obstante,
guiza tenga que llevarse a cabo en el puesto de trabajo.-

c) Expligue el propésito de su presencia.- Demuestre que posee
conocimientos, competencia e interés por medio de los tipos de preguntas
que haga y por medio de sus conocimientos de la instalacion y del producto
0 servicio, pero evite que se le perciba como una persona que lo sabe todo.-

d) Documente las respuestas.- Durante, o lo mas pronto posible luego de la
entrevista.-

e) Utilice técnicas adecuadas para preguntar.- Como inspector, debe darse
cuenta de que las personas a veces no oyen correctamente una pregunta y
gue puede no decir lo que realmente quiere decir. El tipo de pregunta mas
eficaz se produce de acuerdo a la situacion.-
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Utilice preguntas abiertas cuando busca una explicacion mas detallada.- Por
ejemplo no pregunte: “jUstedes cambian las lamparas cuando llegan al 50
% de iluminacién de su vida Util?” El inspeccionado siempre responde con un
“si”. En su lugar pregunte: “Por favor, explique el procedimiento para
prevenir que componentes con vida limite como las lamparas lleguen a su a

su fin de vida util establecido por la norma”.

Utilice preguntas cerradas cuando algunos inspeccionados no pueden o no
quieren llegar al tema.- Haga preguntas que requieran un “si” o “no”. Si es
evidente que el entrevistado le esta haciendo perder el tiempo con
respuestas muy largas que no explican mucho, se debe cambiar a este tipo
de preguntas.-

Siga un orden o secuencia logica para preguntar.- Para que usted entienda
el proceso en general y no como una serie de actividades al azar.-

Preguntas como.- ¢De doénde proviene esto? 6 ¢a donde va luego?,
requieren que usted tenga conocimiento del papel de los entrevistados en el
proceso.-

Otra técnica eficaz.- Es preguntar “jpor qué?” cinco veces consecutivas
hasta que llegue a la respuesta fundamental de la pregunta. Ademas, se
puede utilizar las palabras ¢,qué?, ¢donde?, ¢cuando?, ¢ por qué?, ¢ quién?
y ¢c0mo?, si es pertinente. Asegulrese de que usa dos oidos y una boca.
Escuche el doble de lo que habla. Escuche detenidamente las respuestas
permitiendo al entrevistado llevar la mayor parte de la conversacién.-

Asegurese que las preguntas son bien comprendidas.- Evite las preguntas o
frases complejas.-

Evite ser desviado de los objetivos originales.-

Si después de intentarlo con estas técnicas, sigue sin recibir una respuesta
adecuada, podria intentarlo con la técnica conocida como la “pausa
sugestiva”. Con esta técnica, trate de romper la barrera que hay entre usted
y la persona entrevistada aproximandose mas a esa persona, mirandola a
los ojos, haciéndole la pregunta y esperando luego pacientemente la
respuesta.-

Verifique lo que se dice.- Busque y pida datos. Créase las confesiones y
verifiqgue las quejas.- Manifieste sus conclusiones diciéndolas en voz alta
mientras las escribe. Que sus pensamientos no sean secretos, ni retenga
informacion. Sea flexible y deje lugar para méas informacion y explicaciones.
Aclare lo que se le dice. Repita la respuesta. Trate de no discutir. Recuerde,
si discute con un necio, alguien que pasara por alli no sabria quién es el
necio.-

Manténgase preguntando hasta que la actividad bajo examen esté clara.-
Termine la entrevista si las circunstancias se ponen negativas.-

Termine la entrevista cordialmente agradeciendo al entrevistado y explique si
serd necesario un seguimiento/vigilancia.-

3 RECOMENDACIONES

3.1 Durante las presentaciones en la reunion de apertura es adecuado hablar
brevemente sobre la experiencia profesional de cada uno de los inspectores, si el
JECV observa que es conveniente establecer la credibilidad del equipo auditor.-

3.2 Después de estar trabajando méas de seis (6) horas al dia, un IA suele perder
eficiencia, aunque la mayoria de las inspecciones de vigilancias duran, como
minimo, ocho (8) horas por dia. Teniendo esto presente, hay que programar las
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inspecciones de vigilancia de las areas mas dificiles para las seis (6) primeras
horas del proceso de inspecciones de vigilancia. Por ejemplo, se puede comenzar
el dia evaluando los registros de mantenimiento y terminar la jornada revisando las
instalaciones.-

Los acompafantes (escoltas) designados no deben contestar las preguntas hechas
a los inspeccionados, sino proporcionar instrucciones, o tal vez aclarar las
preguntas realizadas. Si el acompafiante (escolta) decide contestar las preguntas,
detenga la entrevista y de manera muy cortés, pero firme, explique qué tal
procedimiento no es adecuado.-

Para obtencién de evidencia, los elementos que sugieran no-conformidades deben
anotarse si parecen significativos, aun cuando no estén en la lista de verificacién,
para ser investigados luego.-

Las siguientes consideraciones son buenas técnicas para la inspeccién de
vigilancia:

a) Puntualidad, empezar a trabajar lo antes posible luego de llegar;

b) no mencionar nombres de otras organizaciones y menos comparatr;

C) revisar el programa de inspecciones de vigilancia cada mafiana;

d) hacer la misma pregunta a mas de una persona,;

e) preguntar ¢ esta documentado?, ¢ esta implementado?, luego verificarlo;

f) ser observador, hacer preguntas directas, escuchar cuidadosamente y tomar
notas;

Q) no hacer preguntas muy complicadas, mantenerlas cortas y concretas;
h) siempre, obtener evidencia objetiva;

i) usar la prudencia cuando algo no se oye bien o no se ve bien y mantenerse
haciendo preguntas;

i) mantenerse calmado y cortés;

k) verificar con certeza la evidencia,;

)] usar sentido comun;

m)  aceptar si se comete un error;

n) evitar conversaciones excesivas innecesarias o0 no relacionadas con las
inspecciones de vigilancia;

0) razonar y analizar cualquier problema encontrado en el momento;
p) estar preparado para escuchar explicaciones, ser razonable y comprensivo.-

Modelos de personas entrevistadas durante la inspeccién de vigilancia.- Al
prepararse anticipadamente para relacionarse con diferentes tipos de personas
durante la inspeccién, se estd a un paso delante de ellos para lograr las tareas de
inspecciones de vigilancia; la forma de relacién la define el inspector. Los modelos
son:

a) Somos el operador lider del pais;

b) estoy en la aviacion hace mas de treinta afios y nunca me han pedido eso;
C) hablemos de eso durante la comida;

d) no me indique como operar mi hegocio;

e) demuéstreme que estoy incorrecto (¢,en qué parte de la reglamentacion esta
€s07?);

f) perdido en los pormenores;

0) ¢cual es el problema?;
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h) alrededor (evadiendo) del tema,;

i) yo sé de reglamentacion;

)] ¢donde esta escrito?

K) perdedores de tiempo;

) enseguida regreso, espéreme;

m)  no recuerdo en este momento ¢ podria regresar luego?; y

n) la interrupcion continua.-

*kkkk
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APENDICE 1.-

Lista de Verificacion de Aerddromos

para la Certificacion de Aeropuertos (LV)

LV -AGA-1 | Procesamiento de Expresion de Interés 1-1
LV -AGA-2 | Evaluacion de Solicitud Formal 1-4
LV —-AGA-3 | Evaluacién del Manual Aer6dromo 1-10
LV -AGA-4 | Evaluacion de Competencia Organizacional 1-2
LV —AGA-5 | Exenciones/evaluacién Compatibilidad y Estudio Aeronautico | 1-4
LV -AGA-6 | Infraestructura 1-26
LV —-AGA-7 | Restricciones de Altura 1-16
LV -AGA-8 | Ayuda Visuales 1-72
LV -AGA-9 | Sistemas Eléctricos 1-3
LV —AGA-10 | Operaciones Aerédromos 1-25
LV -AGA-11 | Respuesta a Emergencias 1-8
LV —AGA-12 | Gestion de Peligro de Fauna 1-4
LV -AGA-13 | Sistemas de Gestion de la Seguridad Operacional -SMS 1-13
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FORMULARIO LV-AGA-001

PROCESAMIENTO DE EXPRESION DE INTERES

CODIGO ACTIVIDAD: PEI

FORMULARIO BASADO EN REQUISTOS DEL DINAC R 139

1a. Nombre de Aerédromo:

1b. Codigo OACI:

2. Nombre del operador/explotador de aerédromo:

3. Fecha de Actividad:

Certificacion  []

4. Proceso del cual la actividad forma parte:

5. IAGA de la AAC Responsable de la Actividad:

8b. Resultado

9. Estado de

6.item | 7a.Referenciadel | 7b.Pregunta del 8a. Orientacion para la verificacion de cumplimiento del de Verificacion cumplimiento del
N° Requisito Requisito requisito Si | No | NA | item
1.001 DINAC R139 ;Se ha cumplido con la | Verificar que durante el proceso: [ Satisfactorio

fase 1 del proceso de
certificacion?
CAPITULO I

1. Se haya presentado del Formulario de Pre-solicitud | [ | [J | O
[R1392.1.2-2.31].

2. El explotador de aerodromo ha presentado una auto- | [ | [J | O
evaluacion de su SMS, si asi fue requerido por la
DINAC.[R139 2.3.1]

3. Elexplotador de aerodromo haya completado las listas | [ | [J | O
de verificacion, para demostrar el nivel de cumplimiento
de los requisitos del DINAC R 14, DINAC R 1404, y
DINAC R 1405 [R139 2.4.2]

8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones

8d. Notas explicativas para la verificacion de cumplimiento

El procesamiento de la expresion de Interés comprende las actividades desde la recepcion del formulario, pasando por las reuniones,
inspecciones, verificaciones y comunicacion de resultados, hasta la presentacién de propuestas del operador/explotador para
subsanar observaciones identificadas (mientras continta el proceso).-

Constatar que el formulario presentado se ajusta al formato establecido.-

Revisar que el contenido del formulario cumpla las formalidades del caso (legibilidad, firmas e informacion completa) en todos los
campos.

Verificar que se han suscrito las actas de reuniones efectuadas. Ej.- Acta de reunion de apertura del proceso.

Si se ha requerido autoevaluaciones al Operador/explotador de aerddromo, las mismas pueden haber sido documentadas por el
operador/explotador.-.

Para considerar cerrada la Fase 1, el IAGA debe asegurarse que ademas de cumplir las orientaciones de la presente LV, la AAC ha
efectuado las inspecciones técnicas completas, verificaciones por muestreo o inspecciones de seguimiento, seguin corresponda.

[ No satisfactorio
[ No aplicable
[J No observado

10. Resultado de la verificacion:

11. Firma y sello del inspector responsable de la verificacion:

[0 SATISFACTORIA
[0 INSATISFACTORIA

12. Observaciones y/o comentarios del inspector responsable:
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FORMULARIO LV-AGA-002

EVALUACION DE LA SOLICITUD FORMAL

CcODIGO

ACTIVIDAD: ESF

FORMULARIO BASADO EN REQUISTOS DEL DINAC R 139

1a. Nombre de Aerédromo:

1b. Codigo OACI:

2. Nombre del operador/explotador de aerédromo:

3. Fecha de Actividad:

Certificacion  []

4. Proceso del cual la actividad forma parte:

5. IAGA de la AAC Responsable de la Actividad:

: . . " L - 8b. Resultado 9. Estado de
6. Ltsm Ziai I;efer_el?tcla 7Rb. P[e%unta del 8a. O_rl_czntaclon para la verificacion de cumplimiento del de Verificacion cumplimiento del
el Requisito equisito requisito Si | No | NA | item
2.001 DINACR 139 (El operador/explotador | Verificar que: [ Satisfactorio
CAPITULO 3 dfesent:(?omd;%mosolicitzg 1. El operador/explotador de aerédromo haya presentado su | [ | [ | O [ No satisfactorio
P Solicitud Formal de acuerdo al formato requerido [2.3.1]. 1 No aplicable
formal de acuerdo a 1o 1544 1t a la solicitud formal se ha presentado el Manual d
requerido en reglamento? . junto a la solicitud formal se ha presentado el Manual de | [ | 3 | [0 | [J No observado
Aerédromo en la cantidad de ejemplares y el formato
(impresa ylo digital) de acuerdo a lo requerido en
reglamento [3.1.1.1-3.2.2-3.2.3].
3. El'Manual de Aerodromo presentado sea un documentoque | [ | [J | [
permita la revision por la DINAC, asi como su aplicacion en
el aerédromo (legibilidad, orden y compaginacion). [3.1.1.1
-3.21].
8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones
8d. Notas explicativas para la verificacion de cumplimiento
- EIIAGA efectia una revisién general del Manual de Aerédromo para asegurarse que cumpla las formalidades del caso
- El Manual de Aerédromo deberia tener formalidades que aseguren que es un documento oficial del operador/explotador de
aerédromo (EJ.- firma de aprobacion del Ejecutivo Responsable de la organizacion).
.¢P .E
itg;n 7R‘: Iztiesftiat;encia del 7RI;. ::zig::nta del fea. l?i;iiet:gtacién para la verificacién de cumplimiento del :ze:u ;Z?_,me y ?:ums;ﬁdm?e(::o del
N° q q q Si [ No [ NIA | item
2.002 | DINACR139 ¢El contenido del Manual | Verificar que el Manual de Aerédromo contiene: [ Satisfactorio
PANS- de Aerddromo remitido por - . .
AERODROMOS ¢l solicitante se ajusta alos | @) Preambulo O|0|O g E° SanSfab"lm”O
requisitos reglamentarios? 1) Glosario de Téminos ololo 0 aplicable
33.1-332-333-34.1 — [J No observado
2) Definiciones Oo|o|0O
3) Acronimos O|/go|d
b) Introduccion O|jOg)|O
1)  Finalidad del manual de aerédromo Oo|ag|o
2) Situacion juridica respecto de la certificacion del | (0 | OO | O
aerddromo segun el reglamento aplicable.
3) Distribucion del manual de aerédromos Oo|/g|d
4)  Procedimientos para distribuir y enmendar el manual | [ | (J | (O
de aerddromos
5) Procedimiento de actualizacion del manual de | (] | (O | (I
aerddromos
¢) Administracion técnica O|/go|d
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Titular del Certificado/operador de aerédromo

indice

Lista de verificacion de paginas

Nombre y direccion del aerédromo

)
)
)
4) Registro de enmiendas o revisiones
)
)

Nombre y direccion del explotador/operador del
aerédromo

7) Nombramiento de ejecutivo responsable del
aerédromo

8) Titulo de propiedad o similar

9) Condiciones generales para el otorgamiento del
Certificado de aerédromo

10) Copia del certificado

11) Lista de desviaciones o exenciones aceptadas por la
DINAC (Si procede)

c) Detalles del aerédromo que seran notificados al AIM
(caracteristicas del aerédromo)

1) Punto de referencia latitud y longitud del aerédromo
en el formato del Sistema Geodésico Mundial —
1984 (WGS-84);

O a oo oo g gooooono
O a oo oo g gooooono
O a oo oo g gooooono

2) Elevaciones de:
aerodromo
plataforma

O
O
O

3) Temperatura de referencia

4) Dimensiones del aerédromo: Planos que sefalen la
posiciéon del punto de referencia del aerédromo,
disposicion de las pistas, calles de rodaje y
plataformas; sefiales e iluminacion del aerédromo
(incluidos el indicador de trayectoria de
aproximacion de precision (PAPI), el sistema visual
indicador de pendiente de aproximacion (VASIS) y
la iluminacion de las obstrucciones); el
emplazamiento de las ayudas para la navegacion en
las franjas de pista. No sera necesario que esos
planos o la informacion requerida en los parrafos c)
a f) que figuran a continuacién estén incluidos en
todas las copias del manual de aerédromo, pero
deben adjuntarse al original del titular de la licencia
y a la copia en poder de la autoridad de
reglamentacion del Estado. Deben entregarse al
personal de operaciones copias a escala o
fragmentos de los planos relativos a sus funciones.

5) Descripcion, altura y ubicacion de los obstaculos
que infringen las superficies de proteccion
normalizadas, si estan iluminados y si se indican en
las publicaciones aeronduticas.

6) Datos de las distancias y elevaciones declaradas al
comienzo y al final de cada distancia declarada y
métodos empleados para calcularlas.

7) Detalles de superficies, dimensiones y clasificacion
o resistencia del pavimento de pistas, calles de
rodaje y plataformas.

d) Procedimientos operacionales para:
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) Notificaciones de aerddromo y promulgacion de | (1 | (O | O
informacion aerondutica

2) Control de acceso o|jo|ao

3) Servicios de salvamento y extincion de incendios | [(J | (O | OJ

(SEI)

4) Inspecciones del area de movimientos Oo|/g|d

5) Control de nieve y hielo y otras condiciones | [ | (1 | I
meteoroldgicas peligrosas.

6) Ayudas visuales y Sistema eléctrico O|jOg)|O

7) Gestion de Plataforma/Servicio de Direccion en | (1 | O | OJ
plataforma:

8) Gestion de la seguridad operacional en la | (0| O | O
plataforma:

9) Control de Vehiculos en el area de movimientos Oo|/g|d

10) Gestion del peligro que representa la faunasilvestre | (] | [ | [

11) Procedimiento para el control de obstaculos Oo|/g|d

12) Procedimiento para manejo de mercancias | (] | (O | [

peligrosas

Arreglos para establecer en el aerédromo é&reas
especiales de almacenamiento de mercancias

peligrosas.
13) Operaciones en condiciones de visibilidad reducida Oo|/g|d
14) Seguridad Operacional de las obras en e | (1 | O | O
aerédromo
e) Planos y Cartas (descripcion del aerddromo- | ] | O | O
caracteristicas fisicas)
1)  Plano de aerédromo en planta general olol o
2) Plano de perfil longitudinal de pista (acotado) Oolglg
3) Plano de ubicacion de puntos criticos Olglg
4)  Plano de superficie limitadora de obstaculos y Oolglg
Plano tipo A o B de obstéculo
5) Indice perfil de pista olol o
6) Coeficiente de friccion de pista olol o
7) Plano de Sefializacion del area de movimiento y | ] | [ | [OJ
ubicacion de letreros en el area de movimiento
8) Diagrama unifilar eléctrico de los circuitos en serie | [ | [ | [OJ
de los diferentes sistemas de iluminacién del area
de movimiento.
9) Diagrama unifilar eléctrico de las fuentes de energia | ] | [ | [OJ
primaria y secundarias.
10) Plano de emplazamiento de las radio ayudas, | [] | [J | O
dispositivos e indicadores para la navegacion
aéreas
f)  Documentos de Coordinacion Olol O
1) Carta de acuerdo con los bomberos, cuando o | ] | O | O
amerite.
2) Carta de acuerdo con el ATS/ATC. olol o

| Aprobado por: Presidente de la DINAC | Resolucion N°1745/2025 | Fecha: 03/10/2025 |




GERENCIA DE NORMAS DE AERODROMOS Y Version OL
AYUDAS TERRESTRES —

“MANUAL DEL INSPECTOR DE AERODROMOS” Pagina 4/4

LHN A Fecha: 03/10/2025

3) Carta de acuerdo con el AIS/AIM Ol O
4)  Otros documentos de coordinacion O O
g) Planesy programas Olglg
1) Plan de emergencia del aerédromo olol o
2) Plan de traslado de aeronaves inutilizadas olol o
3) Programa de Gestion del peligro que representala | [ | [ | [OJ
fauna silvestre.
4) Programa de mantenimiento del sistema eléctrico | [ | [J | O
del aeroédromo (estacion eléctrica y sistemas de
luces del area de movimiento)
5) Programa de mantenimiento de la superficie del | ] | [ | O

drea de movimiento (areas pavimentadas y no
pavimentadas).

6) Programa de Instruccion del personal operacional | ] | [ | [OJ
del aerddromo (operaciones, mantenimiento, SEI,
entre otros)

7) Programa de Mantenimiento de los equipos del SEI

|
|
|

8) Programa de prevencion y recoleccion de FOD.

h) Sistema de gestion de la seguridad operacional (SMS):

1) Manual SMS.

2) Plan de implementacion del SMS.

Oiog|io
Oiog|io
Oiog|io

3) Programa de Instruccion de seguridad operacional
(SMS).

8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones

8d. Notas explicativas para la verificacion de cumplimiento

10. Resultado de la verificacion: 11. Firma y sello del inspector responsable de la verificacion:
O SATISFACTORIA
[0  INSATISFACTORIA

12. Observaciones y/o comentarios del inspector responsable:
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FORMULARIO LV-AGA-03

EVALUACION DEL MANUAL DE
AERODROMO

CODIGO ACTIVIDAD: EMA

FORMULARIO BASADO EN REQUISTOS DE LOS REGLAMENTOS: R 14 VOL 1 YR 139

1a. Nombre de Aerédromo:

1b. Codigo OACI:

2. Nombre del operador/explotador de aerédromo:

3. Fecha de Actividad:

4. Proceso del cual la actividad forma parte:
Certificacion inicial [] Enmienda Manual []

O

Vigilancia

5. IAGA de la Responsable de la Actividad:

7b. 8b. ;Presente y 9. Estado de
: o | 7a.Referencia del Pregunta . ” e . . . adecuado? cumplimiento
6.ltem N Requisito del 8a. Orientacion para la verificacion de cumplimiento del requisito S N A del item
Requisito : [
3.001 (El' Manual | Verificar que el Manual de Aerédromo: [ Satisfactorio
R14VOL1 de
R139 Aerddromo a) Enuncia su finalidad -R 139 CAP3-3.1.1 o |ga O Emo or
"~ satisfactorio
remifido por | ) Enuncia sus objetivos — R 139 CAP 3 - 3.1.1.1 O| gl Od :
el solicitante ) ) L1 No aplicable
tiene ¢) Enuncia el modo en que debe ser empleado por el personal de | [] | d [J No observado
definido  su operaciones y otras partes interesadas —
alcance de R 139 CAP3-3.1.1.1
acuerdp alo d) Contiene toda la informacién pertinente para describir la estructura
requerido en . - CAP3-3.1.11
Reglamento operacional y de gestion - R139 -3.1.1.
? e) Es el medio por el cual el personal de operaciones del aerédromo
recibe toda la informacién necesaria relativa a sus obligaciones y
responsabilidades en materia de seguridad operacional, incluidas la
informacion y las instrucciones respecto de las cuestiones
especificadas en el reglamento aplicable- R 139 CAP3-3.1.1.1
f)  Describe los servicios y las instalaciones del aerédromo, todos los | [1 | [ [
procedimientos operacionales y todas las restricciones vigentes,
segun contenido establecido en los reglamento —R 139 CAP 3-3.1.2.1
8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones
8d. Notas explicativas para la verificacion de cumplimiento
- Para los aspectos verificados emplear los resultados de la Fase 2.
- Para los aspectos verificados con verificacion In Situ emplear las LV hasta el nivel Presente (P) y Adecuado (S).
7b. 8b. ¢Presente y 9. Estado de
: o | 7a.Referencia del Pregunta q ha ey i3 Ao o adecuado? cumplimiento
6.Iltem N Requisito del 8a. Orientacion para la verificacion de cumplimiento del requisito Si No | NA del item
Requisito
3.002 E ?gg gEI Manual Verificar que el Manual de Aerédromo: [ Satisfactorio
e
. O No
Aerqqromo satisfactorio
remitido por .
el solicitante [J No aplicable
se distribuye (] No observado
de acuerdo
ala
requerido en
Reglamento
?
1. Fue proporcionado a la DINAC en formato fisico y digital - R O 3d O
00 CAP 1y R 139 CAP 3-3.2.3 enciso a
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2. Se conserva al menos un ejemplar del mismo completo y [ [
actualizado en el aerédromo
R1393.2.3 enciso a
3. Se conserva otro ejemplar completo y actualizado del  mismo en la O g [
oficina principal del operador/explotador, si la misma no se encuentra
emplazada en el aerédromo
R139 CAPITULO 3-3.2.3-b
4. Esta a disposicion del personal autorizado por DAC, a efectos de O g [
inspeccion 3.2.1
5. Se suministren las partes aplicables del mismo al personal responsable | [ | [ O
del aerédromo para su ejecucion y en especial a las areas de
operaciones y mantenimiento del aerédromo — R 139 CAPITULO 3-
3.23-e

8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones

8d. Notas explicativas para la verificacion de cumplimiento

- Para los aspectos verificados con inspecciones técnicas emplear los resultados de la Fase 2.

- Para los aspectos verificados con verificacion In Situ emplear las LV constatando los procedimientos del Manual de Aerédromo hasta el

nivel Presente (P) y Adecuado (S).

7b. 8b. ¢ Presente y 9. Estado de
: o | 7a.Referencia del Pregunta . ” e . . . adecuado? cumplimiento
6.ltem N Requisito del 8a. Orientacion para la verificacion de cumplimiento del requisito S N A del item
Requisito [J
3.003 R139 ¢El Manual | verificar que el manual de aerodromo remitido contenga, entre otras | (1 | (O] O [ Satisfactorio
de . cosas, informacion sobre el modo en que se aplican y administran de forma O No
PANS- Aerddromo segura los procedimientos operacionales — R 139 CAPITULO 3-3.1.2 satisfactorio
AERODROMOS remitido por )
el solicitante [1 No aplicable
tiene un Verificar que el manual de aerédromo remitido refleja con precisionelSMS | [ | O [ [ No observado
formato del aerédromo y muestra, en particular, como el aerédromo tiene la
acorde. al intencién de medir su rendimiento respecto de las metas y los objetivos de
requerido en | seguridad operacional
reglamento? Manual de Aerédromos

R 139 - Parte 5

8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones

8d. Notas explicativas para la verificacion de cumplimiento

- Para los aspectos verificados con inspecciones técnicas emplear los resultados de la Fase 2.

- Para los aspectos verificados con verificacién In Situ emplear las LV constatando los procedimientos del Manual de Aerédromo hasta el

nivel Presente (P) y Adecuado (S).

’ 7b. 8b. ;Presente y 9. Estado de
ghien VRO CH AEonta 8a. Orientacion para la verificacion de cumplimiento del requisito 2deciacon L LI
N° Requisito del ' P P g si N NA item
Requisito o
0 E139 ] A) Manual de Aerédromo - Parte 1 [ Satisfactorio
CAPITULO 3 i) Generalidades. Informacion general, incluyendo lo a O o LI No sat!sfactono
siguiente: [ No aplicable
— A - ) [] No observado
a)  Finalidad y &mbito del manual de aerédromo; OO d
b)  El requisito juridico de certificado de aerodromo y delmanualde | [0 | O O
aerddromo, segun lo prescriban los reglamentos nacionales;
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c) Las condiciones de uso del aerodromo. Una declaracion para | [ | | [
indicar que el aerédromo, cuando estd disponible para el
despegue y aterrizaje de aeronaves, lo estara en todo momento
para todas las personas en términos y condiciones iguales;

d) El sistema de informacion aerondutica disponible y los
procedimientos para la promulgacion de dicha informacion;

e)  Elsistema para registrar movimientos de aeronaves; y

oo
OO
oo

f)  Las obligaciones del operador del aerédromo

B) Manual de Aerédromo - Parte 2

i) Detalles del Emplazamiento del Aerddromo. Informacion general,
incluyendo lo siguiente

a)  Unplano del aerédromo indicando las principales instalaciones
para el funcionamiento del aerédromo incluyendo, en particular, el
emplazamiento de cada indicador de la direccion del viento;

b)  Un plano del aerédromo indicando los limites del mismo; O |0 d

¢)  Unplano que indique la distancia del aerodromo con respecto | [J | | [
a la ciudad, pueblo u ofra area poblada mas cercana, y el
emplazamiento de cualquier instalacion y equipo de aerédromo fuera
de los limites de éste; y

d) Detalles del titulo del emplazamiento del aerodromo. Siloslimites | [ | (| O
del aerédromo no estan definidos en los documentos de titulo, se deben
indicar los detalles del titulo de propiedad o de los intereses en la propiedad
sobre la que el aerédromo esta emplazado y un plano que indique los limites
y la posicion del aerédromo.

C) Manual de Aerédromo - Parte 3

i) Detalles del Aerédromo que deben notificarse al Servicio de
Informacion Aerondutica (AIS). Informacion General:

a)  Nombre del aerédromo;

b)  Emplazamiento del aerédromo;

Oooigr o
Oog) O
ooigr o

c) Coordenadas geograficas del punto de referencia de
aerddromo determinadas con arreglo a la referencia del Sistema Geodésico
Mundial - 1984 (WGS-84);

d)  Elevacion y ondulacion del geoide en el aerédromo;

OO
OO
(I

e) Laelevacion de cada umbral y ondulacidn del geoide, elevacion
del extremo de pista y todos los puntos importantes altos y bajos a lo
largo de la pista, asi como la mayor elevacion de la zona del punto
de toma de contacto de las pistas de aproximacion de precision;

f)  Temperatura de referencia del aerédromo;

g) Detalles del faro del aerédromo; y

h)  Nombre del operador del aerddromo, direccién y numeros
telefonicos en los cuales pueda ubicarse en todo momento.
ii) Dimensiones del Aerédromo e informacién conexa. Informacién
general, incluyendo lo siguiente:

a)  Pista: marcacion verdadera, nimero de designacion, longitud,
anchura, ubicacion del umbral desplazado, pendiente, tipo de
superficie, tipo de pista y, para las pistas de aproximacion de
precision, existencia de una zona despejada de obstaculos

O g goo
O a ao.
O g gono

b)  Longitud, anchura y tipo de superficie de las franjas, areas de | [ O O
seguridad de extremo de pista, zonas de parada;
c) Longitud, anchura y tipo de superficie de las calles de rodaje O O O

d) Tipo de superficie de la plataforma y puestos de parada de O O O
aeronaves;
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e) Longitud de la zona libre de obstaculos y perfil del terreno; O O O

f) Ayudas visuales para procedimientos de aproximacion, por
ejemplo: tipo de iluminacién de aproximacion y sistema visual indicador de
pendiente de aproximacion (PAPI/APAPI 'y T-VASIS/AT-VASIS);
sefializacion e iluminacion de pistas, calles de rodaje y plataformas; otras
guias visuales y ayudas de control en calles de rodaje (incluyendo puestos
de espera de la pista, puestos de espera intermedios y barras de parada) y
plataformas, emplazamiento y tipo del sistema visual de guia de atraque;
disponibilidad de fuente secundaria de energia eléctrica para iluminacién;

g) Emplazamiento y radiofrecuencia de los puntos de verificacion de
aerddromo del VOR;

h) Ubicacion y designacion de las calles de rodaje normales

i) Coordenadas geograficas de cada umbral;

oo g o
o0 a o
oo g o

j)  Coordenadas geograficas de los puntos apropiados del eje de las
calles de rodaje;

O
O
O

k) Coordenadas geograficas de cada puesto de estacionamiento de
aeronaves;

) Coordenadas geograficas y elevacion maxima de obstaculos O O d
significativos en las areas de aproximacion y despegue, en el area de
circuitos y en las vecindades del aerédromo. (Esta informacién puede
indicarse mejor en forma de cartas como las requeridas para la preparacién
de publicaciones de informacién aerondutica, segun se especifica en
DINACR 5 y15.

m) Tipo de superficie del pavimento y resistencia del mismo | [ | (| O
utilizando el nimero de clasificacion de aeronaves - nimero de
clasificacion de pavimentos (ACN-PCN);

n) Una o mas ubicaciones de verificacion de altimetro, previaal | [0 | O] O
vuelo establecidas en una plataforma, asi como su elevacion;

o) Distancias declaradas: recorrido de despegue disponible | [ | | [
(TORA), distancia de despegue disponible (TODA), distancia de
aceleracion-parada disponible (ASDA), distancia de aterrizaje disponible
(LDA);

p) Plan de traslado de aeronaves inutilizadas: nimeros de | [0 | O] O
teléfono, télex, facsimile, y direccion de correo electrénico del operador del
aerédromo, para el traslado de aeronaves inutilizadas en el area de
movimientos 0 en sus cercanias, informacion sobre la capacidad de
trasladar una aeronave inutilizada, expresada en términos del tipo mas
grande de aeronave que el aerédromo esta capacitado para trasladar; y

g)  Salvamento y extincion de incendios: nivel de proteccion | [1 | O O
proporcionado, expresado en términos de la categoria de los servicios de
salvamento y extincion de incendios, que deberia estar de acuerdo con el
avién mas largo que normalmente utiliza el aerédromo vy el tipo y los
volimenes de agentes de extincion normalmente disponibles en el
Aerddromo.

r La precision de la informacion indicada en la Parte 3 es | [ | OO O
fundamental para la seguridad de las aeronaves. La informacion que exija
estudios y evaluaciones de ingenieria deberia ser obtenida o verificada por
técnicos calificados. -

D) Manual de Aerédromo - Parte 4

i) Detalles de los procedimientos operacionales de aerodromoy | [ | | [
medidas de seguridad.
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a)  Notificaciones de aerodromo. - [

Detalles de los procedimientos para notificar todo cambioque | [ | O] O
se introduzca en la informacion sobre el aerédromo presentada
en la AIP y procedimientos para solicitar la expedicion de
NOTAM, incluyendo:

1)  Areglos para nofificar a la DINAC sobre cualquier | (] | | O
cambio y registrar la notificacion de los cambios durante
y fuera de las horas normales de operaciones del
aerédromo

2)  Los nombres y funciones de las personas responsables | [1 | | [
de notificar los cambios y sus numeros telefénicos
durante y fuera de las horas normales de operaciones del
aerodromo; y,

3)  Ladireccion y los numeros telefonicos, proporcionados | [1 | | [
por la DINAC, del lugar en que los cambios han de
notificarse a la DINAC.

b)  Acceso al area de movimiento del aerédromo.

Detalles de los procedimientos que se han elaborado ydeben | [ | | [
seguirse en coordinacion con el organismo encargado de
prevenir la interferencia ilicita en la aviacién civil en el
aerédromo y para prevenir el ingreso no autorizado de
personas, vehiculos, equipo, animales u otras cosas en el area
de movimiento, incluyendo lo siguiente:

1) La funcién del operador del aerodromo, del operadorde | [1 | | [
aeronaves, de los operadores con base fija en el
aerodromo, el 6rgano de seguridad del aerédromo, la
DINAC y otros Departamentos Gubernamentales, segin
corresponda; y

2) Los nombres y funciones del personal encargado de | [ | (O O
controlar el acceso al aerédromo y los nUmeros
telefonicos para comunicarse con ellos durante las horas
de trabajo y después de las mismas.

c) Plan de Emergencia del Aerédromo. -

- Detalles del plan de emergencia del aerédromo, incluyendolo | [ | O O
siguiente:

1) Planes para enfrentar emergencias que ocurran en el | [ | OO O
aerédromo o0 en sus cercanias, incluyendo el mal
funcionamiento de aeronaves en vuelo; incendios
estructurales; sabotaje, comprendidas las amenazas de
bomba (aeronaves o estructura); apoderamiento ilicito de
aeronaves; e incidentes en el Aeropuerto, abarcando
consideraciones “durante la emergencia” y “después de la
emergencia”;

2)  Detalles de ensayos de instalaciones y equipo que hande | [ | O [
usarse en las emergencias, incluyendo la frecuencia de
dichos ensayos;

3)  Detalles de ejercicios para ensayar planes de emergencia, [} O O
incluyendo la frecuencia de dichos ejercicios;

4) Una lista de organizaciones, agencias y personal con | [J | O] O
autoridad, tanto dentro como fuera del aeropuerto, con
funciones en el emplazamiento; sus numeros de teléfono y
facsimile, direcciones de correo electronico, SITA y
radiofrecuencias de sus oficinas;

5)  Establecimiento de un comité de emergenciadelaerodromo | [ | O O
para organizar instruccion y ofros preparativos para
enfrentar emergencias; y
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6)  Nombramiento de un responsable en el lugar para | [ | O O
supervisar todos los aspectos de la operacién de
emergencia.

d) Salvamento y extincion de incendios. - OO d

- Detalles de las instalaciones, equipo, personal y | [ | O O
procedimientos para satisfacer los requisitos de salvamento y
extincion de incendios, incluyendo los nombres y funciones de
las personas responsables de tratar con los servicios de
salvamento y extincion de incendios en el Aerédromo.

e) Inspeccion del area de movimiento del aerodromoydela | [ | (| [
superficie limitadora de obstaculos por el operador del aerédromo. -

Detalles de los procedimientos para la inspeccion delareade | [ | O] O
movimiento del Aerédromo y de las superficies limitadoras de
obstaculos, incluyendo:

1)  Armeglos para realizar inspecciones, incluyendo | [1 | | [
mediciones del rozamiento y de la profundidad del agua
en pistas y calles de rodaje, durante y fuera de las horas
normales de operaciones en el aerédromo;

2)  Armeglos y medios de comunicacién con el control de
transito aéreo durante una inspeccion;

3) Ameglos para mantener un libro de registro de
inspecciones y emplazamientos de dicho libro;

4)  Detalles de intervalos y horas de inspeccion;

5)  Lista de verificacion de inspeccion;

O OO g O
O Od df O
O g g o

6)  Arreglos para notificar los resultados de las inspecciones
y para adoptar rapidas medidas de seguimiento a efectos
de asegurar la correccion de las condiciones de
inseguridad; y

7)  Los nombres y funciones de las personas responsables | [ | O] O
de realizar las inspecciones y sus numeros telefonicos
durante las horas de trabajo y después de las mismas.

f)  Ayudas visuales y sistemas eléctricos del
aerédromo. -

-Detalles de los procedimientos para la inspeccion y
mantenimiento de las luces aeronauticas (incluyendo la
iluminacién de obstaculos), carteles, balizas y sistemas
eléctricos del aerddromo, incluyendo:

1) Arreglos para realizar inspecciones durante y fuera de las [} O O
horas normales de operacion del aerédromo vy lista de
verificacion de dichas inspecciones;

2)  Arreglos para registrar el resultado de las inspeccionesy | [ | O] O
para adoptar medidas de seguimiento a efectos de
corregir deficiencias;

3) Arreglos para realizar el mantenimiento de rutina y de
emergencia;

4)  Arreglos para contar con una fuente secundaria de
energia eléctrica y, si corresponde, detalles de cualquier
otro método para enfrentar una falla parcial o total del
sistema; y

5)  Los nombres y funciones de las personas responsables | [1 | | O
de la inspeccion y mantenimiento de los sistemas de
iluminacién y nimeros telefénicos para comunicarse con
ellos durante las horas de trabajo y después de las
mismas.

g)  Mantenimiento del area de movimiento. - O | 0O O
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- Detalles de las instalaciones y procedimientos para el
mantenimiento del &rea de movimiento, incluyendo:

e Armeglos para el mantenimiento de las zonas
pavimentadas;

e  Arreglos para el mantenimiento de pistas y calles de
rodaje no pavimentadas;

3)  Arreglos para el mantenimiento de las franjas de pista y
de calles de rodaje; y

4)  Arreglos para el mantenimiento del sistema de drenaje
del Aerédromo.

h)  Trabajos en el aerédromo - seguridad. -

Detalles de los procedimientos para planificar y realizar
trabajos de construccion y mantenimiento en condiciones de
seguridad (incluyendo obras que deban realizarse con poco
aviso previo) en el area de movimiento o en sus cercanias, y
que puedan extenderse mas alld de una superficie limitadora
de obstaculos, incluyendo

ool o g g O
o o o o |
oo o o o

1) Arreglos para comunicarse con el control de trénsito
aéreo durante la realizacién de dichas obras;

|
|

2)  Los nombres, nimeros telefénicos y funcion de las
personas y organizaciones responsables de planificar
y realizar la obra y arreglos para comunicarse con
ellas y sus organizaciones en todo momento;

3)  3) Los nombres y nimeros telefénicos, durante las
horas de trabajo y después de las mismas, de los
operadores con base fija en el aerédromo, agentes de
servicios de escala y operadores de aeronaves que
deben ser notificados acerca de la obra;

4)  Unalista de distribucion para planes de trabajo, de ser
necesario.

i) Gestion de la Plataforma. -

Detalles de los procedimientos de gestién de la plataforma
incluyendo:

1)  Proteccion respecto del chorro de reactores;

|
|
g

2)  Cumplimiento de precauciones de seguridad durante
operaciones de reabastecimiento de combustible de
aeronaves

O
O
O

3)  Barrido de la plataforma;

4)  limpieza de la plataforma;

5)  Arreglos para notificar incidentes y accidentes en la
plataforma; y,

6)  Arreglos para auditar el cumplimiento de las normas de
seguridad de todo el personal que trabaja en la plataforma.

o o g g gl d
O ol 0 O] gl d
o o g g ol d

k) Control de vehiculos en la parte aeronautica. -
Detalles del procedimiento para el control de vehiculos de
superficie que operan en el drea de movimiento o en sus
cercanias, incluyendo:
1) Detalles de las reglas de trafico aplicables (incluyendo O d
limites de velocidad y medios para hacer cumplir las reglas); y
2) Detalles del procedimiento para expedir permisos de conducir O O
para operar vehiculos en el area de movimiento.
) Gestion del Peligro de la Fauna. - O O O

| Aprobado por: Presidente de la DINAC
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- Detalles de los procedimientos para enfrentar los peligros O O O
planteados para las operaciones de aeronaves por la presencia de
aves 0 mamiferos en los circuitos de vuelo del aerédromo o area
de movimiento, incluyendo:

1) Arreglos para evaluar los peligros de la fauna; O O O
2) Arreglos para implantar programas de control de la [
fauna; y
3) Los nombres y funciones de las personas O O O

responsables para tratar los peligros de la fauna y sus nimeros
telefénicos durante las horas de trabajo y después de las mismas
m) Control de Obstaculos. -

- Detalles que establezcan los procedimientos para:

1) Vigilar las superficies limitadoras de obstaculos y la Carta de
Tipo A para obstéaculos en la superficie de despegue;
2) Controlar los obstaculos dentro de la autoridad del operador

3) Vigilar la altura de edificios o estructuras dentro de los limites
de las superficies limitadoras de obstaculos;
4)Controlar nuevas construcciones en las vecindades de los
aerédromos; y
5) Notificar a la DINAC la naturaleza y emplazamiento de los
obstaculos y cualquier adicion o eliminaciéon posterior de
obstaculos para adoptar las medidas necesarias, incluyendo la
enmienda de las publicaciones AlS

n) Traslado de Aeronaves inutilizadas. -

o ol oo ood
O o og oo d
o g oo godg

|
|
g

- Detalles de los procedimientos para trasladar una aeronave
inutilizada en el area de movimiento o en sus cercanias,
incluyendo:

1) Las funciones del operador del aerédromo y del Titular del
Certificado de Matricula de la Aeronave;

2) Arreglos para notificar al Titular del Certificado de Matricula;

|
|
g

3) Arreglos para establecer enlace con la dependencia de control
de trénsito aéreo;

4) Arreglos para obtener equipo y personal a efectos de trasladar
la aeronave inutilizada; y

5) Los nombres, funciones y nimeros telefonicos de las personas
responsables de organizar el traslado de las aeronaves
inutilizadas.

fi) Manipulacién de materiales peligrosos. -

O g golod
O aagld
O g gold

|
|
g

Detalles de los procedimientos para la manipulacion y
almacenamiento seguros de materiales peligrosos en el
aerédromo, incluyendo:

1) Arreglos para el establecimiento de areas especiales en el O O O
aerédromo para el almacenamiento de liquidos inflamables
(incluyendo combustibles de aviacién) y cualquier otro material
peligroso; y

2) EIl método que ha de seguirse para la entrega, O O O
almacenamiento, eliminacién y tratamiento de materiales
peligrosos.

o)  Operaciones en condiciones de visibilidad reducida.

|
|
g

-Detalles de los procedimientos que han de introducirse para las O O O
operaciones en condiciones de visibilidad reducida, incluyendo
la medicion y notificacion del alcance visual en la pista cuando
se requiera, y los nombres y nimeros telefonicos, durante las
horas de trabajo y después de las mismas, de las personas
responsables de medir dicho alcance visual en la pista.
1) Arreglos para el control de actividades en las cercanias de O O O
instalaciones de Radar y Radioayudas
2)  Arreglos para el mantenimiento en tierra en las cercanias de O O
dichas instalaciones; y
3) Arreglos para el suministro e instalacion de carteles que O O O
adviertan sobre la radiacién de microondas peligrosas.

|
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E) Manual de Aerédromo - Parte 5

i)  Administracion del Aerédromo y Sistema de | [] O O
Gestion de la Seguridad

a)  Administracion del Aerédromo. -

1) Un esquema de organizacion del aerddromo | [] O O
indicando los nombres y puestos del personal principal,
incluyendo sus responsabilidades;

2) Nombre, cargo y numero telefénico de la persona O O O
que tiene responsabilidad general por la seguridad del
Aerédromo; y

8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones

8d. Notas explicativas para la verificacion de cumplimiento

1-  Este itemrefleja la evaluacion del manual realizada durante la Fase 3 del proceso de certificacion inicial (listado completo) o enmienda
al certificado (partes impactadas por la enmienda). O sea, que la LV es utilizada en general por el Jefe de Equipo o por el inspector
responsable por auditar el area de Organizacion, pero para concluir por el cumplimiento de cada subitem, hay que tener la informacion
de los inspectores responsables por verificar el procedimiento referido a cada especialidad.

2-  Para los aspectos verificados con inspecciones técnicas emplear los resultados de la Fase 2.

3-  Para los aspectos verificados con verificacion In Situ emplear las LV constatando los procedimientos del Manual de Aerédromo hasta
el nivel Presente (P) y Adecuado (S).

8b. Resultado

9. Estado de

6.item | 7a.Referencia 7b. Pregunta del 8a. Orientacion para la verificacion de cumplimiento del de Verificacion cumplimiento del
N° del Requisito Requisito requisito Si | No | NA | item
3.005 3) Comités del Aerédromo. [] Satisfactorio
b) Sistema de gestion de la seguridad (SMS). - ool O [J No satisfactorio

Detalles del Sistema de Gestion de la Seguridad | ] | [J | O
(SMS) establecido para garantizar el cumplimiento de todos
los requisitos de seguridad y lograr una continua mejora de la
performance de  seguridad, cuyas caracteristicas
fundamentales sean:

y . - ojgpo
1) Lapolitica de seguridad, en la medida aplicable,
sobre el proceso de gestion de la seguridad y su
relacion con el proceso de operaciones y
mantenimiento;
o|o|d

3)  Laestructura u organizacion del SMS, incluyendo
su personal y la asignacion de responsabilidades
individuales y grupales para aspectos de
seguridad;

4)  Estrategia y planificacion del SMS, como por | ] | [0 | O
ejemplo el establecimiento de objetivos de
seguridad, asignacién de prioridades para
implantar iniciativas de seguridad y proporcionar
un marco para controlar los riesgos al nivel mas
bajo razonablemente posible, teniendo siempre en
cuenta los requisitos del DINAC R 14 Vol. |, asi
como los reglamentos, normas, reglas u érdenes
nacionales que hagan referencia a este punto;

5)  Implantar del SMS, incluyendo instalaciones, | ] | ] | O
métodos y procedimientos para la comunicacion
efectiva de mensajes de seguridad y el
cumplimiento de requisitos de seguridad;

6)  Un sistema para la implantacion de dreas de | (] | [ | O
seguridad criticas y medidas correspondientes,
que exijan un mayor nivel de integridad de la
gestion de seguridad (programa de medidas de
seguridad);

[ No aplicable
[J No observado

| Aprobado por: Presidente de la DINAC | Resolucion N° 1745 | Fecha: 03/10/2025
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Medidas para la promocion de la seguridad y la
prevencién de accidentes y un sistema para
control de riesgos que entrafie analisis y
tramitacion de datos de accidentes, incidentes,
quejas, defectos, faltas, discrepancias y fallas, y
una vigilancia continua de la seguridad;

O

o d

8)

El sistema para documentar todas las
instalaciones del Aeropuerto relacionadas con la
seguridad, asi como los registros de operaciones
y mantenimiento del aerédromo, incluyendo
informacion sobre el disefio y construccion de
pavimentos para aeronaves e iluminacion del
aerodromo. El sistema deberia permitir el facil

acceso a los registros, incluyendo cartas,

Instruccion 'y competencia del personal,
incluyendo examen y evaluacion de la adecuacion
de la instruccién brindada al personal sobre
tareas relacionadas con la seguridad y sobre el
sistema de certificacién para comprobar su
competencia; y

La incorporacion y el cumplimiento obligatorio de
clausulas relacionadas con la seguridad en los
contratos para obras de construcciéon en el
Aerbdromo.

8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones

8d. Notas explicativas para la verificacion de cumplimiento

ameriten actualizaciones del MA.

4-  Este item se verifica principalmente en las actividades de vigilancia, pero también en los procesos de certificacion, luego de que el
operador/explotador de aerédromo ha presentado una solicitud formal de certificacion cuando se hubieran producido cambios que

8d. Notas explicativas para la verificacion de cumplimiento

5-  Este item se verifica en las actividades de vigilancia.

10. Resultado de la verificacion:

O
O

SATISFACTORIA
INSATISFACTORIA

11. Firma y sello del inspector responsable de la verificacion:

12. Observaciones y/o comentarios del inspector responsable:

| Aprobado por: Presidente de la DINAC
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FORMULARIO LV-AGA-004

EVALUACION DE LA COMPETENCIA ORGANIZACIONAL

CODIGO
ACTIVIDAD: CORG

FORMULARIO BASADO EN REQUISTOS DE LOS REGLAMENTOS: R 14 VOL 1 Y R 139

1a. Nombre de Aerédromo:

1b. Codigo OACI:

2. Nombre del operador/explotador de aerédromo:

3. Fecha de verificacion:

4. Proceso del cual la verificacion forma parte:

Certificacion [] Vigilancia []
5. GNAGA de la DINAC Responsable de la Verificacion/Evaluacion:
8b. Resultado 9. Estado de
6. item N° 7Rae.q|z?sfiet':nma et Zi::l ;;Z%L:;tti 8a. Orientacion para la verificacion de cumplimiento del requisito g? Ven::gacno; 1 BT Ll e
A
4.001 R 14 VOL 1 iEl Verificar que: [ Satisfactorio
operadorfexplo |1, El operadorfexplotador del aerodromo garantiza la seguridad, | CJ | OO | O | [ No satisfactorio
R139 tador de regularidad y eficiencia de las operaciones en el aerodromo - (R 139- .
aerodromo 4.1.1) [ No aplicable
cumple con 1as [ E[ operadoriexplotador del aerddromo brinda las faciidades para | L1 | LT | 0 | & Ne
normas y realizar auditorias de seguridad operacional, asi como otras
métodos de los inspecciones y pruebas - (R139 - 4.1.1)
reglamentos 3. El operador/explotador del aerédromo se responsabiliza de las | (] | (0 | O
notificaciones e informes que se prescribieran- 4.1
4. El operador/explotador de aerédromo cumple con lo prescritoenel | [ | (0 | OO
manual de aerédromo, conforme al Reglamento y documentos
relacionados, que sean aceptables por la DINAC -(R 139 - 4.1)
5. El operador/explotador de aerédromo cumple las reglamentaciones | [ | [J | [J
contenidas — Operaciones de aerédromos, R 14 - Disefio de
aerdédromos y todo otro requisito aceptado en el certificado de
aerédromo expedido por la DINAC.- (R 139 - 4.2.1)
6. El operador/explotador de aerédromo emplea un namero adecuado | [ | [ | [
de personal calificado y habilitado para realizar todas las actividades
criticas para la operacion y el mantenimiento del aerédromo. 4.3.1
7. El operador/explotador de aerédromo reporta a la AAC, reemplazos | [ | [ | [
en Personal Clave declarado en el manual de aerédromo (4.3.2)
8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones
8d. Notas explicativas para la verificacion de cumplimiento
- Los aspectos a observar hacen mencién a la capacidad organizativa y técnica del operador/explotador de aerédromo, lo cual es
definido como “Competencia organizacional”. Los aspectos especificos del desarrollo de las actividades de operacion y
mantenimiento del aerédromo se verificaran en las LV especificas de cada actividad desarrollada por el operador/explotador de
aerddromo.
: 7a. Referenciadel | 7b.Pregunta 8b. Resultado 9. Estado de
6.ltemN° | o isi : L 8a. Orientacion para la verificacion de cumplimiento del requisito de Verificacion cumplimiento del item
equisito del Requisito -
Si | No | NA
4.003 R 139. GEl [ Satisfactorio
?a%e;rrador/exp(lit; 1. El operador/explotador de aerodromo asegura que el personal que | ] | [ | O [ No satisfactorio
aerodromo realiza las actividades criticas de operacién, mantenimiento y [ No aplicable
seguridad operacional del aerédromo sea competente y haya sido
cuenta con . D No observado
. entrenado para realizar esa tarea (R 139 - 4.3.2)
competencia
organizacional,
nivel de | 2. El operador/explotador de aerédromo somete a la AAC para su Olglg
recursos y aceptacion e incluye en el Manual de Aerédromo, el personal clave
personal que realiza las actividades criticas para la operacion, el mantenimiento
cualificado y la seguridad operacional del aerddromo, acorde al tamafio y
acordes para complejidad de las operaciones del aerédromo (

| Aprobado por: Presidente de la DINAC
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realizar todas | 3. El operador/explotador de aerddromo cuenta como minimo conel | ] | [J | O
las actividades siguiente personal:
criticas para la.

L encargado de operaciones
operacion y el

mantenimiento — encargado de mantenimiento de caracteristicas fisicas,
del — encargado de mantenimiento de sistemas eléctricos,
aeroédromo?

— encargado del SMS'y

— encargado del Servicio de Salvamento y Extincién de Incendios
(MANUAL DE FUNCIONES DINAC MANUAL DE SMS AISP)

4. El operador/explotador de aerodromo ha definido en el manual de | [ | O | O
aerodromo la responsabilidad de cada miembro del personal en lo que
respecta a la seguridad operacional, como también las lineas de
responsabilidad.

5. (R139-PARTES)

6. El operador/explotador de aerddromo ha establecido un programa | [ | [J | O
para capacitar y actualizar la competencia del personal que realiza las
actividades criticas de operacion y mantenimiento del aerédromo,
conforme a los reglamentos (R 139 - 4.3.4)

7. El operador/explotador de aerédromo mantiene un registro de todoel | [ | [J | O
entrenamiento completado para cada individuo que incluya, como
minimo, una descripcién y fecha del entrenamiento recibido, y que
tales archivos se mantienen durante el periodo que la DINAC
establezca.

8. (R139-4.3.5)

9. El operador/explotador de aerodromo ha establecido un programa | [ | [J | O
para actualizar la competencia del personal que realiza las actividades
criticas de operacion y mantenimiento del aerédromo conforme a los
documentos relacionados al R 139 y demas disposiciones que la AAC
establezca (R 139 - 4.3.3,4.3.8).

10. EI operador/explotador de aerddromo equipa al personal con los | ] | [ | [OJ
recursos suficientes (equipos y materiales de oficina, indumentaria,
vehiculos, entre otros) para cumplir con los requisitos establecidos en
el conjunto ( R139 4.3.6)

11. El operadorfexplotador de aerodromo ha entrenado a todo el personal | ] | [ | [J
que tiene acceso a las areas de movimiento y todas las areas dentro
del perimetro del aerédromo que cumple tareas conforme a los
requisitos del manual de aerédromo y de los reglamentos aplicables
(R1394.3.7)

8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones

8d. Notas explicativas para la verificacion de cumplimiento

- Los aspectos a observar hacen mencion a la capacidad organizativa y técnica del operador/explotador de aerédromo, lo cual es
definido como “Competencia organizacional’. Los aspectos especificos del desarrollo de las actividades de operacion y
mantenimiento del aerédromo se verificaran en las LV especificas de cada actividad desarrollada por el operador/explotador de
aerédromo.

10. Resultado de la verificacion: 11. Firma y sello del inspector responsable de la verificacion:
[0 SATISFACTORIA
[0 INSATISFACTORIA

12. Observaciones y/o comentarios del inspector responsable

| Aprobado por: Presidente de la DINAC | Dictamen N° 337 | Fecha: 30/09/2025
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FORMULARIO LV-AGA-005

EXENCIONES/EVALUACION DE SEG.

OP./COMPATIBILIDAD DE AERODROMOS/ESTUDIO

AERONAUTICO

CODIGO ACTIVIDAD:

ECAEA

FORMULARIO BASADO EN REQUISTOS DE LO REGLAMENTO: DINAC R 139 - PANS - AE

RODROMOS

1a. Nombre de Aerédromo:

1b. Codigo OACI:

2. Nombre del operador/explotador de aerédromo:

3. Fecha de actividad:

4. Proceso del cual la actividad forma parte:
Certificacion []

Vigilancia []

5. IAGA de la AAC Responsable de la actividad:

8b. Resultado de

9. Estado de

la  seguridad
operacional
para
determinar las
consecuencias
de las
desviaciones
respecto de las
normas
especificadas

puede lograrse por otros medios un nivel aceptable de seguridad al
establecido por la norma o método pertinente, siempre tomando en cuenta
todos los aspectos relacionados con la seguridad operacional. (5.2.3)

e nfm 7Rae' E?:iet':nc'a g Zi::l :;e%:il:itti 8a. Orientacion para la verificacion de cumplimiento del requisito peiificason N/ ;gphmlento clz]
q q Si | No |
DINAC R 139 Si durante gn Verificar que el operador/explotador de aerédromo: [0 Satisfactorio
roceso e ) )
PANS - Eeniﬂcacién de | 1. Ha solicitado por escrito el otorgamiento de exencion segin comolo | [ | O | O [ No satisfactorio
AERODROMOS aerddromo  se establece la Direccion Aeropuerto (5.1.1) [ No aplicable
ha determinado [J No observado
que no se | 2. Adunta un andlisis de riesgo que garantiza las condiciones y
satisface uno o procedimientos  operacionales que son necesarios para el
mas requisitos cumplimiento del nivel de seguridad aceptable dispuesto por el Estado
reglamentarios (6.1.1)
sel 3. Cuenta con un mecanismo para asegurarse que los resultadosdelas | [ | [J | [OJ
operador/explot evaluaciones de seguridad operacional que constituyen exenciones se
ador de publican en el AIP (5.1.7)
aerddromo  ha
solicitado el
otorgamiento
de exenciones.
8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones
8d. Notas explicativas para la verificacion de cumplimiento
’ 8b. Resultado de | 9. Estado de
6.Item | 7a. Referencia del 7b. Pregunta 8a. Orientacién para la verificacion de cumolimiento del reauisito Verificacion cumplimiento del
N Requisito del Requisito ’ P P q si | No N/ | item
A
DINACR139(5.2.1) | El Verificar que el operador/explotador de aerédromo: [ Satisfactorio
operador/explot . — . . . [ No satisfactori
ador de | Realiza una evaluacion de la seguridad operacional para determinar las | [ | [ | [J 0 satistactorio
aerddromo consecuencias de las desviaciones respecto de las normas especificadas [ No aplicable
realiza  una |_€nlosreglamentos (5.2.1) [ No observado
evaluacion de | Efectla elandlisis técnico que justifique la desviacion sobre labasedeque | [ | [J | O

| Aprobado por: Presidente de la DINAC

| Resolucién N° 1745

| Fecha: 03/10/2025
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en el DINAC R
14 Vol. |,
DINAC R 1404
y DINAC R
14057

8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones

8d. Notas explicativas para la verificacion de cumplimiento

8b. Resultado de

9. Estado de

6.Item | T7a. Referencia del 7b. Pregunta 8a. Orientacién para la verificacién de cumplimiento del requisito Verificacion cumplimiento del
N° Requisito del Requisito ' P P q si | No N/ | item
A
DINACR13954 El Verificar que el procedimiento: [ Satisfactorio
ggg:ador/exp&o; 1. Seinicia cuando existen: O O [ O | ONosatifactorio
aerodromo | desngciopes de las normas o regulaciongs . o [ No aplicable
desarrolls un . mod|f|caC|one_s en los aerodrqmos, que impliquen modificaciones ] No observado
L en las operaciones de los aerédromos
procedimiento (5.4.4)
para la —— — =
evaluacion  y 2. T|ene.por objetivo el del resolver un problema especifico para | | O | O
. garantizar que las operaciones llevadas a cabo en la condicion
presentacion ; . )
ante la DINAC pIanea_da, se reghce dentr()_'de n|veleslac§ptables de segundad
de estudios de opgracpnal y bajo la condicién de la aplicacion de las medidas de
la  seguridad mitigacién aceptadas polr la DINAC .(5'4'5)' . .
operacional? 3. Contempla que el estudio de seguridad operacional es realizado con | [ | [J | [J
' el fin de evaluar si medios alternativos garantizan la seguridad de las
operaciones aéreas, evalla la efectividad de cada alternativa y
recomienda procedimientos para compensar la desviacion (5.4.6).
4. Contempla que el estudio de seguridad operacional considera la | ] | O | O
capacidad del aerédromo y la eficiencia de las operaciones. (5.4.6).
5. Contempla que la evaluacion considera el cumplimientode lanomay | [ | [ | O
también la gestion de cualquier riesgo a la seguridad operacional, que
se extiende mas alld del cumplimiento del reglamento evitando asi que
se generen otros riesgos (5.4.8).
6. Contempla que cuando un cambio o desviacion impacta a varios | [] | [J | [J
usuarios del aerédromo (operador/explotadores de aeronaves,
servicio de navegacion aérea o proveedores de servicio en tierra, etc.)
se involucra a todos los usuarios en el proceso de evaluacion de la
seguridad operacional (5.4.9).
7. Contempla que en algunos casos, los usuarios impactados por el | [ | [0 | O
cambio deben realizar su propia evaluacion de la seguridad
operacional para cumplir con los requerimientos de su SMS y
coordinar la interacciéon con otros usuarios que sean relevantes
(5.4.10).
8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones
7a. Referencia del 8b. Resultado de | 9. Estado de
Requisito Verificacién cumplimiento del
item
e 'I‘:?m Z’ZI :re:%l:::tz 8a. Orientacion para la verificacion de cumplimiento del requisito _ N/
Si | No
A
| Aprobado por: Presidente de la DINAC | Resolucién N° 1745 | Fecha: 03/10/2025 |
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DINAC R1395.5

El Verificar que el operador/explotador de aerédromo considera el impacto de
operador/explot | una desviacion especifica o cambio en todos los factores relevantes que
ador de | se ha determinado que afectan la seguridad operacional siendo aplicable,
aerédromo pero que no se limita, (5.5.1). a:

considera el | 1. caracteristicas fisicas del aerédromo, incluyendo configuraciones de
impacto de una pistas, longitudes de pistas, calles de rodaje, y de acceso,
desviacion configuraciones de plataforma, puertas, puentes aéreos, ayudas
especifica o visuales, infraestructura y capacidades de SSEI;

cambio en | 2.

tipos de aeronaves y sus dimensiones y caracteristicas de rendimiento

todos los disefiados para operar en el aerédromo;

factores 3. densidad y distribucion del trafico;

relevantes que | 4. servicios de tierra del aerédromo;

se ha | 5. tipoy capacidades de los sistemas de vigilancia, y la disponibilidad de

determinado
que afectan |
seguridad
operacional?

sistemas que prestan control de las funciones de apoyo y alerta;

los procedimientos de vuelo por instrumentos y equipos de aerédromos

relacionadas;

7. los procedimientos operacionales complejos, tales como la toma de
decisiones colaborativos (CDM);

8. Las instalaciones del aerédromo técnicas, tales como Sistemas de
control avanzados de guia de movimiento en superficie (A-SMGCS) o
ayudas a la navegacion (NAVAIDS);

9. obstaculos o actividades peligrosas en o en las proximidades del

a | 6.

aer6dromo;

10. planes de construccion o trabajos de mantenimiento en o en
las proximidades del aerddromo;

1. cualquier fenémeno meteoroldgico significativo de indole local
o regional;

12. los cambios organizacionales que afectan las operaciones de
aerodromo;

13. complejidad del espacio aéreo, la estructura de rutas ATS y la

clasificacion del espacio aéreo, lo que puede cambiar el patrén de las
operaciones 0 la capacidad del mismo espacio aéreo, afectando las
condiciones operacionales del aerédromo (5.5.2).

o|o|d

8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones

8d. Notas explicativas para la verificacion de cumplimiento

[ Satisfactorio
[ No satisfactorio
[J No aplicable
[ No observado

8b. Resultado de | 9. Estado de
6.item | 7a.Referenciadel | 7b.Pregunta q e e - . Verificacion cumplimiento del
N° Requisito del Requisito 8a. Orientacion para la verificacion de cumplimiento del requisito _ N | item
Si | No A
Dinac R139 5.5 El Verificar que el operador/explotador de aerddromo en su procedimiento: [ Satisfactorio
gzs:ador/expgo; Olol o]l &N sat!sfactorio
aerédromo [J No aplicable
considera en su [J No observado
procedimiento
la aprobacién o
aceptacion por
parte de la
AAC?
8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones
8d. Notas explicativas para la verificacion de cumplimiento
8b. Resultado de | 9. Estado de
6.item | 7a.Referencia del 7b. Pregunta . e T e - Verificacion cumplimiento del
N° Requisito del Requisito 8a. Orientacion para la verificacion de cumplimiento del requisito s | N N | item
A

| Aprobado por: Presidente de la DINAC

| Resolucién N° 1745

| Fecha: 03/10/2025
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Dinac R139 5.6

El
operador/explot
ador de
aerddromo
publica la
informacion de
seguridad
operacional?

Verificar que el operador/explotador del aerédromo determina el método
més apropiado para la comunicacion de la informacion de seguridad
operacional a la comunidad del aerédromo y se asegura de que todas las
conclusiones pertinentes de la evaluacion de seguridad sean comunicadas
de manera adecuada (5.6.7).

O

O | O | O Satisfactorio

[J No aplicable

[ No satisfactorio

[ No observado

| Aprobado por: Presidente de la DINAC

| Resolucién N° 1745

| Fecha: 03/10/2025
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INFRAESTRUCTURA

FORMULARIOS LV- AGA- 006

CODIGO ACTIVIDADES: INFRA

1a. Nombre de Aerédromo:

1b. Codigo OACI:

2a. Nombre del operador/explotador de aerédromo:

2b. Nombre del funcionario designado como contraparte por el operador/explotador de aerédromo:

3a. Fecha de inicio de verificacion:

verificacion:

3b. Fecha finalizacion de

4. Proceso del cual la verificacion forma
parte:
Certificacion

5. IAGA de la AAC Responsable de la Verificacion/Evaluacion:

Vigilancia

LV-AGA-006 - LISTA DE VERIFICACION: INFRAESTRUCTURA - SECCION 1: CARACTERISTICAS FiSICAS

8b. Resultado
de Verificacion

9. Estado de
cumplimiento del item

o Itim i Rgfc_arencla vl e Pl_'egunta el 8a. Orientacion para la verificacion de cumplimiento del requisito N
N. Requisito Requisito si No | /
A
6.1 DINAC R14 Cap. 3 | ¢La longitud verdadera de | En los casos en que la verificacién del item es procedente, examinar la evidencia presentada por el

CARACTERISTICA
FISICAS.
3.1.7 LONGITUD
DE PISTA

todas las pistas es
adecuada a las condiciones
locales y a las
caracteristicas de
performance de los aviones
que las utilizan o se tiene
previsto van a utilizar?

I [ Satisfactorio
operador/explotador de aerédromo, verificando que:

[ No satisfactorio
[1 No aplicable
[ No observado

1. La evidencia que la(s) longitud(es) verdadera(s) de la(s) pista(s) es(son) adecuada(s) alas | [ | [J | O
condiciones locales y a las caracteristicas de performance de los aviones que la utilizan.

2. Lalongitud verdadera de toda pista es la adecuada para satisfacer los requisitos operacionalesde | [ | [J | [0
las aeronaves para los que se proyecte la pista y que no es menor que la longitud més larga
determinada por las operaciones con las correcciones correspondientes a las condiciones locales
y a las caracteristicas de performance de las aeronaves que la utilizan.

3. La longitud de pista considera tanto los requisitos de despegue, como los de aterrizaje, asicomo | [ | [J | O
la necesidad de efectuar operaciones en ambos sentidos de la pista.

4. Al determinar la longitud de pista principal se han considerado las siguientes condiciones locales: | [ | [J | [0
- elevacion,
- temperatura,
- pendiente,
- humedad y
- caracteristicas de la superficie de la pista NOTA 3

5. La longitud de la pista principal, ademéas de la zona de parada y de la zona libre de obstaculos (si | [ | [0 | O
existiesen), se ha determinado en funcién de la performance de despegue de las aeronaves, y
también se ha comprobado la distancia de aterrizaje requerida por las aeronaves que utilicen la
pista, asegurandose que la pista tiene la longitud adecuada para el aterrizaje

| Aprobado por: Presidente de la DINAC

| Resolucién N° 1745 | Fecha: 03/10/2025
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6. En caso de que se cuente con zona(s) libre de obstaculos, la longitud de la(s) misma(s)noexcede | [ | [0 | O
de la mitad de la longitud del recorrido de despegue disponible asociada.
7. La longitud de toda pista secundaria ha sido determinada de manera similar a la de lapista | [ | [J | O

principal, excepto que necesita ser apropiada Unicamente para las aeronaves que requieran usar
dicha pista secundaria, ademas de la otra pista o pistas.

8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)

8d. Notas explicativas para la verificacion de cumplimiento

- La verificacién del item es procedente para la certificacion inicial de un aerédromo

- El IAGA debe inspeccionar toda la longitud de pista para verificar que es operable y coincide con lo consignado en el manual de aerédromo y lo publicado.
Complementariamente, de verlo por conveniente, el IAGA puede efectuar las mediciones necesarias o gestionar que se efectien las mismas, para asegurar o comprobar

algun dato en el terreno.

8b. Resultado
de Verificacion

9. Estado de
cumplimiento del item

6.item | 7a.Referencia del 7b. Pregunta del . » . . . -
No Requisito Requisito 8a. Orientacion para la verificacion de cumplimiento del requisito si | o IN
A
6.2 DINAC R14 Cap. 3 | ¢El ancho de todas las | Verificar que el ancho de cada pista en el aerodromo no es inferior a la dimension apropiadaque se | [] | [ | [OJ| [ Satisfactorio
CARACTERISTICA | pistas es mayor o igual a la | especifica en la Tabla Anchura exterior entre ruedas del tren de aterrizaje principal (OMGWS), para el [ No satisfactorio
FISICAS dimension apropiada | nimero de clave de referencia y al ancho exterior entre ruedas del tren de aterrizaje principal i
3.1.10 ANCHURA | especificada en la Tabla | (OMGWS), de las aeronaves que la utilizan o se tiene previsto vayan a utilizar la pista respectiva. L] No aplicable
DE PISTAS Anchura  exterior entre [ No observado
ruedas del tren de aterrizaje
principal (OMGWS)
8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)
8b. Resultado 9. Estado de
: . de Verificacion | cumplimiento del item
6.ltem | 7a.Referenciadel | 7b.Pregunta del . " gy - -
No Requisito Requisito 8a. Orientacion para la verificacion de cumplimiento del requisito i N IN
A
6.3 DINAC R14 Cap. 3 | ¢las pendientes | Revisar la documentacion técnica disponible proporcionada por el interesado como evidencia (Ej.- [ Satisfactorio
CARACTERISTICA | longitudinales y | informes técnicos de ingenieria, planos ASBUILT, o similares) verificando que: [ No satisfactorio
FISICAS transversales  de  pista ["1 "3 pendiente obtenida al dividir la diferencia entre la elevacion maxima y la minima a lo largo del OlolO ;
PENDIENTE  DE I | i i ; : . [ No aplicable
cumplen con  las eje de la pista, por la longitud de ésta expresada en porcentaje, no excede del:
LAS PISTAS | condiciones requeridas en - 1% cuando el nimero de clave sea 3 6 4 [ No observado
LONGITUDINAL Y | reglamento? - 2% cuando el nimero de clave sea 162 [3.1.13]
TRANSVERSAL

| Aprobado por: Presidente de la DINAC

| Resolucién N° 1745

| Fecha: 03/10/2025
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2. En ninguna parte de la pista la pendiente longitudinal excede del:

- 1,25% cuando el numero de clave sea 4, excepto en el primer y Ultimo cuarto de la longitud
de la pista, en los cuales la pendiente no excede del 0,8%;

- 1,5% cuando el numero de clave sea 3, excepto en el primer y Ultimo cuarto de la longitud
de una pista para aproximaciones de precision de Categoria Il o Ill en los cuales la
pendiente no excede del 0,8%; y

- 2% cuando el nimero de clave sea 102 [3.1.14)]

3. Cuando no se pueda evitar un cambio de pendiente entre dos pendientes consecutivas, la misma

no excede:
- 1,5% cuando el nimero de clave sea 3 6 4;y
- 2% cuando el nimero de clave sea 162 [3.1.15]

. Las transiciones de una pendiente a otra (si las hubiera) en una pista pavimentada, se efectta por

medio de una superficie curva de acuerdo con un grado de variacién que no exceda de:

- 0,1% por cada 30 m (radio minimo de curvatura de 30 000 m) cuando el numero de clave sea
4

- 0,2% por cada 30 m (radio minimo de curvatura de 15 000 m) cuando el nimero de clave sea
3y

- 0,4% por cada 30 m (radio minimo de curvatura de 7 500 m) cuando el nimero de clave sea
162[3.1.16]

. La distancia visible cuando no se pueda evitar un cambio de pendiente, dicho cambio sea tal que

desde cualquier punto situado a:

- 3mpor encima de una pista sea visible todo otro punto situado también a 3 m por encima de
la pista, dentro de una distancia igual, por lo menos, a la mitad de la longitud de la pista
cuando la letra clave sea C, D, Eo F;

- 2m por encima de una pista sea visible otro punto situado también a 2 m por encima de la
pista, dentro de una distancia igual, por lo menos, a la mitad de la longitud de la pista, cuando
la letra de clave sea B; y

- 1,5m por encima de una pista sea visible otro punto situado también a 1,5 m por encima de
la pista, dentro de una distancia igual, por lo menos, a la mitad de la longitud de la pista,
cuando la letra de clave sea A. [3.1.17].

. Ladistancia entre los puntos de interseccion de dos curvas sucesivas (distancia entre cambios de

pendiente) no sea menor que la suma de los valores numéricos absolutos de los cambios de
pendiente correspondientes, multiplicada por un valor que corresponda para realizar su calculo:

- 30000 m cuando el nimero de clave sea 4;
- 15000 m cuando el nimero de clave sea 3; y

- 5000 m cuando el nimero de clave sea 16 2; o
- 45m; tomando la que sea mayor [3.1.18].

7. La pendiente transversal, debera asegurar:

- Que la superficie de la pista sea convexa, excepto en los casos en que una pendiente
transversal Unica que descienda en la direccion del viento que acompafie a la lluvia con mayor
frecuencia, asegure el rapido drenaje de aquélla. [3.1.19].

oo
oo
oo
oo
oo
oo

| Aprobado por: Presidente de la DINAC
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- Que la pendiente transversal, no exceda del 1,5% o del 2%, ni sea inferior al 1%, salvo en las
intersecciones de pistas o de calles de rodaje en que se requieran pendientes més aplanadas
[3.1.19.1].

- Que, en el caso de superficies convexas, las pendientes transversales sean simétricas a
ambos lados del eje de la pista. [3.1.19.2].

- Que la pendiente transversal sea basicamente la misma a lo largo de toda la pista, salvo en
una interseccion con otra pista o calle de rodaje, donde se proporcionard una transicion suave
teniendo en cuenta la necesidad de que el drenaje sea adecuado [3.1.20].

8c. Referencias a evi

dencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)

8b. Resultado
de Verificacion

9. Estado de
cumplimiento del item

o Ite;m e Re_!fgrenma el s Pfe.g““‘a ge 8a. Orientacion para la verificacion de cumplimiento del requisito N
N. Requisito Requisito si No | /
A
6.4 3.1.21 ¢La pista puede soportarel | 1. Verificar que la(s) pista(s) soporta(n) el transito de las aeronaves para los que esté PREVISTA | [ | [J | [J| [J Satisfactorio
RESISTENCIA DE | transito de los aviones para [3.1.21] . .
LAS PISTAS los que esta prevista? [ No satisfactorio
: T — . X . — — : . [J No aplicable
8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo) [ No observado
8b. Resultado 9. Estado de
6.item | 7a.Referencia del 7b. Pregunta del n " n " A - sl | @t bilsime o
. s L 8a. Orientacion para la verificacion de cumplimiento del requisito N
N. Requisito Requisito si | No | J
A
6.5 DINAC R14 Cap. 3 | ;Lasuperficie de toda pista | 1. Verificar que la pista no tenga irregularidades que puedan generar riesgos para las operaciones | [] | [ | [J| [J Satisfactorio
CARACTERISTICA | esta libre de irregularidades aéreas, por causar rebotes, cabeceo o vibracion excesiva, u ofras dificultades en el manejo de la [ No satisfactorio
FISICAS que afecten sus aeronave. [3.1.22] )
3.1.21 caracteristicas de L1 No aplicable
RESISTENCIA DE | rugosidad y rozamiento, o | 2. Verificar que la pista pavimentada esté construira de modo que su superficie posee caracteristicas | [ | [] | [] [ No observado
LAS PISTAS afecten adversamente de de rozamiento iguales o superiores al nivel minimo de rozamiento, ACEPTADO POR LA DINAC
cualquier oftra forma el (EN PROCESO DE ELBORACION) [3.1.23].
despegue y el aterrizaje de
una aeronave? 3. Verificar que la superficie de una pista pavimentada se evalud al construirla o repavimentarla, afin | [ | [J | O
de determinar que las caracteristicas de rozamiento de su superficie cumplen los objetivos del
disefio [3.1.24].
4. Verificar que las mediciones de las caracteristicas de rozamiento de una pista nueva o | [ | [J | [J
repavimentada son efectuadas utilizando un equipo de medicidn continua del coeficiente de friccion
(CFME) que utilice elementos de humectacion automatica [3.1.25).
5. Verificar que el espesor de la textura superficial media de una superficie nueva no sea inferiora | [ | [J | [
1,0 mm [3.1.26]
6. Verificar que cuando la superficie de la pista sea estriada o escarificada, las estrias o | [ | O | O
escarificaciones seran bien perpendiculares al eje de la pista o paralelas a las uniones
transversales no perpendiculares, cuando proceda [3.1.27.
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8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)

8d. Notas explicativas para la verificacion de cumplimiento

8b. Resultado
de Verificacion

9. Estado de
cumplimiento del item

plataforma de viraje en la

pista y adyacente al pavimento en ambos extremos de la pista, asi como en algunos
emplazamientos intermedios que se hayan estimado necesarios [3.3.3].

6.item | 7a.Referenciadel | 7b.Pregunta del o S - o
N© Requisito Requisito 8a. Orientacion para la verificacion de cumplimiento del requisito i N IN
A
6.6 DINAC R14 Cap. 3 | ¢Se proveen margenes de | Verificar que la pista esté provista de margenes si su letra de clave es D, Eo F [3.2.1]. O | O | Ol O Satisfactorio
CARACTERISTICA | pista acorde a reglamento? [ No satisfactorio
FISICAS Verificar que para aviones con OMGWS desde 9 m hasta 15 m (exclusive) los margenes se extienden | [ | [J | [J :
3.2 MARGENES DE simétricamente a ambos lados de la pista de forma que el ancho total de ésta y sus margenes no sea (] No aplicable
PISTA inferior a: [ No observado
60 m cuando la letra de clave sea D o E;
60 m cuando la letra de clave sea F con aviones bimotores y trimotores; y
75 m cuando la letra de clave sea F con aviones cuatrimotores (o mas) [3.2.2].
Verificar que las superficies de los margenes adyacentes a la pista estan al mismo nivel que éstaysu | [ | [J | [J
pendiente transversal no excede del 2,5%. [3.2.3].
Verificar que la parte de los margenes de las pistas que se encuentra entre el borde de lapistayuna | [ | [J | [J
distancia de 30 m del eje de la pista estan disefiados y construidos de manera que pueden soportar
el peso de una aeronave que se salga de la pista, sin que éste sufra dafios estructurales, y soportar
los vehiculos terrestres que pudieran operar sobre dichos méargenes [3.2.4].
Verificar que los margenes de las pistas estan preparados o construidos de modo que pueden prevenir | [ | [J | [J
la erosion y la ingesta de material de la superficie por los motores de los aviones [3.2.5].
8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)
8b. Resultado 9. Estado de
6.item | 7a.Referencia del 7b. Pregunta del . ” . . . . . st et liol A e b
pa e g 8a. Orientacion para la verificacion de cumplimiento del requisito N
N. Requisito Requisito si No | /
A
6.7 DINAC R14 Cap. 3 | Si el extremo de una pista | Verificar que: [ Satisfactorio
CARACTERISTICA | no dispone de una calle de - — - — — S . .
FISICAS rodaje 0 de una curva de 1. Eesp:??grglgfa una plataforma de viraje en la pista, para facilitar el viraje de 180° de lasaeronaves | [ | [J | [ O No sat!sfactorlo
3.3 PLATAFORMA | viraje en la calle de rodaje [ o e R L1 No aplicable
DE VIRAJE ise  proporciona  una | & a plataforma de viraje en la pista esta ubicada tanto del lado izquierdo como del derechode la | [ | [J | 0| [ No observado
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pista para facilitar el viraje
de 180° de las aeronaves?

3. El'angulo de interseccion de la plataforma de viraje en la pista con la pista no sea superiora30° | ] | [0 | O
[3.34).

4. Elangulo de guia del tren de proa que se utilizo en el disefio de la plataforma de viraje enlapista | [ | [J | [J
no sea superior a 45° [3.3.5].

5. El trazado de una plataforma de viraje en la pista es tal que, cuando el puesto de pilotaje delos | [ | [0 | O

aviones para los que esta prevista permanezca sobre las sefiales de la plataforma de viraje, la
distancia libre entre cualquier rueda del tren de aterrizaje del avién y el borde de la plataforma de
viraje no sea inferior a la indicada en la Tabla [3.3.6].

8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)

8d. Notas explicativas para la verificacion de cumplimiento

8b. Resultado
de Verificacion

9. Estado de
cumplimiento del item

delimitada por los bordes inferiores de las superficies de transicion interna [3.4.7].

6"!: e;m 7Ra. Rt_efgrenma el s Pfe.g““‘a ge 8a. Orientacion para la verificacion de cumplimiento del requisito N
. equisito Requisito Si No |
A
6.8 DINAC R14 Cap. 3 | ¢La pista, y cualquier zona | Verificar que: [ Satisfactorio
ggﬁ{é A(\:ST ERISTICA (cjgn?:rr::(?i dz’ssocﬁg:t’r:ﬁzg 1. Toda franja debe extenderse antes del umbral y mas alla del extremo de lapistao de lazona | [ | [ | | & No satisfactorio
34 FRANJAS DE | una frania? de parada hasta una distancia de por lo menos: [ No aplicable
' Jas 60 m cuando el nimero de clave sea 2, 36 4;
PISTA ’ O . [ No observado
60 m cuando el nimero de clave sea 1y la pista sea de vuelo por instrumentos; y
30 m cuando el nimero de clave sea 1y la pista sea de vuelo visual [3.4.2].
2. Toda franja que comprenda una pista de vuelo por instrumentos para aproximaciones de | [] | [J | [J
precision o de no precisidn se extiende lateralmente, a cada lado del eje de la pista y de su
prolongacién, hasta una distancia minima de:
140 m cuando el nimero de clave sea 36 4;y
70 m cuando el nimero de clave sea 16 2[3.4.3] [3.4.4].
3. Enlafranja de pista no se permiten objetos que puedan constituir un peligro para las aeronaves | [ | [J | [J
a excepcion de las ayudas visuales requeridas para fines de navegacion aérea o seguridad
operacional de las aeronaves, y que satisfagan los requisitos sobre frangibilidad pertinentes
[3.4.6][34.6.1]
4. NingUn objeto fijo esté situado en la parte de las franjas de pista de aproximacion de precision
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NO se permite ningun objeto movil en la parte de las franjas de pista de aproximacion de
precision delimitada por los bordes inferiores de las superficies de transicion interna [3.4.7]

oo

Se tiene en cuenta el emplazamiento y el disefio de los desaglies en las franjas de las pistas
para evitar dafios en los aviones que accidentalmente se salgan de la pista. Es posible que se
requieran tapas de desagiie especialmente disefiadas [NOTA 1].

En donde se instalen conductos de aguas pluviales descubiertos o cubiertos, se verifique que
sus estructuras no se extiendan por encima del suelo circundante para que no se consideren
un obstaculo [NOTA 2].

Un conducto de aguas pluviales descubierto se halla disefiado y se mantenga con el fin de evitar
la atraccion de fauna silvestre, especialmente aves. De ser necesario, que esté cubierto con
unared [NOTA 3].

La superficie de la parte de la franja lindante con la pista, margen o zona de parada esté al
mismo nivel que la superficie de la pista, margen o zona de parada [3.4.10]

. La parte de una franja que comprenda una pista de vuelo por instrumentos cuente con un area

nivelada en atencion a las aeronaves a que esta destinada la pista, en el caso de que una
aeronave se salga de ella, medida desde el eje de la pista y de su prolongacién hasta una
distancia de por lo menos:

- 75 m cuando el nimero de clave sea3 6 4;y

- 40 m cuando el nimero de clave sea 16 2;y

- 30 m cuando sea una pista de vuelo visual y el numero de clave sea 1[3.4.8] [3.4.9]

. Paralas pistas con aproximaciones de precision de la Categoria Il o ll, se adopte si fuera viable,

una anchura mayor para el area nivelada, cuando el nimero de clave sea 3 6 4. Esta franja se
proyecta utilizando los datos sobre las aeronaves que se salen de la pista. La parte a nivelarse
se extiende lateralmente hasta una distancia de 105 m desde el eje, pero esta distancia se
reduce paulatinamente desde el eje a 75 m en ambos extremos de la franja, a lo largo de una
distancia de 150 m a partir del extremo de la pista [ADJUNTO A SECCION 8 C)]

. La superficie de la parte de la franja que limita con la pista, margen o zona de parada esté al

mismo nivel que la superficie de la pista, margen o zona de parada. [3.4.10].

. La parte de una franja situada por lo menos 30 m antes del comienzo de una pista esté

preparada contra la erosion producida por el chorro de los motores, a fin de proteger los aviones
que aterrizan de los peligros que representan los bordes expuestos [3.4.11].

. Cuando las areas mencionadas en el punto anterior tengan superficies pavimentadas, las

mismas estén disefiadas para soportar el paso ocasional de aviones criticos [3.4.12].
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15. Las pendientes longitudinales a lo largo de la porcion de una franja que ha de nivelarse no
excedan del:

- 1,5% cuando el nimero de clave sea 4;
- 1,75% cuando el nimero de clave sea 3; y

- 2% cuando el nimero de clave sea 16 2 [3.4.13)]

16. Las pendientes transversales en la parte de una franja que haya que nivelarse sean las
adecuadas para impedir la acumulacion de agua en la superficie, las cuales no deben exceder
de:

2,5% cuando el nimero de clave sea 3 6 4;
3% cuando el nimero de clave sea 16 2.

- excepto que, para facilitar el drenaje, la pendiente de los primeros 3 m hacia afuera del borde
de la pista, margen o zona de parada sera negativa, medida en el sentido de alejamiento de
la pista, pudiendo llegar hasta el 5%. [3.4.15)]

17. Las pendientes transversales en cualquier parte de una franja mas alla de la parte que ha de
nivelarse no excedan de una pendiente, ascendente, del 5%, medida en el sentido de
alejamiento de la pista [3.4.16].

18. Donde se considere necesario para lograr un desaglie adecuado, se permite un conducto de
aguas pluviales descubierto en la parte no nivelada de la franja de una pista, que se colocara lo
mas alejado posible de la pista [3.4.16 NOTA 1].

19. La parte de una franja que comprende una pista de vuelo por instrumentos esté disefiada de
manera que se reduzcan al minimo los peligros, considerando la aeronave de disefio, en caso
de que un avién se salga de la misma, hasta una distancia del eje y de su prolongacién de por
lo menos:

75 m cuando el nimero de clave sea 3 6 4
40 m cuando el nimero de clave sea 1y 2 [3.4.17]

20. La parte de una franja que contenga una pista de vuelo visual se esté disefiada y preparada o
construida de manera que se reduzcan al minimo los peligros, considerando la aeronave de
disefio, en caso de que un avion se salga de la misma, hasta una distancia del eje y de su
prolongacién de por lo menos:

75 m cuando el nimero de clave sea 3 6 4

40 m cuando el nimero de clave sea 2; y
30 m cuando el nimero de clave sea 1 [3.4.18]

oo
oo
oo
oo
oo
oo

21. 8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)
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8b. Resultado 9. Estado de
i - de Verificacion | cumplimiento del item
o It?,m i Rgft_arencla = il Pl_'egunta el 8a. Orientacion para la verificacion de cumplimiento del requisito N
N. Requisito Requisito si No | /
A
6.9 DINAC R14 Cap. 3 | ;Se provee un éarea de | Verificar que: [ Satisfactorio
CARACTERISTICA | seguridad extremo de pista s - - - - . :
FISICAS (RESA) en cada exiremo 1. gjaﬁ;%\{ee un area de seguridad de extremo de pista en cada extremo de una franja de pista, | [ | [J | O O No sat!sfactorlo
35 AREAS DE | de la franja de pista con | D s L No aplicable
SEGURIDAD DE | capacidad suficiente para I nd dod 162 v la pist de aterrizai inst 05 [35.1 [J No observado
EXTREMOS  DE | reducir los dafios en una - elnimero de clave sea 16 2y la pista sea de aterrizaje por instrumentos [3.5.1] .
- Se puede proveer un area de seguridad de extremo de pista en cada extremo de una franja
PISTA aeronave que no logre : , . )
de pista cuando el numero de clave sea 10 2 y la pista sea de vuelo visual [3.5.2]
alcanzar el umbral durante - - ; - - -
o . 2. Las dimensiones de las areas de seguridad de extremo de pista son: olgolg
el aterrizaje, o bien, ) . . ; . .
- Para Aerddromos existentes, el area de seguridad de extremo de pista se extienda desde el
sobrepase el extremo de ) . e
: s extremo de una franja de pista hasta un minimo de 90 m. [3.5.3]
pista durante un aterrizaje o . . . . .
un despegue? - Para Aerédromos Nuevos, _el area de segyndad de extremo de pista se extienda desde el
extremo de una franja de pista hasta un minimo de 240 m, cuando el nimero de clave sea 3
04,y 120 m cuando el numero de clave sea 10 2. [3.5.4]
- Elancho del area de seguridad de extremo de pista tenga por lo menos el doble del ancho
de la pista correspondiente [3.5.5]
8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)
8d. Notas explicativas para la verificacion de cumplimiento
8b. Resultado 9. Estado de
6.item | 7a.Referencia del 7b. Pregunta del n " n " e - aelicifieacionl ResneR IRl Bl
pa e g 8a. Orientacion para la verificacion de cumplimiento del requisito N
N. Requisito Requisito si No | /
A
6.10 DINAC R14 Cap. 3 | Sise provee una zona libre | Verificar que toda CWY esté acorde a lo notificado y cumpla las especificaciones del Adjunto A | [ | [J | [O| [ Satisfactorio
CARACTERISTICA de; obstaculos (CWY) ¢la | Seccién 2 en cuanto a: [ No satisfactorio
FISICAS misma se ajusta a los i
3.6 ZONA LIBRE | requisitos aplicables? 1. Emplazamiento de las zonas libres de obstaculos. El origen de toda CWY estaenelextremo | ] | [ | O L1 No aplicable
DE OBSTACULOS del recorrido de despegue disponible (TORA) [.3.6.1] [ No observado
2. Longitud de las zonas libres de obstéculos. La longitud de toda CWY no excede delamitad | [ | [J | [J
del TORA [3.6.2]
3. Anchura de las zonas libres de obstéculos. Toda CWY se extiende lateralmente, acadalado | [ | [J | [J
de la prolongacion del eje de la pista, hasta una distancia de por lo menos:
75 m para las pistas de vuelo por instrumentos; y
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la mitad de la anchura de la franja de pista para las pistas de vuelo visual [3.6.3].

4. Pendientes [3.64].:

- El terreno de una zona libre de obstaculos no sobresale de un plano inclinado con una
pendiente ascendente de 1,25%, siendo el limite inferior de este plano una linea horizontal
que:

o es perpendicular al plano vertical que contenga el eje de la pista; y

o pasa por un punto situado en el eje de la pista, al final del recorrido de despegue
disponible.

o No se presentan cambios bruscos de pendientes hacia arriba cuando la pendiente de
una CWY es relativamente pequefia o cuando la pendiente media es ascendente.
Cuando existen estas condiciones, en la parte de la zona libre de obstaculos
comprendida en la distancia de 22,5 m o la mitad de la anchura de la pista, de ambas
la mayor, a cada lado de la prolongacion del eje, las pendientes, los cambios de

pendiente y la transicion de la pista a la zona libre de obstaculos, se ajustan, de manera
general, a los de la pista con la cual esté relacionada dicha zona

5. Objetos [3.6.6]:
No existen objetos en toda CWY que pueda poner en peligro a las aeronaves en vuelo
Cualquier equipo o instalacion requerido para fines de navegacion aérea que deba estar
emplazado en una CWY, tiene la menor masa y altura posibles, es de disefio y montaje
frangibles y esta situado de tal modo que el peligro para las aeronaves se reduce al minimo.

8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)

8d. Notas explicativas para la verificacion de cumplimiento

8b. Resultado
de Verificacion

9. Estado de
cumplimiento del item

cumple las especificaciones que figuran en 3.1.13 3.1.19 para la pista con la cual esté asociada la
SWY, con las siguientes excepciones:
a.  no es necesario aplicar a la SWY las limitaciones que se dan en 3.1.14 del 0,8% de
pendiente en el primero y los ltimos cuartos de la longitud de la pista; y

& Itsm e R(_eft_arencla el (NG Pfe?’““‘a el 8a. Orientacion para la verificacion de cumplimiento del requisito N
N. Requisito Requisito si No | /
A
6.11 DINAC R14 Cap. 3 | Si se provee una zona de | Verificar que: [ Satisfactorio
CARACTERISTICA | parada (SWY) ¢la misma - - - - - . .
FISICAS se ajusta a los requisitos 1. Toda SWY tiene la misma anchura que la pista con la cual esté asociada [3.7.1] olgolg O No sat!sfactorlo
3T ZONA - DE | apiicables? 2. Las pendient bios de pendientes en las SWY y Ia transicion d it SWY ] Mo zplcable
PARADA . Las pendientes y cambios de pendientes en las y la transicion de una pista a una .| O 1 0O | O ONoobservado
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b.  enlaunion de la SWY y la pista, asi como a lo largo de dicha zona, el grado maximo
de variacion de pendiente puede ser de 0,3% por cada 30 m (radio minimo de curvatura
de 10 000 m) cuando el nimero de clave de la pista sea 3 0 4. [3.7.2]

c. Las SWY estan preparadas o construidas de manera que, en el caso de un despegue interrumpido,
puedan soportar el peso de las aeronaves para los que estén previstas, sin ocasionar dafios
estructurales a las mismas [3.7.3].

d. La superficie de las SWY pavimentadas esta construida de modo que sus caracteristicas de
rozamiento son iguales o mejores que las de la pista correspondiente [3.7.4].

a

oo

8c. Referencias a evi

dencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo genera

do por

el mismo)

6. item

7a. Referencia del
Requisito

7b. Pregunta del
Requisito

8a. Orientacion para la verificacion de cumplimiento del requisito

8h. Resultado
de Verificacion

9. Estado de
cumplimiento del item

Si

N
No | /
A

6.12

DINAC R14 Cap. 3
CARACTERISTICA
FISICAS
39 CALLES DE
RODAJE

¢ Se disponen suficientes
calles de rodaje que
permitan el movimiento
seguro y rapido de las
aeronaves en la superficie,
con caracteristicas acordes
a las especificaciones de
reglamento?

Verificar que:

[ Satisfactorio

1. Verificar que se proveen suficientes calles de para permitir el movimiento seguro y rapido de las
aeronaves en la superficie [3.9.1].

a

[ No satisfactorio
[J No aplicable

2. Verificar que las calles de rodaje se designan de acuerdo con lo indicado en la seccion 5.4.3
referida al plan normalizado de nomenclatura de las calles de rodaje que se utiliza para mejorar
la toma de conciencia de la situacion y como parte de una medida eficaz de prevencién de
incursiones en la pista [NOTA 2].

o d

[ No observado

3. Verificar que se dispone de, suficientes calles de rodaje de entrada y salida para dar rapidez al
movimiento de las aeronaves hacia la pista y desde ésta y se prevén calles de salida rapida en
los casos de gran densidad de transito [3.9.2)].

|

4. Verificar que €l disefio de toda calle de rodaje en el aerédromo es tal que, cuando el puesto de
pilotaje de los aviones para los que esté prevista permanece sobre las sefiales de eje de dicha
calle de rodaje, la distancia libre entre la rueda exterior del tren principal de la aeronave y el
borde de la calle de rodaje no es inferior a la indicada en la Tabla [3.9.3]..

5. Verificar que el ancho de toda calle de rodaje tiene las dimensiones establecidas en la Tabla
[3.94)].

O

6.  Verificar que, en las curvas, las calles de rodaje estan ensanchadas para obtener una distancia
libre entre ruedas y borde adecuadas para que las aeronaves realicen virajes. Los cambios de
direccion de las calles de rodaje no serdn muy numerosos ni pronunciados, en la medida de lo
posible. Los radios de las curvas deberian ser compatibles con la capacidad de maniobra y las
velocidades de rodaje normales de los aviones para los que dicha calle de rodaje esté prevista.
El disefio de la curva sera tal que cuando el puesto de pilotaje del avion permanezca sobre las
sefiales de eje de calle de rodaje, la distancia libre entre las ruedas principales exteriores y el
borde de la calle de rodaje no sea inferior a las especificadas en 3.9.3 [3.9.5].

7. Verificar que con el fin de facilitar el movimiento de las aeronaves, se proveen superficies de
enlace en las uniones e intersecciones de las calles de rodaje con pistas, plataformas y otras
calles de rodaje. El disefio de las superficies de enlace deberia asegurar que se conservan las
distancias minimas libres entre ruedas y borde especificadas en 3.9.3 cuando los aviones
maniobran en las uniones o intersecciones [3.9.6].
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Verificar que la distancia de separacion entre el eje de una calle de rodaje, por una parte, y el
eje de una pista, el eje de una calle de rodaje paralela o un objeto, por otra parte, no es inferior
al valor que se indica en la Tabla 3-1 aunque pueden permitirse operaciones con distancias
menores de separacion en aerddromos ya existentes si un estudio aerondutico indicara que
tales distancias de separacion no influirian adversamente en la seguridad, ni de modo
importante en la regularidad de las operaciones de los aviones [3.9.7].

a

a

Verificar que la pendiente longitudinal de toda calle de rodaje no excede de:
a- 1,5 % cuando la letra de clave sea C,D,E o F; y
b- 3% cuando la letra de clave sea A o B [3.9.8]

10.

Verificar que las pendientes transversales de toda calle de rodaje son suficientes para impedir
la acumulacion de agua en la superficie, pero no exceden del:

a- 1,5% cuando la letra de clave sea C, D, Eo F; y

b- 2% cuando la letra de clave sea Ao B[3.9.11)]

1.

Si existen calles de rodaje en puentes:

e. La anchura de la parte del puente de rodaje prevista para sostener a las aeronaves, medida
perpendicularmente al eje de la calle de rodaje, no es inferior a la anchura del rea nivelada
de la franja prevista para dicha calle de rodaje, salvo que se utilice algiin método probado
de contencién lateral que no sea peligroso para las aeronaves a las que se destina la calle
de rodaje [3.9.19]

12.

Se han disefiado los accesos necesarios para que los vehiculos de salvamento y extincién de
incendios puedan intervenir en ambas direcciones dentro del tiempo de respuesta especificado
respecto al avibn mas grande para el que se ha previsto el puente de la calle de rodaje [3.9.20].

a

O

O

8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)

8d. Notas explicativas para la verificacion de cumplimiento

8b. Resultado
de Verificacion

9. Estado de
cumplimiento del item

adicional, la anchura de los margenes no es inferior a la correspondiente a los tramos rectilineos
adyacentes de la calle de rodaje. [3.10.2].

& r!lt sm a:qi?:ﬁfnc'a el az;::gzma el 8a. Orientacion para la verificacion de cumplimiento del requisito N
’ Si | No |/
A
6.13 DINAC R14 Cap. 3 | En caso de que la letra de Verificar que: [ Satisfactorio
EI%IR(? A(\;ST ERISTICA Eegg;’fmgesgegn%a odil 1. Los tramos rectilineos de las calles de rodaje que sirven a pistas de letra de clave C,D,EoF | [ | [J | O [ No satisfactorio
310 MARGENES | ;Se prop;)rcionan tienen margenes que se extiendan simétricamente a ambos lados de la calle de rodaje, de modo [ No aplicable
' . que la anchura total de la calle de rodaje y sus margenes en las partes rectilineas debe ser de: No observado
E(E)D A(j‘éLLES DE ?c;?j;g:r;ii)r dgz ng?rg: gﬁ f. 44 m cuando la letra de clave sea F; O
con dJiciones fisicas y e g. 38 m cuando la letra de clave sea E;
ermitan o eraciotr]ms h. 34 m cuando la letra de clave sea D; y
Fs)eguras regllj)lares y i. 25 m cuando la letra de clave sea C. [3.10.1].
eficientes? - - - - - -
2. Enlas curvas, uniones e intersecciones de las calles de rodaje en que se proporcione pavimento | [ | [J | [
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3.

La superficie de los margenes de las calles de rodaje destinadas a ser utilizadas por aeronaves
equipadas con turbinas, ha sido preparada de modo que resiste a la erosion y no da lugar a la
ingestion de materiales sueltos de la superficie por los motores de las aeronaves. [3.10.3].

a

oo

8c. Referencias a evi

dencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generai

do por

el mismo)

6. item

7a. Referencia del
Requisito

7b. Pregunta del
Requisito

8a. Orientacion para la verificacion de cumplimiento del requisito

8b. Resultado
de Verificacion

9. Estado de
cumplimiento del item

Si

N
No | /
A

6.14

DINAC R14 Cap. 3
CARACTERISTICA
FISICAS
3.11 FRANJAS DE
CALLES DE
RODAJE

;Cada calle de rodaje,
excepto las calles de
acceso a un puesto de
estacionamiento de
aeronaves, estd situada
dentro de una franja cuyas
caracteristicas se ajusten a
las especificaciones de
reglamento?

Verificar que:

[ Satisfactorio

1.

Todas las calles de rodaje del aerédromo, salvo las calles de acceso al puesto de
estacionamiento de aeronaves, cuentan con las franjas de calle de rodaje. . [3.11.1].

[ No satisfactorio
[J No aplicable
[ No observado

Cada franja de calle de rodaje se extiende simétricamente a ambos lados del eje de la calle de
rodaje y en toda la longitud de ésta hasta la distancia especificada con respecto al eje, en la
Tabla 3-1[3.11.2].

Toda franja de la calle de rodaje esta libre de objetos que puedan poner en peligro a las
aeronaves en rodaje, con excepcion de las ayudas visuales requeridas para fines de navegacion
aérea, y que satisfagan los requisitos sobre frangibilidad pertinentes [3.11.3.1].

El emplazamiento y el disefio de los desaguies en las franjas de las calles de rodaje evitan dafios
en los aviones que accidentalmente se salgan de la calle de rodaje. Esto incluye la instalacion
de tapas de desagie especialmente disefiadas cuando sea necesario [3.11.3.1]. NOTA 1

Cuando se instalen conductos de aguas pluviales descubiertos o cubiertos, su estructura no se
extienda por encima del suelo circundante para que no se consideren un obstaculo [3.11.3.1].
NOTA 2

Se presta particular atencion al disefio y mantenimiento de un conducto de aguas pluviales
descubierto a fin de evitar la atraccion de fauna silvestre, especialmente aves, y de ser
necesario, cubrirlo con una red [3.11.3.1] NOTA 3.

La parte central de toda franja de calle de rodaje proporciona una zona nivelada a una distancia
del eje de la calle de rodaje de por lo menos:

a- 10,25 m cuando la OMGWS sea de 4,5 m (exclusive);

b- 11 m cuando la OMGWS sea de 4,5 m hasta 6 m (exclusive);

¢- 12,50 m cuando la OMGWS sea de 6 m hasta 9 m (exclusive);

d- 18,50 m cuando la OMGWS sea de 9 m hasta 15 m (exclusive), cuando la letra de clave
seaD;

e- 19 m cuando la OMGWS sea de 9 m hasta 15 m (exclusive), cuando la letra de clave sea E;
f- 22 m cuando la OMGWS sea de 9 m hasta 15 m (exclusive), cuando la letra de clave sea F.
[3.114].

La superficie de la franja situada al borde de una calle de rodaje, o del margen cuando
corresponda, estad al mismo nivel que éstos y su parte nivelada no tiene una pendiente
transversal ascendente medida utilizando como referencia la pendiente transversal de la calle
de rodaje contigua que exceda del:

a- 2,5 % para las franjas de las calles de rodaje cuando la letra de clave sea C, D, Eo F;

b- 3% para las franjas de las calles de rodaje cuando la letra de clave sea A, 0 B. [3.11.5].
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La pendiente transversal ascendente no excede del 5%, medida con referencia a la horizontal.
[3.11.5.1].

a

a

10.

Las pendientes transversales de cada parte de la franja de una calle de rodaje, més alla de la
parte nivelada, no excedera una pendiente ascendente o descendente del 5%, medida hacia
afuera de la calle de rodaje [3.11.6].

Si para lograr un desaglie adecuado, se considera un conducto de aguas pluviales descubierto
en la parte no nivelada de la franja de una calle de rodaje, el mismo, esté colocado lo mas
alejado posible de la calle de rodaje [3.11.6] NOTA 1

En el procedimiento de RFF de los aerddromos, se tiene en cuenta el emplazamiento de los
conductos de aguas pluviales descubiertos dentro de la parte no nivelada de la franja de una
calle de rodaje [3.11.6] NOTA 2

a

O

O

8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)

8d. Notas explicativas para la verificacion de cumplimiento

8h. Resultado
de Verificacion

9. Estado de
cumplimiento del item

vehiculos con una pista [3.12.5].

6.item | 7a.Referencia del 7b. Pregunta del . » . . . -
N° Requisito Requisito 8a. Orientacion para la verificacion de cumplimiento del requisito i No IN
A
6.15 DINAC R14 Cap. 3 | ¢El  aerédromo tiene | Verificar que: [ Satisfactorio
CARACTERISTICA | establecidos apartaderos ; ;
FISICAS puntos de espgra acorde Z Se han establecido uno o mas apartaderos de espera, cuando haya una gran densidad de transito O No sat!sfactono
3.2 norma y en condiciones | (31211 L] No aplicable
APARTADEROS fisicas  que  permitan [ 1. Se han establecido uno o mas puntos de espera de la pista [ No observado
DE ESPERA, | operaciones ~ seguras, a- en la calle de rodaje, en la interseccion de la calle de rodaje y una pista; y
PUNTOS DE | regulares y eficientes? b- en la interseccién de una pista con otra pista cuando la primera pista forma parte de una
ESPERA DE LA ruta normalizada para el rodaje [3.12.2]
PISTA, PUNTOS
DE ESPERA 2. Se establecid un punto de espera de la pista en toda calle de rodaje que por suemplazamiento | 7 | [ | O
INTERMEDIOS Y o la alineacion de la calle de rodaje sean tales que las aeronaves en rodaje o vehiculos puedan
PUNTOS DE infringir las superficies limitadoras de obstaculos o interferir en el funcionamiento de las
EEPERA ENLAVIA radioayudas para la navegacion [3.12.3].
VEHICULOS. 3. Se establecio un punto de espera intermedio en una calle de rodaje en cualquier puntoqueno | [ | [0 | O
sea un punto de espera de la pista, cuando sea conveniente definir un limite de espera
especifico [3.12.4].
4. Se establecio un punto de espera en la via de vehiculos en la interseccion de una viade | [ | [J | [J
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5.

La distancia entre un apartadero de espera, un punto de espera de la pista establecido en una
interseccion de calle de rodaje/pista o un punto de espera en la via de vehiculos y el eje de una
pista se adecua a lo indicado en la Tabla 3-2, en el caso de una pista para aproximaciones de
precision, sera tal que una aeronave o un vehiculo que esperan no interfieran con el
funcionamiento de las radioayudas para la navegacion ni penetren la superficie de transicion
interna [3.12.6].

a

a

8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)

8d. Notas explicativas para la verificacion de cumplimiento

- La verificacion de los requisitos respecto a puntos de espera de la pista o en la via de vehiculos se inicia necesariamente con un anélisis en gabinete en base a los planos
que muestren la configuracion del area de movimiento, donde se indique el emplazamiento de dichos puntos. Luego se verifica con una inspeccién en el lugar, identificando

la ubicacién de los puntos en base a las ayudas visuales correspondientes.

8h. Resultado
de Verificacion

9. Estado de
cumplimiento del item

[3.135].

o r!lt_?,m aae'qﬁ?;;:)e"c'a vl a:;’i':ﬁgma el 8a. Orientacion para la verificacion de cumplimiento del requisito i N IN
A
6.16 DINAC R14 Cap. 3 | ;Se proveen plataformas | Verificar que: [ Satisfactorio
EQT(')AACST ERISTICA g:?:equje:r erﬂggf;jga; 1. Se provee una o mas plataformas necesariqs para que ?I. embarque y desembarqlue dp Oolglog [ No satisfactorio
313 PLATFORMAS | desembarque de pasajeros, carga o correo, asi como las operaciones de servicio a las aeronaves se realice sin [ No aplicable
' DASAIEI0S, CArga 0 COrTeo obstaculizar el transito del aerddromo [3.13.1]. ] No observado
asi com o’ las operacion es’ 2. El area total de las plataformas es s.uficiente.para permitir el movimiento rapido del trénsitode | [ | [J | [J
de servicio a las aeronaves aerddromo en los periodos de densidad maxima prevista [3.13.2].
puedan  hacerse sin’ 3. Toda parte de la plataforma soporta el transito de las aeronaves que la utilicen, teniendoen | [ | [0 | O
obstaculizar el transito del cuenta que algunas porciones de la plataforma estaran sometidas a mayor intensidad de
aerodromo? transito y mayores esfuerzos que la pista como resultado del movimiento lento o situacién
estacionaria de las aeronaves [3.13.3].
4. Las pendientes de toda plataforma, comprendidas las de una calle de acceso al puestode | [ | [J | [J
estacionamiento de aeronaves, son suficientes para impedir la acumulacion de agua en la
superficie, pero sus valores deberian mantenerse lo mas bajos que permitan los requisitos de
drenaje [3.13.4)].
5. En un puesto de estacionamiento de aeronaves, la pendiente maxima no excede del 1% | [ | [0 | O
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6. Los Margenes de separacion en los puestos de estacionamiento de aeronave. puesto de | [ | [0 | O
estacionamiento de aeronaves proporcionan los margenes minimos de separacion entre la
aeronave que entre o salga del puesto y cualquier edificio, aeronave en otro puesto de
estacionamiento u otros objetos adyacentes:

a- Para letra de clave A, margen de 3 m,

b- Para letra de clave B, margen de 3 m,

¢- Para letra de clave C, margen de 4,5 m,

d- Para letra de clave D, margen de 7,5 m,

e- Para letra de clave E, margen de 7,5 m,

f- Para letra de clave F, margen de 7,5 m [3.13.6].

7. De presentarse circunstancias especiales que lo justifiquen, estos margenes pueden reducirse
en los puestos de estacionamiento de aeronaves con la proa hacia adentro, cuando la letra de
claveseaD,EoF:

a- Entre la terminal, incluido cualquier puente fijo de pasajeros y la proa de la aeronave; y
b- En cualquier parte del puesto de estacionamiento equipado con guia azimutal proporcionada
por algun sistema de guia de atraque visual [3.13.6.1].

8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)

8d. Notas explicativas para la verificacion de cumplimiento

8b. Resultado
de Verificacion

6.item | 7a.Referencia del 7b. Pregunta del

) Requisito Requisito 8a. Orientacion para la verificacion de cumplimiento del requisito si No [N
A

6.017 DINAC R14 Cap. 3 ;Se ha designado en el | Verificar que:

314 PUESTO DE | aerbdromo un puesto de 1 Se ha designado un puesto de estacionamiento aislado para aeronaves o un areaadecuada | [ | [J | [
ESTACIONAMIENT | estacionamiento  aisiado para el estacionamiento de una aeronave que se sepa o se sospeche que esta siendo objeto

O AISLADO PARA | para ageronaves, o se de interferencia ilicita, o que por otras razones necesite ser aislada de las actividades normales
AERONAVES dispone de un &rea o areas . .
del aerédromo [3.14.1].
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adecuadas para el
estacionamiento de una
aeronave que se sepa 0 se
sospeche que esta siendo
objeto de interferencia
ilicita o que por ofras
razones  necesita  ser
aislada de las actividades
normales del aerédromo?

2. El puesto de estacionamiento aislado para aeronaves esta ubicado a la maxima distancia | [

posible, pero en ningln caso a menos de 100 m de los otros puestos de estacionamiento,
edificios o &reas publicas, y alejado de instalaciones subterraneas de servicio, tales como gas
y combustible de aviacion, cables eléctricos, de comunicaciones o radioayudas [3.14.2].

oo

8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)

8d. Notas explicativas para la verificacion de cumplimiento

LV-AGA-006 - LISTA DE VERIFICACION: INFRAESTRUCTURA — SECCION 2: MANTENIMIENTO DEL AREA DE MOVIMIENTO (MANT)

8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)

6.item | 7a.Referenciadel | 7b.Pregunta del 8a. Orientacion para la verificacion del 8b. Resultado de la evaluacion del cumplimiento ZhEms;ﬁ?n(;e:io del
N.° Requisito Requisito cumplimiento del requisito Presente (P) | Adecuado (S) Operativo (0) Eficaz (E) item
6.18 DINAC R14 Cap. (El operador/explotador | [10.1] Verificar que el operador/explotador de [ Satisfactorio
10 de  aerddromo  tiene | aerddromo ha establecido un programa de ; ;
MANTENIMIENTO establecido un programa | mantenimiento de las instalaciones del area de L No sat!sfactorlo
DE de mantenimiento? movimiento, el cual: [ No aplicable
AERODROMOS 1. Tiene caracter preventivo [10.1.1] O O O O [J No observado
10.1
GENERALIDADES 2. Asegura que las instalaciones se conserven en [} [} [} [}
condiciones tales que, no afecten a la
seguridad, regularidad o eficiencia de la
navegacion aérea [10.1.1]NOTA 1
3. Se entiende por ‘instalaciones’ pavimentos, [} [} [} [}
ayudas visuales, vallas, sistemas de drenaje,
sistemas eléctricos y edificios. [10.1.1 NOTA 2
4. En su concepcion y aplicacion, se ajusta a los O O O O
principios relativos a factores humanos [10.1.2]
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8d. Notas explicativas para la verificacion del item
- La verificacién de este item tiene un alcance general, los siguientes items abordan aspectos mas especificos respecto al mantenimiento de la infraestructura del aerédromo.

- Compruebe que el operador/explotador de aerédromo tiene establecido e implementado un programa de mantenimiento para conservar las instalaciones del area de movimiento
en condiciones tales que no se afecte la seguridad, regularidad ni eficiencia de la navegacion aérea, considerando los siguientes criterios de evaluacion:

o Presente (P): Se ha establecido formalmente en el Manual de Aerodromo el programa de mantenimiento donde se especifica:

e QUIEN: a) el érea organizacional y el puesto responsable de cada tarea de conservacion/reparacion de instalaciones del érea de movimiento (Ej.-
Profesionalftécnico/especialista);

b) el area organizacional y el puesto dentro de la organizacion del operador/explotador de aerédromo, a cargo de asegurarse de la ejecucion de las tareas
y de supervisar y aprobar los resultados, informes, firmar cartas, cursar correos oficiales, etc. (Ej.- Especialista/Encargado/Responsable/Jefe de unidad); y

¢) la autoridad dentro de la organizacién del operador/explotador de aerédromo que toma decisiones y rinde cuentas sobre aspectos relativos al
cumplimiento del proceso de mantenimiento (Ej.- Gerente/Director/Jefe de Departamento);

e QUE: a) cada etapa del proceso y cada tarea que debe realizarse;
b) el resultado previsto (informe, registro, etc.);
¢) las plantillas/formularios que debe utilizarse (o el formato del resultado); y
d) segtin corresponda, el vinculo con otros procedimientos.
e COMO: a)laforma de efectuar la tarea, indicando los detalles practicos y metodologia necesarios, segtin corresponda, para cada tarea;
b) la secuencia de las acciones;
¢) los documentos que deben orientar la tarea;
¢) métodos y medios para asegurar el sequimiento de la actividad (incluidos los registros que deben conservarse); y
d) formularios aplicables utilizados en determinados puntos de los procedimientos para realizar la actividad.
e  CUANDO: a) momento/circunstancia/plazo en que se activa cada procedimiento y la etapa del proceso en que tiene lugar;
b) para acciones repetitivas, frecuencia e intervalo méaximo entre dos acciones; y
¢) plazo maximo para concluir cada tarea o fecha limite para cada etapa

e ENCOORDINACION CON QUIEN: entidades externas que participen en la actividad si corresponde, incluyendo areas organizacionales del operador/explotador que
no estén directamente a cargo del proceso, pero con las cuales deba coordinarse para su adecuada realizacion.

o Adecuado (S): Las actividades previstas en el programa de mantenimiento comprende todas las instalaciones del area de movimiento del aerédromo de acuerdo a su
configuracion y caracteristicas.

o  Operativo (O): Existe evidencia documental (registros) de que el operador/explotador de aerédromo aplica los procedimientos de acuerdo a lo establecido en el programa
de mantenimiento, existiendo registros completos al respecto que documentan el cumplimiento.

o  Eficaz (E): Como efecto de la aplicacion del programa, el rea de movimiento se encuentra adecuadamente mantenida en todos sus elementos y no se tienen reportes de
sucesos en que se haya afectado la seguridad, regularidad o eficiencia de la navegacion aérea por razones que estuvieran relacionadas a las condiciones de las
instalaciones del &rea de movimiento.

- Compruebe también la inclusién de principios de factores humanos en el programa de mantenimiento, revisando que en el programa se describa la forma en que dichos principios
son tomados en cuenta en las actividades de mantenimiento, y verificando en el lugar que la ejecucién de las actividades de mantenimiento es efectuada de forma acorde: Este
aspecto requiere que el Inspector a cargo de la verificacion tenga un curso de factores humanos completado.
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6.item | 7a.Referenciadel | 7b.Pregunta del 8a. Orientacion para la verificacion del 8b. Resultado de la evaluacion del cumplimiento 2;5‘5;:?“?::0 del
N.° Requisito Requisito cumplimiento del requisito Presente (P) Adecuado (s) Operativo (o) Eficaz (E) dem
6.19 DINAC R14 Cap. GEl programa de | Verificar que el programa de mantenimiento de las [ Satisfactorio
10 mantenimiento establecido | superficies del &rea de movimiento del aerédromo: [ No satisfactorio
MANTENIMIENTO por el operador/explotador | 1. Tiene caracter preventivo y correctivo. [10.2.1] O O O O [ No aplicable
DE de aerodromo incluye 105 ™5 7\ncjuve Tos pavimentos (pistas, calles de rodae, ] ] ] ] P
AERODROMOS pavimentos (pistas, calles y plataformas) y las areas adyacentes. [10.2.1] [J No observado
102 PAVIMENTOS gfe;%d:ée,a)égr:?;fgrmas)y 3. Incluye la frecuencia de las inspecciones y [ [ ] [
y ' condiciones de seguridad, a fin de evitar y
eliminar cualquier objeto/desecho suelto que
pudiera causar dafios a las aeronaves [10.2.1]
4. Evite la formacion de imegularidades ] O O O
perjudiciales en la superficie de toda pista
[10.2.2]
5. Contemple que cuando se destine una calle de O O ] O
rodaje para el uso de aviones de turbina, la
superficie de los margenes se mantiene exenta
de piedras sueltas u otros objetos que puedan
ser absorbidos por los motores. [10.2.9]
8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)
6.item | 7a.Referenciadel | 7b.Pre i i6 ificacio 8b. Resultado de la evaluacion del cumplimiento 9. Estado de
b ! . Pregunta del 8a. Orientacion para la verificacion del p cumplimianto del
N.° Requisito Requisito cumplimiento del requisito Presente (P) | Adecuado (S) Operativo (0) Eficaz (E) item
6.20 DINAC R14 Cap. (El operador/explotador | Verificar que el programa de mantenimiento del [ Satisfactorio
10 de aerédromo evalla y | aerddromo contiene los procedimientos para que el ] No satisfactorio
MANTENIMIENTO adopta las  medidas | operador/explotador de aerédromo: i
DE correctivas de | 1. Mantenga las superficies de las pistas O O [} O L No aplicable
AERODROMOS mantenimiento cuando las pavimentadas en condiciones que proporcionen [ No observado
10.2 PAVIMENTOS | caracteristicas de a su superficie caracteristicas de rozamiento
rozamiento de toda la iguales o superiores al nivel minimo de
pista, o de parte de ella, rozamiento especificado por la DINAC. [10.2.3]
sean inferiores al nivel | 2. Mida periédicamente y documente las ] ] O ]
minimo  de  rozamiento caracteristicas de rozamiento de la superficie de
establecido en el Apéndice una pista con un dispositvo de medicion
11 -Mantenimiento  de continua del rozamiento que utilice elementos
Pavimentos y Condiciones de humectacion automatica, previendo la
de Superficie del LAR 153? frecuencia de estas mediciones de forma que
sea suficiente para determinar las tendencias
de las caracteristicas de rozamiento de la
superficie de la pista. [10.2.4]
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3. Se asegure que la eficacia del dispositivo se
ajuste a la norma establecida o convenida por
el Estado, cuando se realizan mediciones del
rozamiento de superficies de las pistas con fines
de mantenimiento, utilizando un dispositivo de
medicion continua del rozamiento con sistema
propio de riego. [10.2.5]

g

g

4. Se asegure que el personal que mide el
rozamiento de las superficies de las pistas, de
acuerdo con lo requerido en 10.2.5, ha recibido
instruccion para desempefiar sus funciones.
[10.2.6]

5. Adopte medidas correctivas de mantenimiento
para impedir que las -caracteristicas de
rozamiento de la superficie de una pista, en su
totalidad o parte de ella, lleguen a ser inferiores
al nivel minimo de rozamiento especificado por
el Estado.

6. Realizar un mantenimiento correctivo cuando la
pista no cumpla con los niveles establecidos de
rozamiento en una distancia minima de 100 m.
[10.2.7]

7. Evalle visualmente la superficie de las pistas,
seglin sea necesario, en condiciones de lluvia
natural o simulada para determinar si se
produce encharcamiento o si el drenaje es malo
y, cuando se requiera, tome medidas
correctivas de mantenimiento. [10.2.8]

8c. Referencias a evi

dencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)

aerédromo dispone de procedimientos para

6.item | 7a.Referenciadel | 7b.Pregunta del 8a. Orientacion para la verificacion del 8b. Resultado de la evaluacion del cumplimiento ZhEms;:ﬁxe:io del
N.° Requisito Requisito cumplimiento del requisito Presente (p) Adecuado (s) Operativo (o) Eficaz (E) item
6.21 DINAC R14 Cap. ¢(El operadorfexplotador | 1. Verificar que el operador/explotador de O O O O [ Satisfactorio
10 de aerédromo dispone de aerédromo dispone de procedimientos para ; .
MANTENIMIENTO | procedimientos ~ para |  eliminar de las superficies de las pistas L No safisfactorio
DE eliminar contaminantes de pavimentadas en servicio, contaminantes tales L] No aplicable
AERODROMOS las superficies de las como la nieve, nieve fundente, hielo, agua [ No observado
10.3 ELIMINACION | pistas, calles de rodaje y estancada, barro, polvo, arena aceite,
DE plataformas pavimentadas depositos de caucho y otras materias extrafias,
CONTAMINENTES | en servicio? tan pronto como se detecten a fin de minimizar
su acumulacion 'y las consecuentes
afectaciones a la seguridad y el medio
ambiente. [10.3.1]
2. Verificar que el operador/explotador de O O O O

| Aprobado por: Presidente de la DINAC

| Resolucién N° 1745

| Fecha: 03/10/2025




GERENCIA DE NORMAS DE AERODROMOS Y
AYUDAS TERRESTRES
“MANUAL DEL INSPECTOR DE AERODROMOS”

Version: 01

Pagina 21/25

Fecha: 03/10/2025

eliminar de las superficies de las calles de
rodaje pavimentadas en Servicio,
contaminantes tales como la nieve, nieve
fundente, hielo, agua estancada, barro, polvo,
arena, aceite, depdsitos de caucho y otras
materias extrafias, tan pronto como se
detecten, en la medida necesaria para permitir
que las aeronaves puedan circular por ellas
para dirigirse a una pista en servicio o salir de
la misma. [10.3.2]

Verificar que el operador/explotador de
aerédromo dispone de procedimientos para
eliminar de las superficies de las plataformas
pavimentadas en servicio, contaminantes tales
como la nieve, nieve fundente, hielo, agua
estancada, barro, polvo, arena, aceite,
depositos de caucho y otras materias extrafias,
tan pronto como se detecten, en la medida en
que sea necesario para permitir que las
aeronaves maniobren con seguridad o, cuando
sea apropiado, sean remolcadas o empujadas.
[10.3.3]

. Verificar que cuando el operador/explotador de

aerédromo no pueda llevar a cabo
simultdneamente la limpieza de las superficies
de pista, calles de rodaje, plataformas, se ha
establecido y documentado el orden de
prioridades con las partes afectadas, siendo la
primera prioridad las pistas en servicio, estando
debidamente documentado el plan eliminacion
de contaminantes. [10.3.4]

()]

. Verificar que el operador/explotador de

aerédromo  utiliza  productos  quimicos
destinados a eliminar o a evitar la formacion de
hielo y de escarcha en los pavimentos de los
aerédromos cuando las condiciones 'y
especificaciones del producto indiquen que su
uso puede ser eficaz. Ademas, que el empleo
de estos productos quimicos se realice
cautelosamente, a fin de no crear una situacion
mas peligrosa por transformar la pista en
resbaladiza y/o producir contaminacion del
medio ambiente [10.3.5]

(2]

. Verificar que no se utilizan productos quimicos

que puedan tener efectos perjudiciales sobre la
estructura de las aeronaves o los pavimentos, o
efectos toxicos sobre el medio ambiente del
aerddromo. [10.3.6]
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8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)

cuyo pavimento se recubre, el eje se marcara
con arreglo a las especificaciones del parrafo
5.2.3. Por otra parte, el emplazamiento de todo
umbral temporal se debe marcar con una franja
transversal de 3,6 m de anchura.

8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)

6.item | 7a.Referenciadel | 7b.Pregunta del 8a. Orientacion para la verificacion del 8b. Resultado de la evaluacion del cumplimiento 2;;‘5;:?“?:;0 del
N.° Requisito Requisito cumplimiento del requisito Presente (P) | Adecuado (S) Operativo (0) Eficaz (E) item
6.22 DINAC R14 Cap. Para cuando se efectlien | Verificar que el operador/explotador de aerédromo [ Satisfactorio
10 trabajos de recubrimiento | dispone de procedimientos para ejecutar [ No satisfactorio
MANTENIMIENTO de los pavimentos de la | recubrimientos de pavimentos de pistas de forma .
DE pista ¢ Tiene el | talque: L1 No aplicable
AERODROMOS operadorfexplotador  de | 1. La pendiente longitudinal de la rampa medida O O O O [ No observado
104 aerédromo previsto por referencia a la actual superficie de la pista o
RECUBRIMIENTO arreglos que aseguren el al recubrimiento anterior, tiene:
DEL PAVIMENTO | cumplimiento de los a-0,5% a 1% para los recubrimientos de hasta
DE PISTAS requisitos de recubrimiento 5 cm de espesor inclusive; y;
de pavimento de pistas? b-no mas de 0,5% para los recubrimientos de
mas de 5 cm de espesor. [10.4.1]
2. El recubrimiento se efectia empezando en un [} [} [} [}
extremo de la pista y continuando hacia el otro
extremo, de forma que, segun la utilizacién
normal de la pista, en la mayoria de las
operaciones las aeronaves se encuentren con
una rampa descendente. [10.4.2]
3. En cada jornada de trabajo se recubre toda la
anchura de la pista. [10.4.3]
4. El recubrimiento se construye y mantiene para
que posea un nivel minimo de rozamiento
superior al que se especifica en 10.2.3
5. Antes de poner nuevamente en servicio la pista O O [} O

LV-AGA-006 - LISTA DE VERIFICACION: INFRAESTRUCTURA - SECCION 3: OBRAS EN PROGRESO (WIP)
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6.ftem | 7a.Referenciadel | 7b.Pregunta del 8a. Orientacién para la verificacion del 8b. Resultado de la evaluacién del cumplimiento 2;5‘5;:?“?::0 del
N.° Requisito Requisito cumplimiento del requisito Presente (P) | Adecuado (S) Operativo (0) Eficaz (E) item
6.23 PROCEDIMIENTO | ;Tiene el | Verificar que el operador/explotador de aerédromo [ Satisfactorio
S PARALOS operador/explotador  de | dispone de procedimientos para cuando se [ No satisfactorio
SERVICIOS aerédromo  establecidos | realizan obras en el aerédromo, el cual describe: i
DE NAVEGACION | procedimientos para | Que antes de comenzar las obras, es necesario O O O O [ No aplicable
AEREA - garantizar la seguridad | informar a todos los participantes e interesados [ No observado
AERODROMOS operacional cuando se | pertinentes acerca de todas las medidas
(PANS - llevan a cabo obras en el | necesarias para que estas se lleven a cabo de
AERODROMOS) aerédromo? manera segura, incluida la notificacion oportuna de
PARTE Il - los cambios operacionales resultantes. [4.1.4]
GESTION Que el operador/explotador de aerédromo O O O O
OPERACIONAL elaborara un proceso para gestionar la seguridad
DE | operacional del aerédromo durante las obras
AERODROMOS - realizadas en el area de movimientos. [4.2.1]
CAPITULO 4 Que el proceso establece y documenta claramente ] ] O ]
las responsabilidades y procedimientos para:
a. la autorizacion de las obras;
b. la implantacion de todo cambio propuesto
a las instalaciones operacionales;
c. la fecha y la hora en que no se llevaran a
cabo o se modificaran las operaciones
normales en las instalaciones;
d.los métodos mediante los que se
promulgaran esos cambios;
e. la supervision y el control de las WIP; y
f. el cumplimiento de todos los reglamentos
de seguridad pertinentes para el area de
movimientos. [4.2.2]
2. Que, cuando se requieren operaciones de O O O O
longitud de pista reducida por la realizacion
de obras, el explotador de aerédromos
elabora e implanta procedimientos de
conformidad con las disposiciones del
Apéndice 1 del cap. 4 [4.3.6]
3. Que se deben realizar reuniones previas a la ] ] ] ]
puesta en marcha de la obra y luego, con
frecuencia, en el sitio, para garantizar que se
cumplan los requisitos de seguridad
operacional y se resuelvan los posibles
conflictos entre las obras y las operaciones
[4.3.9]
4) La reapertura de las instalaciones, si procede. O O ] [
[Aapéndice 1 del cap. 2 3 VERIFICACION EN EL
TERRENO DE LOS PROCEDIMIENTOS Y EL
SMS DEL EXPLOTADOR i) 1) cuando se realizan
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obras en el aerédromo, existe un procedimiento
que describe v)]

5) La coordinacion necesaria con ATS. [ apéndice
1 del cap. 2 3 VERIFICACION EN EL TERRENO
DE LOS PROCEDIMIENTOS Y EL SMS DEL
EXPLOTADOR i) 1) cuando se realizan obras en
el aerddromo, existe un procedimiento que
describe vi)]

8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)

LV-AGA-006 - LISTA DE VERIFICACION: INFRAESTRUCTURA - SECCION 4: OPERACIONES DE SOBRECARGA (SOBR)

aeronaves con sobrecarga Unicamente en los
siguientes casos (considerando los Ultimos 12
meses):
i) en pavimentos flexibles, cuyos
movimientos ocasionales de aeronaves
con ACN que no exceden del 10% del
PCN notificado;
i) en pavimentos rigidos o compuestos,
cuyos movimientos ocasionales de
aeronaves con ACN no exceden en mas
de un 5% del PCN notificado;
iii) el nimero anual de movimientos de
sobrecarga no excede de un 5%,

6.item | 7a.Referenciadel | 7b.Pregunta del 8a. Orientacion para la verificacion del 8b. Resultado de la evaluacion del cumplimiento Zlulrsns;:fi:ﬁe::o del
N.° Requisito Requisito cumplimiento del requisito Presente (P) | Adecuado (S) | Operativo (O) Eficaz (E) | jtem
6.24 DINAC R14 Cuando en un aerddromo | Verificar que el procedimiento de operaciones de [ Satisfactorio
ADJUNTO A | se efectien operaciones | sobrecarga contiene los arreglos apropiados para . .
SECCION 19 de sobrecarga ;Tiene el | que: [ No sat!SfaCtono
a) OPERACIONES | operadorfexplotador  de | 1)Cuando se efectien operaciones de sobrecarga, O O O O [ No aplicable
DE SOBRECARGA | aerddromo un | el operadorfexplotador de aerédromo examine [ No observado
procedimiento previsto? periodicamente tanto las condiciones del
pavimento como los criterios relativos a dichas
operaciones, considerando que la excesiva
frecuencia de la sobrecarga puede disminuir en
gran medida la vida dtil del pavimento o exigir
grandes obras de reparacion. [ADJUNTO A
Seccion 19 a) 2)]
3) El operador/explotador permite la operacion de [} [} [} [}
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aproximadamente, de los movimientos
totales anuales de la aeronave; y
iv) si se desconoce la estructura del
pavimento, se aplica una limitacion del
5%. [ADJUNTO A Seccion 19 a) 1)]

8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)

8d. Notas explicativas para la verificacion del item
- Sien el aerédromo se permiten operaciones de sobrecarga, compruebe que los procedimientos relacionados se ajustan a cada una de las orientaciones del item, considerando
los siguientes criterios de evaluacion:

o  Presente (P): Los procedimientos de control de operaciones de sobrecarga estan establecidos formalmente en el Manual de Aerddromo. Ademas, se especifica con
suficiente detalle QUIEN, QUE, COMO, CUANDO (y si corresponda EN COORDINACION CON QUIEN), se prevé efectuar las tareas y actividades relacionadas a los
procedimientos de operaciones de sobrecarga.

o Adecuado (S): Las actividades de control de operaciones de sobrecarga previstas en el programa de mantenimiento son acordes al tipo de pavimento de pista existente en
el aerddromo, asi como a las aeronaves que operan.

o Operativo (O): Existe evidencia documental (registros) de que el operador/explotador de aerédromo aplica los procedimientos de control de operaciones de sobrecarga.

o  Eficaz (E): Las condiciones existentes en el lugar, asi como los registros existentes, sefialan que se cumplen los procedimientos de control de operaciones de sobrecarga
en pistas.

- Sien el aerédromo no se permiten operaciones de sobrecarga, el operador deberia contar con procedimiento y registros de control de ACN de las aeronaves que operan en el
aerédromo.

- Tomar en cuenta que a partir del 28 de noviembre de 2024 sera aplicable el método ACR-PCR en sustitucion del método ACN-PCN, A criterios de la AAC, el operador/explotador
del aerédromo iniciara la implementacion del nuevo método oportunamente.

10. Resultado global de la verificacion: 11. Firma y sello del Inspector de Aerédromos responsable de la verificacion:
[0 SATISFACTORIA
[0 INSATISFACTORIA

12. Observaciones y/o comentarios del Inspector de Aerédromos responsable:
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FORMULARIO: LV-AGA-007

LISTA DE VERIFICACION: RESTRICCIONES DE ALTURA

CODIGO ACTIVIDAD: READ

FORMULARIO BASADO EN REQUISTOS DE LOS REGLAMENTOS: DINAC R 14 AERODROMOS Volumen | - Disefio y operaciones de aer6dromos

1a. Nombre de Aerédromo:

1b. Cédigo OACI:

2a. Nombre del aerédromo:

2b. Nombre del funcionario designado como contraparte por el aerédromo:

3a. Fecha de inicio de verificacion:

3b. Fecha finalizacion de
verificacion:

4. Proceso de cual la verificacion forma
parte:
Certificacion [

Vigilancia [

5. IAGA de la DINAC Responsable de la Verificacion/Evaluacion:

LV-AGA-007 - LISTA DE VERIFICACION: RESTRICCIONES DE ALTURA (RALT) - SECCION 1 RESTRICCION Y ELIMINACION DE OBSTACULOS

8b. Resultado de

9. Estado de

7',!:?,'" 7Ra. Re_!fgrenma ol S Pfegunta &l 8a. Orientacion para la verificacion de cumplimiento del requisito Verificacion cumplimiento del
. equisito Requisito si No NA | item
71 DINAC R14 Cap.4 | ;Los parametros de las | Verificar que: [ Satisfactorio
EE?_IUNII?'II';%?O?‘IE ZUperﬂC'es de limitacion =~ Los planos de zona de proteccion de aerodromo se definen en funcion de las superficies de [ No satisfactorio
e obstaculos  de limitacic . i
DE aer6dromos se |m|ta0|op de obstaculos que s_e.descub.re_n erllleste numgral [APENDIC’E 6.2. (a).1]’ . [ No aplicable
OB§TACULOS. establecen de acuerdo a 2. Iézsfupnacriz:wztéc.)s de las superficies de limitacion de obstaculos de aerédromos estan establecidos O O O [ No observado
Q’?E';Efbfo% DE los reglamentos? - el tipo de operacion de los umbrales: VFR, IFR NPA, IFR PA CAT I, IFR PA CAT Il, IFR PA CAT
ZONA DE IIIA, IFR PA CAT Ill B o IFR PA CAT Il C (ver Tabla 0-0-1)
PROTECCION DE - la clave del codigo de referencia del aerédromo (véase la Tabla 1-1 del Capitulo 1 DINAC R 14
AERODROMO voL1) . .
- las categorias de desempefio de las aeronaves en operacion o planificadas para operar en el
aerédromo (véanse Tablas 0-0-3 y 0-0-4); y
- eltipo de uso de los umbrales: solamente para el aterrizaje, solamente para el despegue o para
el aterrizaje y el despegue. [APENDICE 6 .2. (a).2]
3. Sien el aerédromo existe mas de una pista, se aplica un solo plano formado por las respectivas O O O
superficies de aproximacion, ascenso en el despegue, transicion, aproximacion interna, transicion
interna y aterrizaje interrumpido para cada umbral, por la superficie de proteccién de vuelo visual
para cada pista y por una sola superficie horizontal intera y conica para todas las pistas
[APENDICE 6 .2. (a).3]
4. Las superficies de aproximacion, ascenso en el despegue, transicion, horizontal interna y conica O O O
cumplen con la finalidad de disciplinar el uso de suelo de modo a garantizar:
- Laseguridad operacional de las aeronaves durante situaciones de contingencia por medio del
mantenimiento de una porcién de espacio aéreo libre de obstaculos; y
- La regularidad de las operaciones aéreas, por medio del mantenimiento de los minimos
operacionales de aerédromo como los mas bajos posibles. [APENDICE 6 .2. (a).4]
5. Las superficies de aproximacion intema, de transicion interna y aterrizaje interrumpido cumplen con O O O
la finalidad de garantizar:
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Que los objetos fijos 0 mdviles no perjudiquen el funcionamiento de los equipos utilizados para
llevar a cabo operaciones del tipo IFR precision; y

El vuelo de las aeronaves que tengan iniciado el procedimiento de aterrizaje interrumpido
abajo de la OCH. [APENDICE 6 .2. (a).5]

. La superficie de proteccion de vuelo visual cumple con la finalidad de disciplinar el uso del suelo de

modo a garantizar:

La seguridad operacional de las aeronaves en el circuito de transito visual durante situaciones
normales de operacion, por medio del mantenimiento de una porcién de espacio aéreo libre
de obstaculos; y

La regularidad de las operaciones aéreas, por medio del mantenimiento de los minimos
operacionales de aerédromo como los mas bajos posibles [APENDICE 6 .2. (a).6]

. En los planos de zona de proteccion definidos, éstos, estan sujetos a superposicion de superficies,

prevaleciendo la més restrictiva [APENDICE 6 .2. (a).7]

O

. La superficie de aproximacion esta constituida por un plano inclinado o combinacion de planos

anteriores al umbral, que puede ser dividida hasta en tres secciones, cuyas dimensiones y
parametros se indican en la Figura 0-0-1y 0-0-2 y en la tabla 0-0-05 [APENDICE 6 .2. (b).1]

. Los limites de la primera seccién de la superficie de aproximacién sean:

un borde interior de longitud especificada, horizontal y perpendicular a la prolongacién del eje
de pista, con una elevacién igual a la elevacién de la cabecera y situado a una distancia
determinada antes del umbral;

dos lados que parten de los extremos del borde interior y divergen uniformemente en un angulo
determinado respecto a la prolongacion del eje de la pista; y

un borde exterior horizontal y perpendicular a la prolongacién del eje de la pista, que se
encuentra a una determinada distancia del borde interior. [APENDICE 6 .2. (b).1. i]

10.

Los limites de la segunda seccién de la superficie de aproximacién sean:

un borde interior, horizontal y perpendicular a la prolongacién del eje de la pista de aterrizaje,
con elevacion igual a la elevacion del borde exterior de la primera seccion y ancho determinado,
localizado al final de la primera seccion;

dos lados que parten de los extremos del borde interior y divergen uniformemente a en un angulo
determinado respecto a la prolongacion del eje de la pista; y

un borde exterior horizontal y perpendicular a la prolongacién del eje de la pista de aterrizaje,
localizado a una determinada distancia del borde interior. [APENDICE 6 .2. (b).1. ii]

1.

Los limites de la seccion horizontal de la superficie de aproximacion sean:

un borde interior, horizontal y perpendicular a la prolongacién del eje de la pista de aterrizaje,
con elevacion igual a la elevacion del borde exterior de la segunda seccidn y ancho determinado,
horizontal y perpendicular a la prolongacion del eje de la pista de aterrizaje, localizado al final de
la segunda seccion;

dos bordes laterales que parten de los extremos del borde interior y que se extienden
paralelamente al plano vertical que contiene la prolongacion del eje de la pista de aterrizaje; y

un borde exterior paralelo al borde interior, situado a una determinada distancia de este borde.
[APENDICE 6 .2. (b).1. iii]
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12. La seccién horizontal comienza en el punto en el que la pendiente de la segunda seccién
intercepta el plano horizontal de 150 m por encima de la elevacion de la cabecera, o el plano
horizontal que pasa por la parte superior de cualquier objeto que define la altitud y/o la altura
libre de obstaculos (OCA/H), o el que sea mas alto. [ APENDICE 6 .2. (b).1. iv]

13. Los limites de la superficie de aproximacion varien por ocasién de aproximacion con desviacion O O O
lateral, en particular, sus bordes laterales, donde la divergencia uniforme, a una determinada
razon, ocurra a partir de la prolongacion del eje de la desviacion lateral. [APENDICE 6 .2. (b).1.
v]

14. Las pendientes de la primera y segunda seccion son medidas con relacion al plano vertical que O O O
contiene la prolongacion del eje de la pista de aterrizaje y continuara conteniendo el eje de
cualquier desviacion lateral [ APENDICE 6 .2. (b).1. vi]

15. La superficie de ascenso en el despegue constituye un plano inclinado a partir de una O O O
determinada distancia de la cabecera opuesta a la de despegue, cuyos pardmetros y
dimensiones se indican en la Tabla 0-0-3 y 0-0-5. [ APENDICE 6 .2. (b).2]

16. Los limites de la superficie de ascenso en el despegue sean: O O O

un borde interior, horizontal y perpendicular a la prolongacion del eje de la pista de despegue, con
una elevacion igual al punto mas alto de la prolongacién del eje de la pista, entre la cabecera
opuesta y el borde interior, y ancho determinado, localizado a una distancia determinada de la
cabecera opuesta a la de despegue;

dos bordes laterales que se originan en los extremos del borde interior, divergentes de manera
uniforme a una determinada razon a partir de la prolongacién del eje de la pista de despegue, y
hasta alcanzar un ancho determinado. Desde este punto el ancho se mantiene a lo largo de la
longitud restante de la superficie; y

un borde exterior horizontal y perpendicular a la prolongacion del eje de la pista de despegue,
localizado a una determinada distancia del borde interior [ APENDICE 6 .2. (b).2. ]

17. Si hay una zona sin obstaculos, el borde interior estara localizado al final de esta zona y su O O O
elevacion sera igual al punto mas alto del terreno en el eje de la zona sin obstaculos [ APENDICE
6.2.(b).2.ii]

18. La pendiente de la superficie de ascenso en el despegue esté medida con relacion al plano
vertical que contiene la prolongacién del eje de la pista de despegue [ APENDICE 6 .2. (b).2. iii]

19. La superficie de transicion constituye una superficie compleja ascendente a lo largo de las O O O
laterales de la franja de pista y parte de las laterales de la superficie de aproximacion,
inclinandose hacia arriba y fuera en direccién de la superficie horizontal interna, cuyos
parametros y dimensiones estan establecidos en la Tabla 0-0-4 y 0-0-5[ APENDICE 6 .2. (b).3]

20. Los limites de la superficie de transicion sean: O O O

|
O
|

- un borde interior que comienza en la interseccion de la lateral de la superficie de aproximacion
con la superficie horizontal interna y se extiende a lo largo de la lateral de la superficie de
aproximacion hacia el borde interior de la superficie de aproximacion y, desde este punto, a
lo largo de la longitud de la franja de pista;

- un borde exterior situado en el plano de la superficie horizontal interna;
- la elevacién de un punto en el borde interior de la superficie de transicion sea:

o alolargo de la lateral de la superficie de aproximacion, igual a la elevacién de la superficie
de aproximacion en dicho punto; y
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o alolargo de la franja de la pista, igual a la elevacién del punto méas cercano al eje de la
pista de aterrizaje o de su prolongacién. [ APENDICE 6 .2. (b).3. ]
21. La superficie de transicion a lo largo de la franja de la pista sea curva, si el perfil de la pista es O O O
curvo, o plana, si el perfil de la pista es una linea recta [ APENDICE 6 .2. (b).3. ii]
22. La interseccion de la superficie de transicion con la superficie horizontal interna también sea O O O
curva o rectilinea, dependiendo del perfil de la pista [ APENDICE 6 .2. (b).3. iii]
23. Lapendiente de la superficie de transicion se mida con relacion a un plano vertical perpendicular O O O
al eje de la pista de aterrizaje, a lo largo de la franja de la pista, perpendicular a la lateral de la
superficie de aproximacién a lo largo de esta superficie [ APENDICE 6 .2. (b).3. iv]
24. La superficie horizontal interna est4 formada por un plano horizontal situado por encima de un O O O
aerddromo y sus alrededores, y se mida por encima de DATUM de elevacion a ser definido por
el Estado. Los parametros y las dimensiones se indican en la Tabla 0-0-5 y 0-0-5. [ APENDICE
6.2.(b)4]
25. Los limites exteriores de la superficie horizontal interna son semicirculos de radio determinado, O O O
con centros en las cabeceras de las pistas, conectados por tangentes. [ APENDICE 6 .2. (b).4.
i
26.  Superficie horizontal externa. La superficie horizontal externa esta formada por una superficie
horizontal y hacia afuera que se extiende desde la periferia de la superficie conica, a una altura
de 150 m por encima de la elevacion de referencia determinada del aerédromo [ APENDICE 6
2.(b).5]
27. Caracteristicas. Los limites de la superficie horizontal externa deben comprender:
A) un borde inferior que coincide con la proyeccion de la periferia de la superficie conica; y
B) un borde superior situado a una altura de 150 m por encima de la elevacion de referencia, fijada
para la superficie horizontal interna del aerédromo.
Las estructuras elevadas pueden considerarse de importancia si su altura es mayor de 30 m por
encima del nivel del terreno donde estén situadas, y también mayor de 150 m por encima de la
elevacion del aerddromo, estando situadas dentro de un radio de 15.000 m a partir del centro del
aerédromo cuando el numero de clave de la pista sea 3 0 4. [APENDICE 6 .2. (b).5. ]
27. La superficie conica es una superficie de pendiente ascendente y hacia afuera que se extiende O O O
desde la periferia de la superficie horizontal interna, cuyas dimensiones y parametros se
presentan en la Tabla 0-0-6 y 0-0-5. [ APENDICE 6 .2. (b).6]
28. Los limites de la superficie conica sean: O O O
un borde interior coincidente con la periferia de la superficie horizontal interna; y
un borde exterior situado a una altura determinada sobre la superficie horizontal interna.
[APENDICE 6 .2. (b).6. ]
29. Lapendiente de la superficie conica esté medida en un plano vertical perpendicular a la periferia O O O
de la superficie horizontal interna correspondiente [APENDICE 6 .2. (b).6. ii]
30. La Superficie de aproximacion interna sea una porcion rectangular de la superficie de O O O
aproximacion inmediatamente anterior al umbral, que forma parte de la Zona Libre de Obstaculos
y cuyos parametros y dimensiones se indican en la Tabla 0-0-7 y 0-0-5 [ APENDICE 6 .2. (b).7]
31. Los limites de la superficie de aproximacion interna sean: O O O
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un borde inferior que coincide con el emplazamiento del borde interior de la primera seccién
de la superficie de aproximacion, pero que posee una longitud propia determinada;

dos lados, que parten de los extremos del borde interior, y que se extienden paralelamente
al plano vertical que contiene la prolongacién del eje de la pista; y un borde superior,
paralelo al borde interior, situado a una distancia determinada de este borde. [ APENDICE
6.2.(b).7.1]

32.

La pendiente de la superficie de aproximacion interna esté medida con relacién al plano vertical
que contiene la prolongacién del eje de la pista. [ APENDICE 6 .2. (b).7. i]

a

33.

La superficie de transicion interna es similar a la superficie de transicion; pero mas proxima a la
pista y que forma parte de la Zona Libre de Obstaculos y cuyos pardmetros y dimensiones se
indican en la Tabla 0-0-7 y 0-0-5. [ APENDICE 6 .2. (b).8]

34.

Los limites de la superficie de transicién interna son:

- un borde inferior que comience al final de la superficie de aproximacién interna y que se
extienda a lo largo del lado la lateral de la superficie de aproximacién interna hasta el borde
interior de esta superficie, y, desde alli, a lo largo de la franja paralela al eje de la pista hasta
el borde interior de la superficie de aterrizaje interrumpido y desde alli hacia arriba a lo largo
del lado de la superficie de aterrizaje interrumpido hasta el punto donde el lado corta la
superficie horizontal intea; y

un borde superior situado en el plano de la superficie horizontal interna. [ APENDICE 6 .2.
(b).8.1]

35.

La elevacién de un punto en el borde inferior sea:

alolargo del lado de la superficie de aproximacién interna y de la superficie de aterrizaje interrumpido,

igual a la elevacion de la superficie considerada en dicho punto; y

a lo largo de la franja: igual a la elevacién del punto mas préximo sobre el eje de pista o de su

prolongacion. [ APENDICE 6 .2. (b).8. ii]

36.

La superficie de transicion interna, a lo largo de la pista, dependa del perfil de ésta, pudiendo ser
curvo o rectilineo, dependiendo del perfil de la pista. [ APENDICE 6 .2. (b).8. iii]

37.

La interseccion de la superficie de transicion interna con la superficie horizontal interna también
sea curvo o recto dependiendo del perfil de pista. [ APENDICE 6 .2. (b).8. iv]

a

O
O

38.

La pendiente de la superficie de transicién interna sea medida en un plano vertical perpendicular
al eje de la pista, a lo largo de la franja de la pista y de la superficie de aproximacion interna y
perpendicular a los lados de la superficie de aterrizaje interrumpido a lo largo de esa superficie
[APENDICE 6 .2. (b).8. V]

39.

La superficie de aterrizaje interrumpido sea un plano inclinado situado a una distancia
especificada después del umbral, que se extienda entre las superficies de transicion internas y
es parte de la Zona Libre de Obstaculos y cuyos parametros y dimensiones se indican en la
Tabla 0-0-7 y 0-0-5 [ APENDICE 6 .2. (b).9]

40.

Los limites de la superficie de aterrizaje interrumpido sean:

- un borde interior, horizontal y perpendicular a la extensién del eje de la pista, con elevacion
igual a la elevacion del eje de la pista y ancho determinado, situado a una distancia
especificada después del umbral;
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- dos lados que parten de los extremos del borde interior y divergen uniformemente en un
angulo determinado del plano vertical que contiene el eje de pista; y

- un borde exterior horizontal y perpendicular a la extension del eje de la pista, situado en el
plano de la superficie horizontal interna.
[APENDICE 6 .2. (b).9. ]

41. La pendiente de la superficie de aterrizaje interrumpido esté medida en el plano vertical que O O O
contiene el eje de la pista y su prolongacién [ APENDICE 6 .2. (b).9. ii]

42. La superficie de proteccion de vuelo visual constituya un plano horizontal, que esté formado por O O O
hasta cinco &reas, que se encuentran por encima de la elevacion del aerédromo, cuyos
parametros y dimensiones se indican en la Tabla 0-0-8 y 0-0-5 [ APENDICE 6 .2. (b).10]

43. Los limites exteriores de proteccion al vuelo visual son bordes de un rectidngulo cuyas O O O

dimensiones se establecen en relacion con la altitud de una pista. [ APENDICE 6 .2. (b).10. i]

8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)

8d. Notas explicativas para la verificacion de cumplimiento

- La verificacion puede considerar como evidencias de cumplimiento, los resultados de informes y planos de levantamiento de obstaculos efectuado por la entidad responsable de
esa actividad, que generalmente es el aerodromo. Alternativamente, de verlo necesario, la DINAC puede conducir un relevamiento propio para la verificacién de cumplimiento de

las orientaciones.

8b. Resultado de

9. Estado de

o  pendiente medida con respecto al plano horizontal que contiene la base de la
antena [ APENDICE 6 .3. (b).1. ]

7"!}60'" ?' Rgft_arencla wal | i Pl:e_gunta e 8a. Orientacion para la verificacion de cumplimiento del requisito Verificacion cumplimiento del
. equisito Requisito Si No NA | item
72 DINACR14 Cap.4 | ;Se hap egtaplecido las | Para cada ayuda a la navegacion aérea con que cuente el aerédromo, verificar que: [ Satisfactorio

REQUISITOS DE | superficies limitadoras de ™4™ 3"syperficie de proteccion del Equipo Medidor de Distancias (DME) esta compuesta por dos | L1 O | O | O No satisfactorio
LA LIMITACION obstaculos de ayudas a la secciones, una horizontal y otra en pendiente, cuyos parametros y dimensiones se indican en la [ No aplicable
DE | navegacion —aecrea en figura 0-0-1y en le table 0-0-1, respetando las siguientes caracteristicas:
OBSTACULOS. funcion del tipo de ayuda - La seccion horizontal tiene: [ No observado
APENDICE 6. a la navegacion aérea, o forma circular con el centro coincidente con el eje de la antena; y
3. PLANO DE | considerando ~ a los o alturaigual a la cota de base de la antena. [ APENDICE 6 3. (b).1. ]
ZONA _ DE | sistemas de vigilancia - La seccion en pendiente tiene:
PROTECCION DE | ATS como ayudas a la o forma de cono truncado invertido con el borde inferior coincidente con el limite
AYUDAS A LA | navegacion aérea? exterior de la seccion horizontal;
Z‘é\éggACION o borde superior localizado a una altura determinada sobre la seccion horizontal; y
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2. La superficie de proteccion del Radiofaro no direccional (NDB) esta formada por dos secciones,
una horizontal y otra en pendiente, cuyos parametros y dimensiones son establecidos en la Tabla
D-6, respetando las siguientes caracteristicas:

- La seccion horizontal tiene:
o  forma circular con el centro coincidente con el eje de la torre; y
o alturaigual a la cota de la base de la torre. [ APENDICE 6 .3. (b).2. ]
- La seccion en pendiente tiene:
o  forma de cono truncado invertido con el borde inferior coincidente con el limite
exterior de la seccion horizontal;
o borde superior localizado a una altura determinada sobre la seccién horizontal; y
o pendiente medida con relacion al plano horizontal que contiene la base de la torre [
APENDICE 6 .3. (b).2. ii]

o|d

3. Lasuperficie de proteccién del Radiofaro Omnidireccional en VHF (VOR) esta compuesta por dos
secciones, una horizontal y otra en pendiente, cuyos parametros y dimensiones estan
establecidos en la Tabla D-6, respetando las siguientes caracteristicas:

- La seccién horizontal tiene:
o  forma circular con el centro coincidente con el eje de la antena; y
o alturaigual a la cota de la base de la estructura [ APENDICE 6 .3. (b).3. i]
- La seccién en pendiente tiene:
o  forma de cono truncado invertido con el borde inferior que coincide con el limite
exterior de la seccion horizontal;
o borde superior localizado a una altura determinada sobre la seccién horizontal; y
o angulo medido con relacion al plano horizontal que contiene la base de la
estructura. [ APENDICE 6 .3. (b).3. ii]

4. La superficie de proteccion del Radiofaro omnidireccional Doppler en VHF (DVOR) esta formada
por dos secciones, una horizontal y otra en pendiente, cuyos pardmetros y dimensiones estan
establecidos en la Tabla D-6, respetando las siguientes caracteristicas:

- La seccion horizontal tiene:
o  forma circular con el centro coincidente con el eje de la antena; y
o alturaigual a la cota de la base de la estructura [ APENDICE 6 .3. (b).4. i]

- La seccién en pendiente tiene:
o  forma de cono truncado invertido con el borde inferior que coincide con el limite
exterior de la seccion horizontal;
o borde superior localizado a una altura determinada sobre la seccién horizontal; y
o angulo medido con relacion al plano horizontal que contiene la base de la estructura.
[ APENDICE 6 .3. (b).4. ii]

5. Lasuperficie de proteccion del Sistema de aumentacién basado en tierra (GBAS) esta constituido
de los siguientes subsistemas, cuyas superficies de limitacion de obstaculos estan descritas a
continuacién: VDB y Estaciones de Referencia, de las cuales:

- la superficie de proteccion del VDB esta formada por dos secciones, una horizontal y otra en
pendiente, cuyos parametros y dimensiones estan establecidos en la figura 0-0-5 y en la
tabla 0-0-1 [ APENDICE 6 .3. (b).5. i]

- La seccién horizontal de la superficie de proteccion del VDB tiene:

o  forma circular con el centro coincidente con el eje de la antena; y
o alturaigual a la cota de la base de la estructura [ APENDICE 6 .3. (b).5. ii]
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- La seccién en pendiente de la superficie de proteccion del VDB tiene:

e}

[¢]
[¢]

forma de cono truncado invertido con el borde inferior que coincide con el limite
exterior de la seccion horizontal;

borde superior localizado a una altura determinada sobre la seccion horizontal; y
pendiente medido con respecto al plano horizontal que contiene la base de la antena
[ APENDICE 6 .3. (b).5. ii]

- La superficie de proteccion de la estacion de referencia comprende dos secciones, una
horizontal y otra en pendiente, cuyos parametros y dimensiones son establecidos en la figura
0-0-6 y en la tabla 0-0-1 [ APENDICE 6 .3. (b).5. iv]

- La seccion horizontal de la superficie de proteccion de la estacion de referencia tiene:

[©]
[¢]

forma circular con el centro coincidente con el eje de la antena; y
altura igual a la cota de la base de la antena [ APENDICE 6 .3. (b).5. v]

- La seccién en pendiente de la superficie de proteccion de la estacion de referencia tiene:

o

[¢]
[¢]

forma de cono truncado invertido con el borde inferior que coincide con el limite
exterior de la seccion horizontal;

borde superior localizado a una altura determinada sobre la seccién horizontal; y
angulo medido con relacion al plano horizontal que contiene la base de la antena

[ APENDICE 6 .3. (b).5. vi]

6. La superficie de proteccion del Sistema de Aterrizaje por Instrumentos (ILS) se compone por los
siguientes subsistemas: Trayectoria de Planeo (GP), Localizador (LOC) y Marcador (MARKER),
de las cuales [ APENDICE 6 .3. (b).6]
- La superficie de proteccion del GP estad compuesta de dos secciones, una horizontal y otra
en pendiente, cuyos parametros y dimensiones estan establecidos en la figura 0-07- y en la
table 0-0-1 [ APENDICE 6 .3. (b).6. i]
- La seccién horizontal de la superficie de proteccion del GP tiene:

o

o

forma rectangular cuyo ancho es la distancia desde el lado de la pista hasta la antena,
sumada a una determinada extension, perpendicular a la alineacion del eje de la pista;
longitud igual a una distancia determinada, en el sentido del umbral de la pista més
cercana de la antena; y

alturaigual a la cota de la base de la estructura de soporte de la antena. [ APENDICE
6.3. (b).6. ]

- La seccién en pendiente de la superficie de proteccion del GP tiene:

o

o

formato rectangular con el borde inferior coincidente con el limite exterior de la
seccion horizontal;

el borde superior localizado a una altura determinada sobre la seccion horizontal y
con lo mismo ancho; y

pendiente medida con relacion al plano horizontal que contiene la base de la
estructura de soporte de la antena. [ APENDICE 6 .3. (b).6. iii]

- La superficie de proteccion del LOC esta compuesta por una seccion horizontal, cuyos
parametros y dimensiones se presentan en la figura 0-0-8 y en la tabla 0-0-1 [ APENDICE 6
3. (b).6. V]

- La seccién horizontal de la superficie de proteccion del LOC tiene:

o

forma rectangular que inicia en el umbral de |a pista, frente a la que estan instaladas
las antenas;

ancho que comprende toda la extension lateral de las antenas con el fin de
envolverla de forma simétrica, y longitud con distancia comprendida entre el umbral
de la pista y el eje de las antenas, sumado a una distancia determinada; y
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o alturaigual a la cota de la estructura de soporte de las antenas [ APENDICE 6 .3.
(b).6. V]

- En el caso de instalacion de LOC OFFSET (no alineado con el eje de pista), la superficie de
proteccion tiene las mismas caracteristicas con un ancho que abarca toda la extension lateral
de la antena con el fin de envolverlo de forma simétrica y de una longitud con una distancia
entre el umbral opuesto de la pista virtual establecida y el eje de las antenas, mas una
determinada distancia [ APENDICE 6 .3. (b).6. vi]

- La superficie de proteccion de las balizas esta compuesta por una seccién horizontal, cuyos
parametros y dimensiones estan establecidos en la figura 0-0-8 y en la tabla 0-0-1 [
APENDICE 6 .3. (b).6. vii]

- La seccién horizontal de la superficie de proteccion de las balizas tiene que:

o  forma circular con el centro coincidente con el eje de la antena; y
- altura igual a la cota de la estructura de soporte de las antenas [ APENDICE 6 .3. (b).6. viii]

7. La superficie de proteccién del Sistema de iluminacion de aproximacion (ALS) se compone de [} ]
dos secciones: una horizontal y otra en pendiente, cuyos parametros y dimensiones estan
establecidos en la figura 0-0-9 y en la tabla 0-0-1, respetando las siguientes caracteristicas [
APENDICE 6 .3. (b).7]
- La seccion horizontal tiene:
o  forma rectangular con inicio en el umbral de la pista, con un ancho determinado y
simétrico al eje de la pista y longitud que sobrepasa la ultima barra de luces con una
distancia determinada; y
o alturaigual a la cota del umbral de pista [ APENDICE 6 .3. (b).7.i]
- La seccién en pendiente tiene:
o  forma rectangular con un borde inferior coincidente con el limite exterior de la seccién
horizontal;
o borde superior localizado a una altura determinada sobre la seccién horizontal; y
o pendiente medida con relacion al plano horizontal que contiene el umbral de pista [
APENDICE 6 .3. (b).7.1i]
8. La superficie de proteccion del Sistemas Visuales Indicadores de Pendiente de Aproximacion (| d
(PAPI y APAPI) esta compuesta de una seccion en pendiente, cuyos parametros y dimensiones
se indican en la figura 0-0-10 y en la tabla -0-0-2 [ APENDICE 6 .3. (b).8]
- La seccién en pendiente tiene:
o un borde interior, horizontal y perpendicular a la extension del eje de pista de
aterrizaje con elevacion igual a del umbral, con determinado ancho y ubicada en una
distancia anterior al sistema;
o dos bordes laterales originadas en los extremos del borde interior divergentes
uniformemente a una determinada razén en relacion a extension del eje de pista; y
o unborde exterior, horizontal y perpendicular a la extension del eje de pista de
aterrizaje, ubicada en una determinada distancia del borde interior. [ APENDICE 6
3.(b).8.1]
9. La superficie de proteccion del Radar de vigilancia (ASR) se compone de dos secciones, una O O

horizontal y otra en pendiente, cuyos parametros y dimensiones se establecen en la figura 0-0-11
y en la tabla -0-0-1 [ APENDICE 6 .3. (b).9]
- La seccién horizontal tiene:
o  forma circular con el centro coincidente con el eje de la antena; y
o  alturaigual a la cota de base de la antena [ APENDICE 6 .3. (b).9. ]
- La seccién en pendiente tiene:
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(e]
o

forma de cono truncado invertido con el borde inferior que coincide con el limite
exterior de la seccion horizontal;

borde superior localizado a una altura determinada sobre la seccién horizontal; y
angulo medido en el plano horizontal que contiene la base de la antena. [ APENDICE
6.3. (b).9. ii]

- Lasuperficie de proteccion del radar de vigilancia es también aplicable para la proteccion del
radar meteorologico. [ APENDICE 6 .3. (b). 9.iii]

Cuando se tratar de turbinas edlicas dentro de los limites laterales de la superficie de
proteccion de un radar primario, considerando que la velocidad de rotacion de las palas
puede causar el mismo efecto de una aeronave en desplazamiento (velocidad Doppler
compatible), la superficie de proteccion del radar puede, a criterio de la DINAC bajo criterios
establecidos por los expertos CNS, ser definida por el diagrama de vision directa del radar
afectado, en el nivel equivalente a la media de la altura de las palas de las turbinas edlicas.
[ APENDICE 6 .3. (b). 9.iv]

10. La superficie de proteccidn del Radar de Aproximacion de Precision (PAR) se compone de tres
secciones, dos horizontales y otra en pendiente, cuyos pardmetros y dimensiones se indican en
la figura 0-0-12 y en la tabla -0-0-1 [ APENDICE 6 .3. (b).10]

La seccion horizontal 1 tiene:

[¢]
[¢]

forma circular con el centro coincidente con el eje de la antena; y
altura igual a la cota de base de la estructura del PAR [ APENDICE 6 .3. (b).10. i]

La seccion horizontal 2 tiene:

o

o

forma de sector circular con el centro coincidente con el eje de la antena y limite
exterior en el punto de contacto, que se encuentra a una cierta distancia cerca del
umbral de pista; y

altura igual a la cota de la base de la estructura del PAR [ APENDICE 6 .3. (b).10. ii]

La seccién en pendiente tiene:

o

o

forma de sector de cono truncado invertido con el borde inferior coincidente con el
limite exterior de la seccién horizontal 2;

borde superior localizado a una altura determinada sobre la seccion horizontal 2; y
angulo medido con relacién al plano horizontal que contiene la base de la estructura
del PAR. [ APENDICE 6 .3. (b).10. iii]

La cantidad de secciones horizontales y en pendiente esté en funcién de umbrales
para aterrizaje en las pistas apoyadas por el PAR. [ APENDICE 6 .3. (b).10. iv]

Si el radar PAR pertenece a un sistema de radar de aproximacion de precision, asociado con
un radar de vigilancia, todas las superficies de proteccién son consideradas, prevaleciendo
la superficie mas restrictiva, en los puntos de superposicion. [ APENDICE 6 .3. (b).10. v]
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11. La superficie de proteccion del Sistema de Vigilancia Dependiente Automatica Radiodifundido ]

(ADS-B) esta compuesta de una seccion en pendiente, cuyos pardmetros y dimensiones se
establecen en la figura 0-0-12 y en la tabla -0-0-1 [ APENDICE 6 .3. (b).11]

- La seccion horizontal tiene:
o  forma circular con el centro coincidente con el eje de la antena; y
o  alturaigual a la cota de base de antena. [ APENDICE 6 .3. (b).11. ]
- La seccién en pendiente tiene:
o  forma de cono truncado invertido con el borde inferior coincidente con el limite exterior
de la seccién horizontal;
o borde superior localizado a una altura determinada sobre la seccién horizontal; y
o é&ngulo medido con respecto al plano horizontal que contiene la base de la antena. [
APENDICE 6 .3. (b).11. ii]

o|d

8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)

8d. Notas explicativas para la verificacion de cumplimiento

- La verificacién del item se basa en comprobar que los planos de la Zona de Proteccién de Ayudas a la navegacion aérea y documentos técnicos complementarios, estan en
funcion de las superficies de proteccién de ayudas a la navegacion aérea y que las mismas se ajustan a las caracteristicas geométricas de acuerdo a lo prescrito en el Apéndice
6 del DINAC R14.

LV-AGA-007 - LISTA DE VERIFICACION: RESTRICCIONES DE ALTURA (RALT) - SECCION 2: CONTROL DE OBSTACULOS

Plano de Zona de
Proteccion de Aerédromo?

las superficies limitadoras de obstéaculos que se
describen en el DINAC R14 Cap. 4
REQUISITOS DE LA LIMITACION DE
OBSTACULOS [NOTA].

6.item | 7a.Referenciadel | 7b.Pregunta del 8a. Orientacion para la verificacion del 8b. Resultado de la evaluacion del cumplimiento ZhEms;ﬁ?n(;e:io del
N.° Requisito Requisito cumplimiento del requisito Presente (P) Adecuado (S) | Operativo (0) | Eficaz (E) item
7.3 DINAC R14 Cap. 4 (El operador/explotador | Verificar que el operador/explotador elabora un [ Satisfactorio
4.2 REQUISITOS elaborara y, somete a | Plano de Zona de Proteccion de Aerddromo de [ No satisfactorio
DE LALIMITACION | evaluacion a la DINAC y | acuerdo a los siguientes criterios: [ No aplicabl
DE OBSTACULOS. | mantiene actualizado un | 1. Que se defina en funcion de los parametros de ] ] O O 0 aplicable

[ No observado
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] ] ] ]

2. Que en las pistas de vuelo visual y pistas para
aproximacion que no son de precision el Plano
de Zona de Proteccion de Aerddromo estard
compuesto por las superficies limitadoras de
obstaculos listadas a continuacion, y las
alturas y pendientes de las superficies no
seran superiores, ni sus otras dimensiones
inferiores, a las que se especifican en la tabla
4.1:

i. superficie conica;
ii. superficie horizontal interna;
iii. superficie de aproximacion;

iv.superficies de transicion [4.2.1] [4.2.2].

3. Que en las pistas para aproximaciones de
precision el Plano de Zona de Proteccion de
Aerédromo esté compuesto, ademas de las
superficies especificadas en [4.2.1] [4.2.2], por
las superficies limitadoras de obstaculos:

i. superficie de aproximacion interna;
ii. superficies de transicién interna; y
iii. superficie de aterrizaje interrumpido.

[4.2.3].

4. Que en las pistas para despegue el Plano de
Zona de Proteccion de Aerdédromo se
establezca la superficie limitadora de
obstéculo a continuacion, cuyas dimensiones
no seran inferiores a las que se especifican en
la tabla 4-2, salvo que podra adoptarse una
longitud menor para la superficie de ascenso
en el despegue cuando dicha longitud sea
compatible con las medidas reglamentarias
adoptadas para regular el vuelo de salida de
los aviones:

i. superficie de ascenso en el despegue.

[4.24].

8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)
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8d. Notas explicativas para la verificacion de cumplimiento

promocién para difundir la
existencia y facilitar la
interpretacion y
cumplimiento de los Planos
de Zona de Proteccion por
parte de las autoridades
responsables  por la
planificacién del uso del

6.item | 7a.Referenciadel | 7b.Pregunta del 8a. Orientacién para la verificacion del 8b. Resultado de la evaluacién del cumplimiento ZhEnStﬁ:'n?eieto o
N° Requisito Requisito cumplimiento del requisito Presente (P) Adecuado (S) | Operativo (O) | Eficaz (E) itemp
74 DINAC R14 ,El operador/explotador i i
APENDICE 6. glabora,p sometZr a | Verificar que el operador/explotador elabora un S| S| s s g Sat'Sfa.CtO”o )
PLANOS DE ZONA | evaluacion de la DINAC y | Plano de Zona de Proteccion de las Ayudas a la [ No satisfactorio
DE PROTECCION mantiene actualizado un | Navegacion Aérea de acuerdo a lo que trata el [J No aplicable
Plano de Zona de | DINAC R14 Cap. 4 REQUISITOS DE LA ] No observado
Proteccion de las Ayudas a LIMITACION DE OBSTACULOS- Apéndice 6
la Navegacion Aérea? instaladas dentro de los limites del aerédromo y
también aquellas instaladas fuera de los limites
pero que satisfacen a las necesidades
operacionales del aerédromo [Apéndice 6.2.a)].
8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)
8d. Notas explicativas para la verificacion de cumplimiento
6.item | 7a.Referenciadel | 7b.Pregunta del 8a. Orientacion para la verificacion del Eisiliacashakva igeonlue eumpinl enta ZhEnStﬁ?n(;eﬁo del
N° Requisito Requisito cumplimiento del requisito Presente (P) Adecuado (S) | Operativo (0) | Eficaz (E) ite mP
7.5 DINAC R14 (EL  operador/explotador O O O O [] Satisfactorio
APENDICE 6 realiza, acciones de

[ No satisfactorio
[1 No aplicable
[J No observado
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terreno y/o autorizacion de
nuevas construcciones?

8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)

8d. Notas explicativas para la verificacion de cumplimiento

8d. Notas explicativas para la verificacion del item
- Compruebe que el operadorlexplotador de aerddromo tiene establecido e implementado un proceso y procedimiento(s) para controlar y prevenir obstaculos, mediante el cual
efectua la vigilancia del entorno del aerédromo para identificar posibles obstaculos, considerando los siguientes criterios de evaluacion:

o Presente (P): Se ha establecido formalmente en el Manual de Aerédromo, un proceso y procedimiento(s) para controlar y prevenir obstaculos donde se especifica el puesto
responsable de cada tarea (inspeccion y notificaciones), la forma de efectuar la tarea, cuéndo se efecttia o con qué frecuencia y, cuando corresponda, en coordinacion con
quién. existe un procedimiento para garantizar que haya un plano de obstaculos; existe un procedimiento de control de obstaculos en el que se describen las verificaciones,
su frecuencia y archivo y las medidas de seguimiento; existe un procedimiento para garantizar que los obstaculos no representen un peligro para la seguridad operacional
y que se adopten medidas apropiadas cuando sea necesario

o Adecuado (S): El proceso de control y prevencién de obstaculos, esta acorde a la forma como esté organizado el aerédromo, asi como a sus atribuciones y competencias,
congruentemente con la forma que el Estado y sus autoridades (aeroportuaria, aerondutica y local/municipal) gestionan el emplazamiento de objetos en inmediaciones de
los aerédromos publicos. Esto incluye el tratamiento que operador/explotador cumple de acuerdo a sus atribuciones, cuando se detecta un objeto no autorizado que
constituye un obstaculo.

o  Operativo (O): Existe evidencia documental de que el aerddromo aplica el(los) procedimiento(s) de acuerdo a lo establecido, existen registros completos que permiten
auditar la trazabilidad del proceso.

o  Eficaz (E): Como efecto de la aplicacién del proceso y procedimiento(s) no han aparecido obstaculos en el aerédromo o sus inmediaciones o los mismos han sido
gestionados de acuerdo a lo previsto en el procedimiento y por tanto no constituyen un peligro.
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LV-AGA-007 - LISTA DE VERIFICACION: RESTRICCIONES DE ALTURA (RALT) - SECCION 3: EMPLAZAMIENTO DE EQUIPOS E INSTALACIONES

8b. Resultado de

9. Estado de

6.::¢im aa' Rgft_arencla el s Pfe_gunta &l 8a. Orientacion para la verificacion de cumplimiento del requisito Verificacién cumplimiento del
. equisito Requisito Si No | NA | item
7.7 DINACR14 Cap.9 | (El  operador/explotador | Verificar que: [ Satisfactorio
gﬁg\éfé?g"l ALES :fnepgql:;n qu:quiplos sg 1. A excepcion de aquellos que por sus funciones de navegacion aérea o de seguridad operacional O O O [ No satisfactorio
EQUIPO E instalaciones en las zonas para las aeronaves deban estar situados en ese lugar, no se emplacen equipos o instalaciones: [ No aplicable
! : En una franja de pista, un area de seguridad de extremo de pista, una franja de calle de rodaje,
INSTALACIONES | de  operaciones,  a jadep 9 P I I [ No observado
DE AERODROMO. | excencion d ”’ o dentro de las distancias establecidas en la columna 11 de la Tabla 3-1, columna 11, si
. pcion de aquellos que . . ;
9.9 por sus funciones de constituyen un peligro para las aeronaves; o '
EMPLAZAMIENTO | navegacién aérea o de En una zona libre de obstaculos si constituyera un peligro para las aeronaves en vuelo. [9.9.1].
DE EQUIPO E seguridad operacional para |3 “Todg equipo o instalacion requerida para fines de navegacion aérea es frangible y esta colocado 0 Ol O
INSTALACIONES | las aeronaves deban estar lo mas bajo posible cuando se encuentre emplazado en:
EN LAS ZONAS situados en ese lugar? la parte de la franja de pista a:
DE o 75mo menos del eje de pista cuando el nimero de clave del aerédromo es 3 0 4; 0
OPERACIONES. o 45mo menos del eje de pista cuando el niimero de clave del aerédromo es 10 2
- en el area de seguridad de extremo de pista, la franja de calle de rodaje o dentro de las
distancias indicadas en la Tabla 3-1; 0
- enuna zona libre de obstaculos y que constituya un peligro para las aeronaves en vuelos.
Debe ser frangible y montarse lo mas bajo posible. [9.9.2]
3. Cualquier equipo o instalacién requerida para fines de navegacion aérea que deba estar O O O
emplazado en la parte nivelada de una franja de pista ha sido considerado como un obstéculo, y
en consecuencia es frangible y estd montado lo mas bajo posible. [9.9.3]
4. Con excepcion de los que por sus funciones requieran estar situados en ese lugar para fines de
navegacion aérea o de seguridad operacional de las aeronaves, no deben emplazarse equipos o
instalaciones a 240 m o menos del extremo de la franja ni a:
a) 60 m o menos de la prolongacion del eje cuando el niumero de clave sea 3 0 4;
- b) 45 m o0 menos de la prolongacion del eje cuando el nimero de clave sea 1 0 2;
de una pista de aproximaciones de precisién de Categoria |, Il o I1l. [9.9.4]
5. Cualquier equipo o instalacién requerido para fines de navegacion aérea o de seguridad O O O
operacional de las aeronaves que deba estar emplazado en una franja de pista de aproximaciones
de precision de Categoria I, Il o Ill, o cerca de ella, es frangible y esta montado lo mas bajo posible
siempre que:
- esté colocado a 240 m o menos del extremo de la franja.
- penetre la superficie de aproximacion interna, la superficie de transicion interna o la superficie
de aterrizaje interrumpido. [9.9.5]
6. Cualquier equipo o instalacién requerida para fines de navegacion aérea o de seguridad O O O
operacional de las aeronaves que constituya un obstaculo de importancia para las operaciones
de acuerdo con 4.2.4,4.2.11,4.2.20 0 4.2.27 puede ser frangible y montarse lo mas bajo posible.
[9.9.6]
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7. El operador de aerédromo demuestre, por cualquier medio aceptable a la DINAC, que son O O O
frangibles los elementos o conexiones y los equipos e instalaciones que se emplacen en el margen
y parte de la franja de pista y calle de rodaje con fines de navegacion aérea o para seguridad
operacional de las aeronaves. [APENDICE 7.3]

8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)

8d. Notas explicativas para la verificacion de cumplimiento

O
O

10. Resultado global de la verificacion:

SATISFACTORIA
INSATISFACTORIA

11. Firma y sello del IAGA responsable de la verificacion:

12. Observaciones y/o comentarios del IAGA responsable:
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FORMULARIO BASADO EN REQUISTOS DE LOS REGLAMENTOS: R 14 VOL 1

1a. Nombre de Aerédromo:

1b. Cédigo OACI:

2a. Nombre del operador/explotador de aerédromo:

2b. Nombre del funcionario designado como contraparte por el operador/explotador de aerédromo:

3a. Fecha de inicio de verificacion: 3h. Fecha finalizacion de 4. Proceso del cual la verificacion forma 5. IAGA de la AAC Responsable de la Verificacion/Evaluacion:
verificacion: parte:
Certificacion [ Vigilancia [J

LV-AGA- 008 - LISTA DE VERIFICACION: AYUDAS VISUALES (AAVV) - SECCION 1: INDICADORES, DISPOSITIVOS Y BALIZAS

N° Requisito Requisito

6.item | 7a.Referenciadel | 7b.Pregunta del

8a. Orientacion para la verificacion de cumplimiento del requisito

8h. Resultado de | 9. Estado de
Verificacion cumplimiento del
Si No | N/A | item

5 DINACR14 5.1.1 ;Se provee al aerédromo

1. Verificar que el aerodromo esta equipados con uno o mas indicadores de direccion del viento, | [ | [J | [J | [J Satisfactorio

de indicadores y ubicados en sus respectivos umbrales, de manera que sean visibles desde las aeronaves en vuelo, [ No satisfactorio
dispositivos de 0 desde el area de movimiento.[5.1.1.1] )
sefializacion de acuerdo a | 2. Verificar que los indicadores de la direccion del viento no sufran los efectos de perturbaciones del olol g L No aplicable
las especificaciones de aire producidas por objetos cercanos.[5.1.1.2] [J No observado
reglamento?

indicadores de la direccion del viento.[5.1.1.5]

3. Verificar que si el aerddromo esta destinado al uso noctumo, se dispone de la iluminaciondelos | [ | [0 | O

8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)

6.item | 7a.Referencia del 7b. Pregunta del

8b. Resultado de | 9. Estado de

N° Requisito Requisito 8a. Orientacion para la verificacion de cumplimiento del requisito Verificacion cumplimiento del
Si_ | No | N/A | item
5 DINACR14 5.1.3 ¢ Se dispone de ldmparade | 1. Verificar que en la torre de control se dispone de una lampara de sefiales que emita | [] | [J | [J | [J Satisfactorio
sefiales? indistintamente sefiales de colores rojo, verde y blanco.[5.1.3.1]

8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)

[J No satisfactorio
[ No aplicable

[ No observado

8d. Notas explicativas para la verificacion de cumplimiento

cualquiera de los otros dos.

Las lamparas de sefiales de uso en torres de control son dispositivos manuales que puede dirigirse el objetivo deseado y producen cualquiera de los colores seguido de
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LV-AGA- 008 - LISTA DE VERIFICACION: AYUDAS VISUALES (AAVV) - SECCION 2: SENALES
: . 8b. Resultado de | 9. Estado de
e Itsm L Rt.eft_arencla &l it Pfegunta &l 8a. Orientacion para la verificacion de cumplimiento del requisito Verificacion cumplimiento del
N Requisito Requisito : .
Si | No | N/A | item
DINACR14 5.2.1 (Las sefiales | Verificar que: [ Satisfactorio
df;?;irca(i?”es 22 1. Enuna interseccion de dos (o mas) pistas, conserva sus sefiales la pista mas importante, con excepcion | [ | [J | [J [J No satisfactorio
fo da'é lataformas de las sefiales de faja lateral de pista y se interrumpiran las sefiales de las otras pistas. Las sefiales de [ No aplicable
1y p faja lateral de la pista mas importante pueden continuarse o interrumpirse en la interseccion. El orden de
se ajustan a las X ; : 8 i [J No observado
e importancia de las pistas a efectos de conservar sus sefiales sera el siguiente:
especificaciones de 1° pist o q L
reglamento? - pista para aproximaciones de precision,
' - 2° pista para aproximaciones de precision y
- 3° pista de vuelo visual. [5.2.1.1 - 5.2.1.2]
2. Entoda interseccion de pista con calle de rodaje, se conservan las sefiales de la pista e interumpenlas | [ | O | O
sefales de calle de rodaje, excepto por las sefiales de faja lateral de pista puedan interrumpirse. [5.2.1.3]
3. Las sefiales de pista sean de blancas y para reducir el riesgo de que la eficacia de frenado seadesigual | [ | [0 | O
sobre las sefiales, se empled un tipo de pintura adecuado. [5.2.1.4]
4. Las senales deben consistir en superficies continuas o en una serie de fajas longitudinales que presenten | [ | [J | [J
un efecto equivalente al de las superficies continuas. [5.2.1.4] (R)
5. Las sefales de calles de rodaje, las sefiales de plataforma de viraje en la pista y las sefiales de los | [ | [0 | O
puestos de estacionamiento sean amarillo. [5.2.1.5]
6. Las sefiales de lineas de seguridad de plataforma sean de un color que contraste con el utilizadopara | [ | O | O
las sefiales de puestos de estacionamiento de aeronaves. [5.2.1.6]
7. En caso de que el aerodromo atienda operaciones nocturnas, verificar que la sefializacion sobre la | [ | O | O
superficie del pavimento sea de material reflectante disefiado para mejorar la visibilidad de las sefiales.
[5.2.1.7]
8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)
8d. Notas explicativas para la verificacion de cumplimiento
: . 8b. Resultado de | 9. Estado de
e Itgm i R(.efclarenma i it Pl:e.gunta ed 8a. Orientacion para la verificacion de cumplimiento del requisito Verificacion cumplimiento del
N Requisito Requisito - ;
Si | No | N/A | item
DINACR14 5.2.2 ¢Los umbrales | Verificar que: [ Satisfactorio
tienen sefiales - - — - - ) )
designadoras  de 1. Cada umbral de pista pavimentada cuenta con una sefial designadora de pista [5.2.2.1] Olgl O O No sat!sfactono
pista? [ No aplicable
[I No observado
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2. Cada sefial designadora de pista se emplaza en el umbral de pista correspondiente de conformidad con

las indicaciones de la figura 5.2 [5.2.2.3]

o g

3. Siel umbral se desplaza del extremo de la pista, se dispone una sefial que muestra la designacion de la

pista para los aviones que despegan [5.2.2.3].(R)

oo

4. La sefial designadora de pista consite en un nimero de dos cifras [5.2.2.4].

5. Sielaerédromo cuenta con pistas paralelas este nimero ira acompafiado de una letra. En el caso de pista

Unica, de dos pistas paralelas y de tres pistas paralelas, el nimero de dos cifras seré el entero mas
proximo a la décima parte del azimut magnético del eje de la pista, medido en el sentido de las agujas del
reloj a partir del norte magnético, visto en la direccién de la aproximacion. Cuando se trate de cuatro o
maés pistas paralelas, una serie de pistas adyacentes se designara por el nimero entero méas proximo por
defecto a la décima parte del azimut magnético, y la otra serie de pistas adyacentes se designara por el
nuamero entero mas proximo por exceso a la décima parte del azimut magnético. Cuando la regla anterior
dé un nimero de una sola cifra, esta ira precedida de un cero.[5.2.2.4].

6. En el caso de pistas paralelas, cada nimero designador de pista esté acompafiado de una letra, como

sigue, en el orden que aparecen de izquierda a derecha al verse en la direccidn de aproximacion:
- para dos pistas paralelas: “‘L" ‘R”
para tres pistas paralelas: “L" “C” “R”;

|
|
O

para cuatro pistas paralelas: “L” “R” “L" “R”;

para cinco pistas paralelas: “L" “C" “R"“L" “R” 0 “L" “R" “L" “C" “R”";

para seis pistas paralelas: “L" “C” “R” “L" “C" “R” [5.2.2.5].

7. Los nimeros y las letras tengan la forma y proporciones indicadas en la figura 5.3. Sus dimensiones no
sean inferiores a las indicadas en dicha figura, pero cuando se incorporen numeros a las sefiales de
umbral, las dimensiones sean mayores, con el fin de llenar satisfactoriamente los espacios entre las fajas
de sefiales de umbral [5.2.2.6].

Ogjga|o
Ogjga|o
Ogoja|o

8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)

8d. Notas explicativas para la verificacion de cumplimiento

8b. Resultado de

9. Estado de

6. nfm 2;‘ Iz?:i;t:)encla del Z;; I:z:ggnta del 8a. Orientacion para la verificacion de cumplimiento del requisito Verificacién cumplimiento del
a a Si_ | No | N/A | item
DINACR14 5.2.3 ¢ Se dispone de una | Verificar que: [ Satisfactorio

sefialde eje de pista |37 - ricta dispone de una sefal de e de st ista pavimentada a lo largo del eje de Ia pista ent [J No satifactorio
en una pisa | " pista dispone de eje de pista en una pista pavimentada a lo largo del eje de lapistaentre | [ | [J | [ !
pavimentada a lo las sefiales designadoras de pista. [5.2.3.1] [ No aplicable
largo del eje de la 2. Las sefiales de eje de pista se disponen a lo largo del eje de la pista entre las sefiales designadorasde | [ | [J | O O No observado
pista entre las pista, tal como se indica en la figura 5., excepto cuando se interrumpan en virtud de 5.2.1.1.[5.2.3.2]
sefiales 3. La sefial de eje de pista consiste en una linea de trazos uniformemente espaciados. [5.2.3.3] olgolOg
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designadoras  de
pista?

- 0,90m en las pistas para aproximacion de precision de Categorias Il y Ill;

- 0,45m en pistas para aproximaciones que no sean de precision cuyo nimero de clave sea 304 yen
pistas para aproximaciones de precision de Categoria |;

- 0,30m en pistas para aproximaciones que no sean de precision cuyo nimero de clave sea 102,y en
pistas de vuelo visual. [5.2.3.4]

4. Lalongitud de un trazo mas la del intervalo no sea menor de 50 m ni mayor de 75 m. [5.2.3.3] Oolgolo

5. La longitud de cada trazo es por lo menos igual a la longitud del intervalo, o de 30m, tomandose laque | [ | O | O
sea mayor. [5.2.3.3]

6. La anchura de los trazos sea: olOol g

8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)

8d. Notas explicativas para la verificacion de cumplimiento

8b. Resultado de

9. Estado de

& :‘}fm aa. Rgfgrencla & it Pfe.gunta &l 8a. Orientacion para la verificacion de cumplimiento del requisito Verificacion cumplimiento del
equisito Requisito Si :
i | No | N/A | item
Verificar que:

DINACR14 5.2.4 ¢Se dispone de una | 1. Se dispone de una sefial de umbral en: O O | O | O satisfactorio
sefial de umbral en - toda pista pavimentada de vuelo por instrumentos. [ No satisfactorio
cada umbral de - toda pista pavimentada de vuelo visual cuyo niimero de clave sea 3 6 4, esté destinada al transporte )
pista pavimentada? aéreo comercial internacional. [5.2.4.1] L No aplicable

. Las fajas de sefial de umbral empiezan a 6 metros del umbral. [5.2.4 4] O Ol o | & Noobservado

. La sefial de umbral de pista consiste en una configuracion de fajas longitudinales de dimensiones | ] | [ | O
uniformes, dispuestas simétricamente con respecto al eje de la pista, segun se indica en la figura 5.2 (A)
y (B) para una pista de 45 m de anchura. [5.2.4.5].

. Elnimero de fajas esta de acuerdo con la anchura de la pista, como lo presentado en la Tabla, salvoque | ] | [J | O
en las pistas para aproximaciones que no sean de precision y en pistas de vuelo visual de 45 m o més de
anchura, las fajas pueden ser como se indica en la figura 5-2(c) [5.2.4.5].

. Las fajas se extienden lateralmente hasta un maximo de 3 m del borde de la pista, o hasta una distancia | [ | [ | [
de 27 m a cada lado del eje de la pista, habiendo elegido de estas dos posibilidades la que dé la menor
distancia lateral. 5-2 (c)[5.2.4.7].

. Sila sefial designadora de pista esta situada dentro de la sefial del umbral, habra tres fajas comominimo | ] | [J | O
a cada lado del eje de la pista [5.2.4.7].

. Si la sefal designadora de pista esté situada mas alla de la sefial de umbral, las fajas se extenderan | ] | [ | O
lateralmente a través de la pista [5.2.4.7].

. Las fajas tengan por lo menos 30 m de longitud y 1,80 m aproximadamente de ancho, con una separacion | [ | [J | O
entre ellas de 1,80 m aproximadamente [5.2.4.7].

. Enel caso de que las fajas se extiendan lateralmente a través de una pista, se utiliza un espaciadodoble | [ | [ | O
para separar las dos fajas mas préximas al eje de la pista, y cuando la sefial designadora esté situada
dentro de la sefial de umbral, este espacio sea de 22,5 m [5.2.4.7].
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10. Cuando el umbral esté desplazado del extremo de la pista o cuando el extremo de lapistano | ] | [ | O
forme &ngulo recto con el eje de la misma, se afiada una faja transversal a la sefial de umbral, segin se
indica en la figura 5-4 (B) [5.2.4.8].

11. Una faja transversal no tiene menos de 1,80 m de ancho [5.2.4.9] Oolgolo

12. Siun umbral de pista esta desplazado permanentemente se pongan flechas, de conformidadcon | ] | [ | O
la figura 5-4 (B), en la parte de la pista delante del umbral desplazado. [5.2.4.10]

13. Si un umbral de pista esté temporaimente desplazado de su posicion normal, se safiale comose | [ | [ | [J
muestra en la figura 5-4 (A) o (B), y se cubran todas las sefiales situadas antes del umbral desplazado
con excepcion de las de eje de pista, que se convertiran en flechas [5.2.4.11]

8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)

8d. Notas explicativas para la verificacion de cumplimiento

8b. Resultado de

9. Estado de

8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)

& Itaem L Rgfgrenma el e Pfegunta &l 8a. Orientacion para la verificacion de cumplimiento del requisito Verificacion cumplimiento del
N Requisito Requisito : »
Si_| No | N/A | item
DINACR14 5.2.5 ;Se _proporciona Verificar que: [ Satisfactorio
zgaviS:anc?a: (:aen pélarl;[g 1. Se proporciona una sefial de punto de visada en cada extremo de aproximacion de las pistas | ] | [ | O [ No satisfactorio
extremo de pavimentadas de vuelo por instrumentos cuyo niimero de clave sea 2, 3 0 4 [5.2.5.1] [ No aplicable
aproximacion de las | 2- Se proporciona una sefial de punto de visada en cada extremo de aproximacion: O | O | O | ONoobservado
pistas pavimentadas de las pistas pavimentadas de vuelovisual cuyo niimero de clave sea 3 6 4,
de acuerdo a lo de las pistas pavimentadas de vuelo por instrumentos cuyo nimero de clave sea 1
requerido en cuando sea necesario aumentar la perceptibilidad del punto de visada. [5.2.5.2].(R)
reglamento? 3. La sefial de punto de visada comienza en un lugar cuya distancia al umbral no sea inferior a laindicada | [ | O | O
en la columna apropiada de la tabla 5-1, excepto que, en una pista con sistema visual indicador de
pendiente de aproximacion, el comienzo de la sefial coincida con el origen de la pendiente de aproximacion
visual [5.2.5.3].
4. La sefial de punto de visada consista en dos fajas bien visibles olOolO
- Las dimensiones de las fajas y el espaciado lateral entre sus lados internos se ajusten a las
disposiciones estipuladas en la columna apropiada de la tabla 5-1.
- Cuando se proporcione una zona de toma de contacto, el espaciado lateral entre las sefiales sea el
mismo que el de la sefial de la zona de toma de contacto. [5.2.5.4]
5.
6.
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8d. Notas explicativas para la verificacion de cumplimiento
: . 8b. Resultado de | 9. Estado de
& :‘:oem aa. R(.efgrenma el e Pfegunta &l 8a. Orientacion para la verificacion de cumplimiento del requisito Verificacion cumplimiento del
equisito Requisito : »
Si | No | N/A | item
DINACR14 5.2.6 ;Se dispone de | Verificar que: [ Satisfactorio
tsenal de zona de 1. Se dispone de sefial de zona de toma de contacto en cada zona de toma de contacto deuna Olgl O [J No satisfactorio
oma de contacto en ! ; R ey ) ) i
la pista? pista pavimentada para aproximaciones de precision cuyo numero de clave sea 2, 3 6 4. [5.2.6.1]. [ No aplicable
2. Se proporcione una sefial de zona de toma de contacto en la zona de toma de contacto de las pistas olOolO [ No observado
pavimentadas para aproximaciones que no sean de precision ni de vuelo por instrumentos, cuando el
namero de clave de la pista sea 3 6 4 y sea conveniente aumentar la perceptibilidad de la zona de toma
de contacto [5.2.6.2].(R)
3. Las sefiales de zona de toma de contacto consisten en pares de sefiales rectangulares, dispuestas | [ | [J | [J
simétricamente con respecto al eje de la pista [5.2.6.3.1]
4. El numero de pares de sefales de zona de toma de contacto coincide con el indicado en la Tabla E3, | [ | [J | O
teniendo en cuenta la distancia de aterrizaje disponible, y teniendo en cuenta la distancia entre umbrales
cuando la sefial deba colocarse en ambos sentidos de aproximacién de una pista [5.2.6.3.1].
5. La configuracion de las sefiales de zona de toma de contacto sea: olglo
- de 22,5 m de largo. por 3 m de ancho (figura 5-5 A)
- de 22,5 m. de largo por 1,8 m de ancho, con un espaciado de 1,5 m entre fajas adyacentes (figura 5-5
B)
y el espaciado entre fajas 1,5 m. [5.2.6.4].
6. El espaciado lateral entre los lados internos de los rectangulos sea igual al de la sefial de puntodevisada | [ | O | O
cuando exista. Si no existe una sefial de punto de visada, el espaciado lateral entre los lados internos de
los rectangulos corresponde al espaciado lateral especificado en relacion con la sefial de punto de visada
en la tabla 5-1(columnas 2, 3, 4 0 5, seguin sea apropiado) [5.2.6.4]
7. Los pares de sefiales estan dispuestos con espaciados longitudinales de 150 m a partir del umbral;salvo | [ | [J | O
que los pares de sefiales de zona de toma de contacto que coinciden con la sefial de punto de visada o
estén situados a 50 m o menos de ésta, se han eliminado de la configuracion. [5.2.6.4].
8. Si la aproximacion es de no precision y el nimero de clave es 2, la pista cuente con un par adicionalde | [ | [J | O
fajas de sefiales de zona de toma de contacto, a una distancia de 150 m. del comienzo de la sefial de
punto de visada. [5.2.6.5].(R)
8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)
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8d. Notas explicativas para la verificacion de cumplimiento
: . 8b. Resultado de | 9. Estado de
& Itsm e Rt.eft_arencla &l it Pfegunta &l 8a. Orientacion para la verificacion de cumplimiento del requisito Verificacion cumplimiento del
N Requisito Requisito : .
Si | No | N/A | item
DINACR14 5.2.7 (Se provee de | Verificar que: [ Satisfactorio
Isaetgfszie ?;7 faja 1. Se dispone de una sefial de faja lateral de pista entre los umbrales de una pista pavimentada cuandono | [ | [J | O [J No satisfactorio
pista hay contraste entre los bordes de la pista y los margenes o el terreno circundante [5.2.7.1]. [ No aplicable
[J No observado
2. Se dispone en las pistas para aproximaciones de precision de una sefial de faja lateral de pista, | [] | O | O
independientemente del contraste entre los bordes de la pista y los margenes o el terreno circundante
[6.2.7.2]
3. La sefial de faja lateral de pista consiste en dos fajas, dispuestas una a cada lado a lo largo delborde de | [ | O | O
la pista, de manera que el borde exterior de cada faja coincida con el borde de la pista, excepto cuando
la pista tenga mas de 60 m de ancho, en cuyo caso las fajas deberian estar dispuestas a 30 m del eje de
la pista [5.2.7.3].(R)
4. Cuando hay una plataforma de viraje en la pista, las sefiales de faja lateral de pista se continuanentrela | [ | [ | O
pista y la plataforma de viraje en la pista [5.2.7.4] . (R)
5. La sefial de faja lateral de pista tiene una anchura total de 0,90 m como minimo en las pistas con olglo
anchura de 30 m o mas y por lo menos de 0,45 m en las pistas mas estrechas [5.2.7.5]. (R)
6.
7.
8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)
: . 8b. Resultado de | 9. Estado de
& Itsm Ll Rgfgrencla gel e Pfegunta &l 8a. Orientacion para la verificacion de cumplimiento del requisito Verificacion cumplimiento del
N Requisito Requisito : ,
Si | No | N/A | item
DINACR14 5.2.8 ;Se disponen | Verificar que: [ Satisfactorio
sefiales de eje de =g g Gispone de sefial de eje de calle de rodaje en las calles de rodaje pavimentadas [5.2.8.1 [ No satisfactor
calle de rodaje? . e dispone de sefial de eje de calle de rodaje en las calles de rodaje pavimentadas [5.2.8.1]. Olol O 0sa !s actorio
2. Se dispone de sefial de eje de calle de rodaje en instalaciones de deshielo/antihielo. [5.2.8.1]. olol o L No aplicable
[I No observado
3. Sedispone de sefial de eje de calle de rodaje en plataformas pavimentadas de manera que suministren | [ | [0 | O
guia continua entre el eje de la pista y los puestos de estacionamiento de aeronaves [5.2.8.2].(R)
4. Sedispone de sefial de eje de calle de rodaje en una pista pavimentada que forme parte deunaruta | [ | [J | O
normalizada para el rodaje y:
- no haya sefales de eje de pista; o
- lalinea de eje de calle de rodaje no coincida con el eje de la pista. [5.2.8.3].
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En cada interseccion de una calle de rodaje con una pista donde se haya determinado que es necesario
prevenir incursiones en pista (punto critico), se han provisto sefiales mejoradas de eje de calle de
rodaje. [56.2.8.4].(R)

O

a

|

Las sefiales de eje de calle de rodaje son amarillas.[5.2.1.5]

En un tramo recto de calle de rodaje, la sefial de eje de calle de rodaje se situa sobre el eje. [5.2.8.6].(R)

En las curvas de calle de rodaje, la sefial de eje de calle de rodaje conserva la misma distancia desde
la parte rectilinea de la calle de rodaje hasta el borde exterior de la curva. [5.2.8.6].(R)

Cuando se dispone de una sefial de eje de calle de rodaje en una pista de conformidad con 5.2.8.3, la
sefial se emplaza en el eje de la calle de rodaje designada [5.2.8.8](R)

La sefial mejorada de eje de calle de rodaje se extiende desde la configuracidn A de punto de espera
de la pista (como se define en la figura 5-6, Sefiales de calle de rodaje) hasta una distancia de 47 men
el sentido para alejarse de la pista. VVéase la figura 5-7, a) [5.2.8.9 (a)].

O O Ogimo
O O Ogimo
O O ogi-o

Si la sefial mejorada de eje de calle de rodaje intersecta otra sefial de punto de espera de la pista, tal
como para una pista de aproximacion de precision de Categoria Il o ll, que esta situada dentro de una
distancia de 47 m de la primera sefial de punto de espera de la pista, la sefial mejorada de eje de calle
de rodaje se interrumpa 0,9 m antes y después de la sefial intersectada de punto de espera de la pista.
La sefial mejorada de eje de calle de rodaje continuara mas alla de la sefial intersectada de punto de
espera de la pista durante, por lo menos, tres segmentos de linea de trazo discontinuo 0 47 m desde
el principio hasta el final, de ambas distancias, la que sea mayor. Véase la figura 5-7, b) ) [5.2.8.9(b)].

|
|
a

Sila sefial mejorada de eje de calle de rodaje contintia a través de una interseccion calle de rodaje/calle
de rodaje que esta situada dentro de una distancia de 47 m de la sefial de punto de espera de la pista,
la sefial mejorada de eje de calle de rodaje se interrumpa 1,5 m antes y después del punto en que el
eje de la calle de rodaje intersectada cruza la sefial mejorada de eje de calle de rodaje. La sefal
mejorada de eje de calle de rodaje continuara mas alla de la interseccion calle de rodaje/calle de rodaje
durante, por lo menos, tres segmentos de linea de trazo discontinuo 0 47 m desde el principio hasta el
final, de ambas distancias la que sea mayor. Véase la figura 5-7, ¢) [5.2.8.9 (c)].

Cuando dos ejes de calle de rodaje converjan en o antes de la sefial de punto de espera de la pista, la
linea interior de trazo discontinuo no tenga una longitud de menos de 3 m. Véase la figura 5-7, d)
[5.2.8.9 (d)]

Cuando haya dos sefiales opuestas de punto de espera de la pista y la distancia entre las sefiales sea
inferior a 94 m, las sefiales mejoradas de eje de calle de rodaje se extiendan durante toda esta
distancia. Las sefiales mejoradas de eje de calle de rodaje no se extenderdn més alla de ninguna de
las dos sefiales de punto de espera de la pista. Véase la figura 5-7, €) [5.2.8.9 (e)).

La sefial de eje de calle de rodaje tenga 15 cm de ancho por lo menos y sea de trazo continuo, excepto
donde corte a una sefial de punto de espera de la pista o una sefial de punto de espera intermedio,
segun se muestra en la figura 5-6 [5.2.8.10].

La sefial mejorada de eje de calle de rodaje sera como en la figura 5-7. [5.2.8.11].
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8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)

8d. Notas explicativas para la verificacion de cumplimiento

6.item | 7a.Referenciadel | 7h.Pregunta del 8a. Orientaci P - o Sb' _I;esu!t'ado ) Est?dg v del
Ne Requisito Requisito a. Orientacion para la verificacion de cumplimiento del requisito gn icacion cump imiento de
Si | No | N/A | item
DINAR R14 5.2.9 En cada plataforma | Verificar que: [ Satisfactorio
qggfdﬁwﬁm?sifapfr:: 1. Se dispone de plataforma de viraje en la pista, y que la misma sirve de guia continua de modo que permite | [ | [J | [J [J No satisfactorio
geﬁal que siva de a una aeronave completar un viraje de 180° y alinearse con el eje de la pista. [5.2.9.1] [ No aplicable
guia continua de 2. En cada plataforma Qe viraje en la pista se suministra una s_enal de plataforma de viraje consistenteen | ] | [ | O ] No observado
modo que permita a una curva desde el eje de la p!sta hasta la pIataforma de viraje. [5.2.9.2](R). .
una aeronave 3. Elradio de la curva es compatible con la capacidad de maniobra y las velocidades de rodaje normalesde | [ | O | O
completar un viraje las aeronaves para las cuales se destina la plataforma de viraje en la pista. [5.2.9.2] (R)
de 180° y alinearse 4. Elangulo de interseccion de la sefial de plataforma de viraje en la pista con el eje de la pistano essuperior | [ | [J | O
con el eje de la a30°.[52.9.2] __ : : : :
pista? 5. La senal de plataforma de viraje en la pista se extiende de forma paralela a la sefial de eje de pistaen | [ | O | O
una distancia de por lo menos 60 m mas alla del punto tangente cuando el nimero de clave es 3 6 4,y
una distancia de por lo menos 30 m cuando el nimero de clave es 16 2. [5.2.9.3](R)
6. La sefal de plataforma de viraje en la pista guia al avion de manera de permitirle recorrer un segmento | [ | [ | O
recto de rodaje antes del punto en que realizara el viraje de 180°, donde dicho segmento recto es paralelo
al borde exterior de la plataforma de viraje. [5.2.9.4](R)
7. El disefio de la curva que permita al avion realizar el viraje de 180° se basa en un angulo de controldela | [ | O | O
rueda de proa que no excede los 45°. [5.2.9.5](R)
8. El disefio de la sefial de plataforma de viraje es tal que, cuando el puesto de pilotaje del avion se mantiene | [ | O | O
sobre dicha sefal, la distancia de separacion entre las ruedas del tren de aterrizaje del avién y el borde
de la plataforma de viraje en la pista no serd menor que el especificado en 3.3.6 [5.2.9.6].(R)
9. La sefial de plataforma de viraje en la pista tiene como minimo 15 cm de anchura y es continuaensu | [ | O | O
longitud. [5.2.9.7]
10.

8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)

8d. Notas explicativas para la verificacion de cumplimiento

- Corresponde al operador/explotador de aerédromo la demostracion del cumplimiento de los requisitos aplicables, lo que incluye proporcionar la documentacion que evidencie
que la sefial de plataforma de viraje en pista se ajusta a las caracteristicas especificadas en reglamento, desde el disefio hasta el demarcado existente en el lugar.
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7a. Referencia del
Requisito

7b. Pregunta del
Requisito

8a. Orientacion para la verificacion de cumplimiento del requisito

8h. Resultado de
Verificacion

9. Estado de
cumplimiento del

Si

No | N/A | item

DINACR14 5.2.10

;Se dispone una
sefial de punto de
espera de acceso a
la pista en todo
punto de espera de
acceso a pista?

Verificar que:

[ Satisfactorio

1.

Se dispone de una sefial de punto de espera de la pista en todo punto de espera de la pista [5.2.10.1]

]

[ No satisfactorio

o g

2.

En la interseccion de una calle de rodaje con una pista de vuelo visual, de aproximacion que no sea de
precision, o de despegue, la sefial de punto de espera de la pista es de la forma indicada en las Figura
5-6, configuracion A. [5.2.10.2]

a

[J No aplicable

OO [J No observado

Si se proporciona un solo punto de espera de la pista en la interseccion de una calle de rodaje con una
pista de aproximacion de precision de Categorias I, Il o Il la sefial de punto de espera de la pista es
de la forma indicada en las Figura 5-6 configuracién A. [5.2.10.3]

Si se proporcionen dos o tres puntos de espera de acceso a la pista en la interseccidn de una calle de
rodaje con una pista de aproximacion de precision de Categorias |, Il o lll, la sefial de punto de espera
de acceso a la pista mas cercana a la pista serd como se indica en la Figura 5-6, configuracién Ay la
sefial mas alejada de la pista es como se muestra en la Figura 5-6, configuracion B. [5.2.10.3]

La sefial de punto de espera de acceso a la pista que se instale en un punto de espera de acceso a
ella de conformidad con 3.12.3, es de la forma indicada en la Figura 5-6. configuracion A. [5.2.10.4]

|
|
O

Las dimensiones de la sefial de punto de espera de la pista son:

- Hasta el 26 de noviembre de 2026, las que se indican en la Figura 5-8, configuracién A1 (0 A2) o
B1 (0 B2), seguin corresponda. [5.2.10.5]

A partir del 26 de noviembre de 2026, las que se indican en la Figura 5-8, configuracion A2 o B2, segin

corresponda. [5.2.10.6]

Donde se requiera que el punto de espera de acceso a la pista sea mas visible, las dimensiones de la
sefial de punto de espera de la pista son las indicadas en la configuracién A2 o la configuracion B2 de
la Figura 5-8, segun corresponda. [5.2.10.7] (R)

Si una sefial de punto de espera de la pista de configuracion B esta emplazada en una zona tal que su
longitud excede de 60 m, el término "CAT 11", 0 "CAT III", segun corresponda, se marca en la superficie
en los extremos de la sefial de punto de espera de la pista y a intervalos iguales de 45 m como méaximo
entre sefiales sucesivas. Las letras no tienen menos de 1,8 m de altura y no estan a mas de 0,90 m de
la sefial de punto de espera. [5.2.10.8](R)

La sefial de punto de espera de la pista demarcada en una interseccion de pista/pista es perpendicular
al eje de la pista que forma parte de la ruta normalizada para el rodaje. La configuracion de la sefial se

ajusta a lo especificado en la Figura 5-8 ,configuracion A2. [5.2.10.9]

8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)

8d. Notas explicativas para la verificacion de cumplimiento
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6.item | 7a.Referencia del 7b. Pregunta del D
e - - F1eg 8a. Orientacion para la verificacion de cumplimiento del requisito Verificacién cumplimiento del
N Requisito Requisito : 5
Si | No | N/A | item
8.027 | DINACR14 5.2.11 ;Se dispone una | Verificar que: [ Satisfactorio
Zznglrade irg)tgrr]:r?e(;jis 1. Se dispone de una sefial de punto de espera intermedio en todo punto de espera intermedio de un | ] | [J | O [ No satisfactorio
enp todo punto de aeré(liromo. [5:2.11 '1]'(3) - - — - - — L1 No aplicable
espera  intermedio 2. Se d!spone _d(_a una sefial de punto de espera mtermgdlo en el limite de salida de una instalacionde | [ | O | O ] No observado
. deshielo/antihielo distante contigua a una calle de rodaje. [5.2.11.2].(R)
de un aerédromo? = - - - — -
3. Cuando se emplace una sefial de punto de espera intermedio en la interseccion de dos callesde rodaje | [ | O | O
pavimentadas, se ha colocado a través de una calle de rodaje, a distancia suficiente del borde mas
préximo de la calle de rodaje que la cruce, para proporcionar una separacion segura entre aeronaves en
rodaje. [5.2.11.3].
4. La sefial de punto de espera intermedio coincide con una barra de parada o con las luces de punto de
espera intermedio, cuando se suministren. [5.2.11.3].
5. La distancia entre una sefial de punto de espera intermedio en el limite de salida de una instalacionde | [ | [J | O
deshielo/ antihielo distante y el eje de la calle de rodaje contigua no es inferior a lo especificado en la
Tabla 3-1 [5.2.11.4].
6. La sefial de punto de espera intermedio consiste en una linea simple de trazos, tal como se indicaenla | [ | [J | [
figura 5-6. [5.2.11.5].
8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)
8d. Notas explicativas para la verificacion de cumplimiento
. . 8b. Resultado de | 9. Estado de
& Itgm S R(_eft_arencla gel e Pfegunta &l 8a. Orientacion para la verificacion de cumplimiento del requisito Verificacion cumplimiento del
N Requisito Requisito : 5
Si | No | N/A | item
DINAC 5.2.12 Si se ha establecido | Verificar que: [ Satisfactorio
egriﬂcaguérr:tgel V(;]Ig 1. Sise ha establecido un punto de verificacion del VOR, este se indica mediante una sefial yunletrero | [ | [ | [ | & Nosatisfactorio
X - de punto de verificacién del VOR. ] No aplicable
en el aerédromo, ¢l - B2124]
mismo se indica e [J No observado
mediante una sefial
y un letrero de
verificacion del —
VOR? 2. Una sefial de punto de verificacion del VOR en el aerddromo se centrara sobre el lugarenquedeba | [ | [J | O
estacionarse una aeronave para recibir la sefial VOR correcta [5.2.12.3].
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La sefial de punto de verificacion del VOR en el aerddromo consistite en un circulo de 6 m de diametro
marcado con una linea de 15 cm de anchura [véase la figura 5-9 (A) [5.2.12.4]

Oo(o| o

Cuando se haya decidido que una aeronave se oriente en una direccion determinada, se haya trazado
una linea que pase por el centro del circulo con el azimut deseado. Esta linea deberia sobresalir 6 m
del circulo, en la direccion del rumbo deseado, y terminar con una punta de flecha. La anchura de la
linea deberia ser de 15 cm [véase la figura 5-8 (B). [6.2.12.5].(R)

o|o|d

Las sefiales de punto de verificacion del VOR en el aeropuerto sean preferiblemente de color blanco,
si, deberian diferenciarse del color utilizado para las sefiales de calle de rodaje [5.2.12.6].(R)

o|o|d

8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)

8d. Notas explicativas para la verificacion de cumplimiento

8h. Resultado de

9. Estado de

& nsm 7Ra. Rt_efgrenma el e Pfegunta &l 8a. Orientacion para la verificacion de cumplimiento del requisito Verificacion cumplimiento del
equisito Requisito - »
Si_ | No | N/A | item
DINACR14 5213 | ;Se proporcionan | 1.  Verificar que se proporcionan sefiales de puesto de estacionamiento de aeronaves: O O O | O satisfactorio
sefiales de puesto - en los lugares de estacionamiento designados en una plataforma pavimentada; y ] No satisfactorio
de estacionamiento - en las instalaciones de deshielo / antihielo. [5.2.13.1].(R) )
de aeronaves para | 2. Verificar que en cada puesto de estacionamiento en una plataforma pavimentada, las sefiales de | [] | [] | [ [ No aplicable
los lugares de puesto de estacionamiento de aeronaves estan emplazadas de modo que proporcionan margenes [ No observado
estacionamiento adecuados cuando la rueda de proa siga la sefial de puesto de estacionamiento. [5.2.13.2]. (R)
designados en | 3. Verificar que, segin lo requiera la configuracion de cada puesto y para complementar otras ayudasde | [ | ] | [
plataforma y en estacionamiento, las sefiales de puesto de estacionamiento de aeronaves, incluyen elementos tales
instalaciones  de como:
deshiglo / antihiglo? - identificacién del puesto,
- linea de entrada,
- barra de viraje,
- linea de viraje,
- barra de alineamiento,
- linea de parada y
- linea de salida.
[5.2.13.3].(R)
4. Verificar que en cada puesto se ha emplazado una identificacion de puesto de estacionamientode | [ | [ | O
aeronaves (letra o nimero) después del comienzo de la linea de entrada y a corta distancia de ésta,
cuya altura es adecuada para ser legible desde el puesto de pilotaje de la aeronave que utilice el puesto
de estacionamiento. [5.2.13.4]. (R)
5. Sien un puesto de estacionamiento de aeronaves hay dos juegos de sefiales coincidentes afinde | [ | [0 | O
permitir un uso mas flexible de la plataforma, y resultara dificil identificar cual es la sefial de puesto de
estacionamiento que ha de seguirse o la seguridad se viera menoscabada en el caso de seguirse la
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sefial equivocada, verificar que se ha afiadido a la identificacion del puesto de estacionamiento la
identificacion de las aeronaves a las que se destina cada juego de sefiales. [5.2.13.5]. (R)
6.  Verificar que las lineas de entrada, de viraje y de salida de los puestos de estacionamiento, son | [ | O | O
continuas en el sentido longitudinal y tienen un ancho no menor de 15 cm. [5.2.13.6]
7. Cuando uno o mas juegos de sefiales de puesto de estacionamiento estén superpuestos, las verificar | [ | [J | [J
que las sefiales previstas para las aeronaves con mayores exigencias son continuas y las destinadas
a las otras aeronaves discontinuas. [5.2.13.6](R)
8. Verificar que las partes curvas de las lineas de entrada, de viraje y de salida de los puestos de | [ | [0 | O
estacionamiento tienen radios apropiados para el tipo de aeronave con mayores exigencias de todas
las aeronaves para las cuales estan destinadas las sefiales. [5.2.13.7](R)
9. Enlos casos en que se desee que una aeronave circule en una direccion solamente, verificarquese | [ | [0 | O
han afiadido flechas que sefalen la direccién a seguir, a las lineas de entrada y de salida. [5.2.13.8](R)
10.  Verificar que en todo punto de inicio de viraje, se emplaza una barra de viraje en angulo rectocon | ] | [J | O
respecto a la linea de entrada, que:
- es visible desde el puesto izquierdo de pilotaje;
- tiene una longitud no inferior a 6 m;
- tiene ancho no inferior a 15 cm; e
- incluye una flecha para indicar la direccion del viraje [5.2.13.9])(R)
1. Si se requiere mas de una barra de viraje o linea de parada, se encuentran codificadas. [5.2.13.101R) | ] | O | O
12. Verificar que para cada puesto de estacionamiento se ha emplazado una barra de alineamientode | ] | [ | O
modo que:
- Coincide con la proyeccion del eje de la aeronave en la posicion de estacionamiento especificada.
- Es visible para el piloto durante la parte final de la maniobra de estacionamiento.
- Tiene anchura no inferior a 15 cm. . [5.2.13.11](R)
13.  Verificar que para cada posicion de estacionamiento de aeronave esta emplazada unalinea (barra)de | ] | [ | O
parada en angulo recto con respecto a la barra de alineamiento, que:
- Esvisible a través del asiento izquierdo del puesto de pilotaje en el punto de parada previsto
- Tiene una longitud no inferior a 6 m.
- Tiene un ancho no inferior a 15 cm. . [5.2.13.12]
14.

8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)

8d. Notas explicativas para la verificacion de cumplimiento

- Laverificacion de este item se basa en revision de la evidencia documental presentada por el operador/explotador de aerédromo como ser planos donde se detalle la sefializacion
horizontal de plataforma como fue disefiada y demarcada, complementandose la verificacién con observacion en el lugar.
- Puede considerarse que aquellas sefiales que proporcionan orientacion al piloto para el atraque no son aplicables en los puestos pevistos para que todas las aeronaves se
estacionen y salgan con equipo de remolque.

6. item
No

7a. Referencia del
Requisito

7b. Pregunta del
Requisito

8a. Orientacion para la verificacion de cumplimiento del requisito

8b. Resultado de
Verificacion

Si_ [ No | NIA

9. Estado de
cumplimiento del
item
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8.033 | DINACR14 5.2.8 ;Se  proporciona | Verificar que: [ Satisfactorio
Zinal d:eogjséie cagﬁ 1. Se proporciona sefial de eje de calle de rodaje en plataforma para proporcionar a las aeronaves guia | [ | [ | [ [ No satisfactorio
Iataforma7J para el rodaje hasta el punto de la plataforma donde se inician las sefiales de los puestos de [J No aplicable
P ' estacionamiento de aeronaves. [5.2.8.1] ] No observado
2.
3.
8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)
8d. Notas explicativas para la verificacion de cumplimiento
; . 8b. Resultado de | 9. Estado de
& Itsm e Rgfc_arencla & it P[e_gunta &l 8a. Orientacion para la verificacion de cumplimiento del requisito Verificacién cumplimiento del
N Requisito Requisito : 5
Si | No | N/A | item
DINACR14 7.2 ;Seprovee sefialde | 1. Verificar que la(s) plataforma(s) cuenta(n) con sefial de borde de plataforma que: O O O | O satisfactorio
borde de la - delimita la superficie de la plataforma apta para soportar el peso de las aeronaves; y [ No satisfactorio
plataforma? - tiene caracteristicas iguales a la sefial de borde de calle de rodaje. [7.2.1] )
[ No aplicable
[J No observado
8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)
8d. Notas explicativas para la verificacion de cumplimiento
6.item | 7a.Referencia del 7b. Pregunta del . e Ty - . o _Rlesu!t'a slse L Esta.dq e
5 i b 8a. Orientacion para la verificacion de cumplimiento del requisito Verificacion cumplimiento del
N Requisito Requisito - 7
Si | No | N/A | item
DINACR14 5214 | ;Se proporcionan | Verificar que, segin lo requieran las configuraciones de estacionamiento y las instalaciones terrestres: [ Satisfactorio
lineas de seguridad - - - - ) )
en las plataformas 1. Se proporcionan lineas de seguridad en las plataformas pavimentadas. [5.2.14.1]. Olgl O [INo sat!sfactono
pavimentadas? 2. Las lineas de seguridad de plataformas se emplazan de modo que definen la zona destinada aluso | [ | [ | O L No aplicable
por parte de los vehiculos terrestres y otros equipos de servicio de las aeronaves, a fin de proporcionar [ No observado
una separacion segura con respecto a la aeronave. [5.2.14.2].
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3. Las lineas de seguridad de plataforma incluyan elementos tales como lineas de margen de extremo a|opo
de ala y lineas de limite de calles de servicio, segun lo requieran las configuraciones de
estacionamiento y las instalaciones terrestre. [5.2.14.3].(R)

4. lalinea de seguridad de plataforma sea continua en un sentido longitudinal y tenga porlomenos 10 | ] | [ | O
cm de anchura, [5.2.14.4].

8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)

8d. Notas explicativas para la verificacion de cumplimiento

8h. Resultado de | 9. Estado de

& Itsm e Rgfgrencla & it Pfe.gunta &l 8a. Orientacion para la verificacion de cumplimiento del requisito Verificacion cumplimiento del
N Requisito Requisito : >
Si | No | N/A | item
DINACR14 52.15 | ;Se provee una Verificar que [ Satisfactorio
sefial de punto de [ No satisfactorio
espera en todos los )
puntos de entrada L No aplicable
de la via de [J No observado
vehiculos a la pista?
1. En todos los puntos de entrada de la via de vehiculos a la pista, se provee una sefial de puntode | [ | [ | O
espera. [5.2.15.1]
2. Lasefial de punto de espera en la via de vehiculos se emplaza a través de la viaen el puntode espera. | [ | [J | [J
[5.2.15.2)
3. Lasefial de punto de espera en la via de vehiculos se conforma a los reglamentos locales de trafico | [ | [J | O
[5.2.15.3]
8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)
8d. Notas explicativas para la verificacion de cumplimiento
; . 8b. Resultado de | 9. Estado de
& Itgm Lk R(_efc_;rencla &l b Pfegunta e 8a. Orientacion para la verificacion de cumplimiento del requisito Verificacion cumplimiento del
N Requisito Requisito

Si_ [ No [ N/A | item
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DINACR14 5216 | Cuando en algin | 1. Cuando no sea posible instalar un letrero con instrucciones obligatorias de conformidad con lo O O | O | O satisfactorio
lugar no sea posible establecido en 5.4.2.1, verificar que se debe dispone de una sefial con instrucciones obligatorias [ No satisfactorio
instalar letreros con sobre la superficie del pavimento. [5.2.16.1]. )
instrucciones 2. Verificar que no se colocan sefiales con instrucciones obligatorias en las pistas, excepto que serequiera | [ | [0 | O L] No aplicable
obligatorias  ¢Se desde el punto de vista de las operaciones. [5.2.16.5].(R) [ No observado
disponen sefiales | 3.  Verificar que cuando sea necesario desde el punto de vista de las operaciones, los letreros con olOol g
con instrucciones instrucciones obligatorias se complementar con sefiales con instrucciones obligatorias. [5.2.16.2].(R)
obligatorias? 4. Verificar que las sefiales con instrucciones obligatorias en calles de rodaje cuya clave seaA,B,CoD, | [ | O | O

se colocan transversales al eje de la calle de rodaje y centradas sobre el eje y en el lado de espera de
la sefial de punto de espera de la pista, como se muestra en la figura 5-10 (A). La distancia entre el
borde més proximo de esta sefial y esta sefial de punto de espera de la pista o la sefial de eje de calle
de rodaje no sea inferior a 1 m. [15.2.16.3].

5. Verificar que las sefales con instrucciones obligatorias en calles de rodaje clave E o F, se colocan | [ | [0 | O
transversales al eje de la calle de rodaje y estan ubicadas a ambos lados del eje de la calle de rodaje
y en el lado de espera de la sefial de punto de espera de la pista, como se muestra en la figura 5-10
(B). La distancia entre el borde méas proximo de esta sefial y la sefial de punto de espera de la pista o
la sefial de eje de calle de rodaje no sea inferiora 1 m[5.2.16.4] .

6.  Verificar que las sefales con instrucciones obligatorias sean blancas sobre un fondo rojo, con | [ | O | O
excepcion de las sefiales de PROHIBIDA LA ENTRADA (NO ENTRY), la inscripcion proporcionara
informacion idéntica a la del letrero conexo con instrucciones obligatorias [5.2.16.6].

7. Verificar que la sefial de PROHIBIDA LA ENTRADA consiste en la inscripcion NO ENTRY enblanco | [ | O | O
sobre fondo rojo. [5.2.16.7].

8. En caso de no existir suficiente contraste entre la sefial de instrucciones obligatorias y el pavimento, | [ | [0 | O
verificar que exista un reborde de preferencia blanco o negro. [5.2.16.8].

9. Verificar que la altura de los caracteres en pistas clave C, D, Eo F seande 4 m. de alto,yde2m.en | [ | O | O
calve A o B, y que las mismas se ajustan a la forma y proporciones que se ilustran en el apéndice 3 .
[5.2.16.9].(R)

10. Verificar que el fondo sea rectangular y se extienda un minimo de 0,5 m. lateral y verticalmente mas Oolgl O
alla de los extremos de la inscripcion. [5.2.16.10].

8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)
8d. Notas explicativas para la verificacion de cumplimiento
. . 8b. Resultado de | 9. Estado de
& nfm aa. R(.efcl;rencla el i Pfegunta i 8a. Orientacion para la verificacion de cumplimiento del requisito Verificacién cumplimiento del
equisito Requisito Si 5
i | No | N/A | item

DINACR14 5217 | Cuando no sea | 1. Cuando se determine que no es practico o sea fisicamente imposible instalar un letrero de informacion | [ | [J | [J | [ Satisfactorio
posible instalar en un lugar en el que normalmente se instalaria, verificar que se proporciona una sefial de informacién [ No satisfactorio
letreros de en la superficie del pavimento. [5.2.17.1] )
informacién ¢El | 2. Verificar que las sefiales de informacion estén instaladas antes de las intersecciones complejas en las Oolgl O L No aplicable
operador de pistas de rodaje y después de las mismas. [5.2.17.3](R)
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aerédromo  provee
sefiales de
informacion?

Verificar que las sefiales de informacion estén instaladas a intervalos regulares a lo largo de una calle
de rodaje de gran longitud. [5.2.17 4](R)

O

O [J No observado

|

Verificar que las sefiales de informacion estén emplazadas transversalmente en la superficie de la calle
de rodaje o plataforma, donde fuese necesaria, y se emplaza de manera que pueda leerse desde el
puesto de pilotaje de una aeronave que se aproxima. [5.2.17.5)(R)

a

a

O

Verificar que las sefiales de informacion estén inscritas en color amarillo con fondo negro cuando
reemplaza o complementa a un letrero de emplazamiento. [5.2.17.6]

Verificar que las sefiales de informacion estén inscritas en negro con fondo amarillo cuando reemplaza
0 complementa a un letrero de direccion o destino. [5.2.17.6]

En caso de no existir suficiente contraste entre la sefial de informacion y el pavimento, verificar que
exista un reborde negro en el fondo amarillo, 0 un reborde amarillo en el fondo negro. [5.2.17.7]

O| Ooa
O| Ooa

Verificar que la altura de los carteles sea de 4 m, y sus proporciones y forma segun las que se indican
en el apéndice 3. [5.2.17.8].(R)

a

o ol g o

a

8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)

8d. Notas explicativas para la verificacion de cumplimiento
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LV-AGA- 008 - LISTA DE VERIFICACION: AYUDAS VISUALES (AAVV) - SECCION 3: LUCES

6. item

7a. Referencia del
Requisito

7b. Pregunta del
Requisito

8a. Orientacion para la verificacion de cumplimiento del requisito

8h. Resultado de

Verificacion

Si

No

N/A

9. Estado de
cumplimiento del
item

DINAC R14 5.3.1

;Toda luz no aerondutica
de superficie situada cerca
de un aerédromo y que
pudiera poner en peligro la
seguridad de las
aeronaves, se extinguira,
se apantallara o se
modificara de forma que se
suprima la causa de ese
peligro?

Verificar que:

1.

Si existen luces no aeronauticas de superficie situadas cerca de un aerédromo, y que pudieran
poner en peligro la seguridad de las aeronaves, se toman medidas de extincion, apantallamiento
0 de modificacidn para suprimir la causa de ese peligro. [5.3.1.1].

a

a

O

Las luces de aproximacion elevadas y sus estructuras de soporte son frangibles salvo que, en
la parte del sistema de iluminacién de aproximacion mas alla de 300 m del umbral:
cuando la altura de la estructura de soporte es de mas de 12 m, el requisito de frangibilidad
se aplicara a los 12 m superiores Unicamente; y
cuando la estructura de soporte esta rodeada de objetos no frangibles, Unicamente la parte
de la estructura que se extiende sobre los objetos circundantes sera frangible. [5.3.1.4].

Cuando un dispositivo luminoso de luces de aproximacion o una estructura de soporte no son
suficientemente visibles por si mismos, se marcan adecuadamente. [5.3.1.5].

Las luces elevadas de pista, de zona de parada y de calle de rodaje deben son frangibles.
[5.3.1.6]

La altura las luces elevadas de pista, de zona de parada y de calle de rodaje es lo
suficientemente baja para respetar la distancia de guarda de las hélices y barquillas de los
motores de las aeronaves de reaccion. [5.3.1.6]

Los dispositivos de las luces empotradas en la superficie de las pistas, zonas de parada, calles
de rodaje y plataformas estan disefiados y dispuestos de manera que soportan el paso de las
ruedas de una aeronave sin que se produzcan dafios a la aeronave ni a las luces. [5.3.1.7]

La temperatura producida por conduccion o por radiacion en el espacio entre una luz empotrada
y el neumatico de una aeronave no excedea de 160°C durante un periodo de 10 minutos de
exposicion. [5.3.1.8]

La intensidad de la iluminacion de pista es adecuada para las condiciones minimas de visibilidad
y luz ambiente en que se trate de utilizar la pista, y compatible con la de las luces de la seccion
mas préxima del sistema de iluminacion de aproximacion, cuando exista este tltima. [5.3.1.9.1]

Que cuando se instale un sistema de iluminacién de gran intensidad, éste cuente con
reguladores de corriente continua que permiten ajustar la intensidad de las luces segun las
condiciones que prevalezcan, y que se proveen medios de reglaje de intensidad separados, u
otros métodos que garantizan que cuando se instalen, los siguientes sistemas puedan funcionar
con intensidades compatibles:

o sistema de iluminacion de aproximacion;
o luces de borde de pista;
o luces de umbral de pista;

o luces de extremo de pista;

[ Satisfactorio
[ No satisfactorio
[J No aplicable
[J No observado
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o luces de eje de pista;

o luces de zona de toma de contacto; y
o luces de eje de calle de rodaje
[5.3.1.10]

8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)

8d. Notas explicativas para la verificacion de cumplimiento

LV-AGA- 008 - LISTA DE VERIFICACION: AYUDAS VISUALES (AAVV) - SECCION 3: LUCES

: . 8b. Resultado de
& :sm 7Ra. Re_!fgrenma el e Pfegunta &l 8a. Orientacion para la verificacion de cumplimiento del requisito Verificacion
equisito Requisito si No | NA
DINACR14 532 ¢Se dispone de luces de | 1. Verificar que si el aerodromo esta provisto de iluminacion de pista y sin fuente secundariade | [ | [J | O
emergencia en el energia eléctrica, se dispone de un nimero suficiente de luces de emergencia para instalarlas
aerddromo, cuando éste por lo menos en la pista primaria en caso de falla del sistema normal de iluminacién. [5.3.2.1].(R)
esta provisto de iluminacion | 2. Verificar que se adaptan, como minimo, a la configuracion requerida para una pista de vuelo | [ | [ | [
de pista y sin fuente visual. [5.3.2.2].(R)
secundaria de energia | 3.  Verificar que el color de las luces de emergencia se ajusta a los requisitos relativos a colores Olgl O
eléctrica,? para la iluminacion de pista, si bien donde no sea factible colocar luces de color en el umbral ni
en el extremo de pista, todas las luces sean de color blanco variable o lo mas parecidas posible
a este color. [5.3.2.3].(R)

8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)

8d. Notas explicativas para la verificacion de cumplimiento

6.item | 7a.Referencia del 7b. Pregunta del U LERIENECS | ChIEEaeh

N° Requisito Requisito 8a. Orientacion para la verificacion de cumplimiento del requisito Verificacion cumplimiento del
i i Si | No | NJA | item
DINACR14 5.3.3 En caso de que se prevean | Verificar que: [ Satisfactorio
operaciones no.ctumas €N 1 Elaerddromo cuente con un faro de aerédromo cuando se cumplan una o mas de las siguientes | [ | [J | [OJ [ No satisfactorio
el aerédromo ;se cuenta . ) )
) condiciones: [ No aplicable
con un faro de aerodromo o - aeronaves que vuelen predominantemente con la ayuda de medios visuales
un faro de identificacion? g P Y ' [ No observado

- la visibilidad sea, a menudo, reducida,
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- dificultad para localizar el aerédromo desde el aire, debido a luces circundantes o a la
topografia. [5.3.3.3]

El faro de aerddromo esta emplazado de modo que en las direcciones importantes no quede
apantallado por ninglin objeto ni deslumbre al piloto durante la aproximacion para aterrizar
[5.3.3.5](R)

El faro de aerédromo dé destellos de color alternados con destellos blancos, o destellos blancos
solamente. La frecuencia del total de destellos sea de 20 a 30 por minuto. Que cuando se usen
destellos de color, sean verdes en los faros instalados en aerédromos terrestres y amarillos en
los faros instalados en hidroaerddromos. Cuando se trate de un aerédromo mixto (aerédromo
terrestre e hidroaerodromo), los destellos de color tengan las caracteristicas colorimétricas
correspondientes a la seccion del aerédromo que se designa como instalacion principal. [5.3.3.6]

La luz del faro se vea en todos los angulos de azimut. La distribucion vertical de la luz se extienda
hacia arriba, desde una elevacién de no mas de 1° hasta una elevacion que la autoridad
competente determine que es suficiente para dar orientacion en la maxima elevacion en que se
trate de utilizar el faro, y la intensidad efectiva de los destellos no sea inferior a 2000 cd. [5.3.3.7]

En caso de que se prevean operaciones nocturnas y el aerédromo no pueda identificarse
facilmente desde el aire por las luces existentes, u otros medios, se provee de un faro de
identificacion en el aerédromo. [5.3.3.8]

El faro de identificacion estad emplazado en el aerédromo, en una zona de baja iluminacién de
fondo. [5.3.3.9]

El faro de identificacion esté emplazado de modo que en las direcciones importantes no quede
apantallado por ningin objeto ni deslumbre al piloto durante la aproximacion para aterrizar
[5.3.3.10)(R)

El faro de identificacion de los aerédromos terrestres sea visible en cualquier angulo de azimut.
La distribucion vertical de la luz se extienda hacia arriba desde un angulo no superior a 1° hasta
un angulo de elevacion que la autoridad competente determine como suficiente para
proporcionar guia hasta la elevacion maxima a la que se prevé utilizar el faro, y la intensidad
efectiva de los destellos no sea inferior a 2 000 cd. [5.3.3.11]

El faro de identificacion emita destellos verdes en aerddromos terrestres y destellos amarillos en
hidroaerddromos. [5.3.3.12]

Los caracteres que emite el faro de identificacion se transmiten en cédigo morse internacional.
[5.3.3.13]

a

a| o

La velocidad de emision sea de seis a ocho palabras por minuto, y la duracion correspondiente
a los puntos Morse, de 0,15 a 0,20 s por cada punto. [5.3.3.14](R)

a

o|aa

8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)

8d. Notas explicativas para la verificacion de cumplimiento
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6.item | 7a.Referencia del
N° Requisito

7b. Pregunta del
Requisito

8a. Orientacion para la verificacion de cumplimiento del requisito

8h. Resultado de | 9. Estado de
Verificacion cumplimiento del

Si

No | N/A | item

DINACR14 53.4

;Se ha provisto a la(s)
pista(s) de un aerdédromo
de un sistema de
iluminacion de
aproximacién, acorde con
los reglamentos?

Verificar que:

[ Satisfactorio

1. Se ha instalado un sistema sencillo de iluminacién de aproximacién para toda pista de vuelo
visual cuando el nimero de clave sea 3 6 4 y destinada a ser utilizada de noche, salvo cuando
la pista se utilice solamente en condiciones de buena visibilidad y se proporcione guia suficiente
por medio de otras ayudas visuales, o también se haya instalado un sistema sencillo de
iluminacién de aproximacion para proporcionar guia visual durante el dia[5.3.4.1(a)] (R)

a

00 | O | & No satisfactorio
[ No aplicable
[ No observado

2. Sehainstalado un sistema sencillo de iluminacion de aproximacion para servir a una pista para
aproximaciones instrumentales que no son de precision, salvo cuando la pista se utilice
solamente en condiciones de buena visibilidad y se proporcione guia suficiente por medio de
ofras ayudas visuales. [5.3.4.1(b)]

3. En una pista para aproximaciones de precision de Categoria | hay istalado un sistema de
iluminacién de aproximacién de precision de Categoria | [5.3.4.16)]

4. Enuna pista para aproximaciones de precision de Categoria Il o lll, hay instalado un sistema de
iluminacién de aproximacion de precision de las Categorias |1y Il [5.3.4.1(d)].

|
|
a

5. Elsistema sencillo de iluminacién de aproximacion consiste en una fila de luces, situadas en la
prolongacién del eje de la pista, que se extiende, siempre que sea posible, hasta una distancia
no menor de 420 m desde el umbral, con una fila de luces que formen una barra transversal de
18 m 0 30 m de longitud a una distancia de 300 m del umbral . [5.3.4.2].

6.  Sielaerddromo cuenta con un sistema sencillo de iluminacién de aproximacion, las luces que
forman la barra transversal estan, siempre que sea posible, en una linea recta horizontal,
perpendicular a la fila de luces de eje y bisecada por ella. Las luces de la barra transversal estén
espaciadas de forma que produzcan un efecto lineal; excepto que cuando se utilice una barra
transversal de 30 m podran dejarse espacios vacios a cada lado del eje. Estos espacios vacios
se mantengan reducidos al minimo necesario para satisfacer las necesidades locales y cada
uno de ellos no exceda de 6 m. [5.3.4.3].

7. Siel aerddromo cuenta con un sistema sencillo de iluminacién de aproximacion, las luces que
forman el eje se colocan a intervalos longitudinales de 60 m, salvo cuando se estime
conveniente mejorar la guia proporcionada, en cuyo caso podran colocarse a intervalos de 30
m. La luz situada mas préxima a la pista se encuentre instalada ya sea a 60 m o0 a 30 m del
umbral, seguin el intervalo longitudinal seleccionado para las luces de eje . [5.3.4.4]

8. Si el aerédromo cuenta con un sistema sencillo de iluminacién de aproximacién, y en el
aerddromo no es materialmente posible disponer de un eje que se extienda hasta una distancia
de 420 m desde el umbral, éste se extienda hasta 300 m, de modo que incluya la barra
transversal. Si esto no es posible, las luces de eje se extiendan lo mas lejos posible, y cada una
de sus luces consisten en una barreta de 3 m de longitud, por lo menos. Siempre que el sistema
de aproximacion tenga una barra transversal a 300 m del umbral, puede instalarse una barra
transversal adicional a 150 m del umbral [5.3.4.5]

Si el aerédromo cuenta con un sistema sencillo de iluminacién de aproximacion, que el sistema
se encuentre situado tan cerca como sea posible del plano horizontal que pasa por el umbral,
de manera que:

ningun objeto, salvo una antena azimutal ILS o MLS, sobresale del plano de las luces de
aproximacion dentro de una distancia de 60 m a partir del eje del sistema; y
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- ninguna luz, salvo la luz emplazada en la parte central de una barra transversal o de una
barreta de eje (no en sus extremos), quede oculta para las aeronaves que realicen la
aproximacion. [5.3.4.6](R)

10,

Si el aerédromo cuenta con un sistema sencillo de iluminacién de aproximacion, toda antena
azimutal ILS o MLS que sobresale del plano de las luces se considera como obstaculo y se
sefiala e ilumina en consecuencia. [5.3.4.6]

1.

Si el aerédromo cuenta con un sistema sencillo de iluminacion de aproximacion, las luces del
sistema sean luces fijas y su color sea tal que garantizan que el sistema se distingue facilmente
de otras luces aeronauticas de superficie, y de las luces no aeronauticas en caso de haberlas.
[6.34.7].

Si el aerédromo cuenta con un sistema sencillo de iluminacién de aproximacion, cada una de
las luces de eje del sistema sencillo consistan en:

- una sola luz; o bien
- una barreta de por lo menos 3 m de longitud [5.3.4.7]

13.

Si el aerdédromo cuenta con un sistema sencillo de iluminacion de aproximacion, e instaladas en

una pista de vuelo visual, las luces son visibles desde todos los &ngulos de azimut necesarios

para el piloto durante el tramo basico y en la aproximacion final

- La intensidad de las luces serd adecuada en todas las condiciones de visibilidad y luz
ambiente para los que se haya instalado el sistema.[5.3.4.8]

14.

Si el aerédromo cuenta con un sistema sencillo de iluminacion de aproximacion, e instaladas en
una pista para aproximaciones que no sean de precision, las luces sean visibles desde todos
los angulos de azimut necesarios para el piloto de una aeronave que en la aproximacion final
no se desvie excesivamente de la trayectoria definida por la ayuda no visual [5.3.4.9](R)

15.

Si el aerédromo cuenta con un sistema sencillo de iluminacion de aproximacion, las luces se
proyectan para proporcionar guia, tanto de dia como de noche, en las condiciones mas
desfavorables de visibilidad y luz ambiente para las que se pretenda que el sistema continte
siendo utilizable [5.3.4.9](R)

16.

Si el aerédromo cuenta con un sistema de iluminacién de aproximacién de precision de
Categoria I, el mismo consiste en una fila de luces situadas en la prolongacién del eje de pista,
extendiéndose donde sea posible, hasta una distancia de 900 m a partir del umbral, con una fila
de luces que formen una barra transversal de 30 m de longitud, a una distancia de 300 m del
umbral de la pista. [5.3.4.10] (R)

17.

Si el aerédromo cuenta con un sistema de iluminacion de aproximacién de precisién de
Categoria |, las luces que forman la barra transversal sigan, siempre que sea posible, una linea
recta horizontal, perpendicular a la fila de luces de eje y bisecada por ella. [5.3.4.11]

18.

Si el aerédromo cuenta con un sistema de iluminacién de aproximacion de precision de
Categoria |, las luces que forman el eje se situen a intervalos longitudinales de 30 m con la luz
situada mas proxima a la pista instalada a 30 m del umbral [5.3.4.12]

Si el aer6dromo cuenta con un sistema de iluminacién de aproximacion de precision de
Categoria |, el mismo se encuentre situado tan cerca como sea posible del plano horizontal que
pasa por el umbral, de manera que:

- ningun objeto, salvo una antena azimutal ILS o MLS, sobresalga del plano de las luces de
aproximacion dentro de una distancia de 60 m a partir del eje del sistema; y
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- ninguna luz, salvo la luz emplazada en la parte central de una barra transversal o de una
barreta de eje (no las luces de los extremos), quedara oculta para las aeronaves que
realicen la aproximacion [ 5.3.4.13]

20. Si el aerédromo cuenta con un sistema de iluminacién de aproximacién de precisién de
Categoria |, toda antena azimutal ILS o MLS que sobresalga del plano de las luces se
considerard como obstculo y se sefialard e iluminara en consecuencia [5.3.4.13]

21. Si el aerédromo cuenta con un sistema de iluminacion de aproximacién de precisién de
Categoria |, las luces de eje y de barra transversal de un sistema de iluminacién de aproximacion
de precision de Categoria | son luces fijas de color blanco y variable. [5.3.4.14]

22. Si el aerédromo cuenta con un sistema de iluminacidn de aproximacién de precisién de
Categoria |, cada una de las posiciones de luces de eje consista en:

una sola luz en los 300 m internos del eje, dos luces en los 300 m intermedios del eje y tres
luces en los 300 m externos del eje, para proporcionar informacion a distancia; o bien

una barreta. [5.3.4.14]

23. Si el aerédromo cuenta con un sistema de iluminacién de aproximacién de precision de
Categoria |, cuando pueda demostrarse el nivel de estado de funcionamiento de las luces de
aproximacion especificado como objetivo de mantenimiento en el parrafo 10.5.10, cada posicién
de luz de eje consista en cualquiera de:

- unasolaluz; o

- unabarreta. [5.3.4.15]

24. Si el aerédromo cuenta con un sistema de iluminacion de aproximacion de precision de
Categoria |, las barretas tengan por lo menos 4 m de longitud. [5.3.4.16]

|
|
O

25.  Si el aerédromo cuenta con un sistema de iluminacién de aproximacion de precision de
Categoria |, el eje este formado por las barretas que se describen en 5.3.4.14 b) 0 5.3.4.15 b),
cada una de ellas se suplemente con una luz de destellos, excepto cuando se considere que
tales luces son innecesarias, teniendo en cuenta las caracteristicas del sistema y la naturaleza
de las condiciones meteoroldgicas. [5.3.4.17](R)

26. Si el aerédromo cuenta con un sistema de iluminacion de aproximacién de precisién de
Categoria |, cada una de las luces de destellos que se describen en 5.3.4.17 emita dos destellos
por segundo, comenzando por la luz mas alejada del sistema y continuando en sucesion en
direccién del umbral hasta la Gltima luz, y que el circuito eléctrico se concibe de forma que estas
luces funcionan independientemente de las demas luces del sistema de iluminacion de
aproximacion.

[5.3.4.18]

27. Si el aerédromo cuenta con un sistema de iluminacién de aproximacion de precision de
Categoria |, las luces de eje sean como las que se describen en 5.3.4.14 a) 0 5.3.4.15 a), ademas
de la barra transversal a 300 m del umbral se hayen instaladas barras transversales adicionales
de luces situadas a 150 m, 450 m, 600 my 750 m del umbral

Las luces que forman cada barra transversal sigan, siempre que sea posible, una linea
recta horizontal, perpendicular a la fila de luces de eje y bisecada por ella.
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Las luces estan espaciadas de forma que producen un efecto lineal, pero dejan espacios

vacios a cada lado del eje. Estos espacios vacios estan reducidos al minimo necesario

para satisfacer las necesidades locales y cada uno de ellos no mide mas de 6 m
[6.3.4.19]

28. Si el aerédromo cuenta con un sistema de iluminacion de aproximaciéon de precisién de
Categoria |, cuando las barras transversales adicionales descritas en 5.3.4.19 se incorporen al
sistema, los extremos exteriores de las barras transversales esten dispuestos en dos rectas
paralelas a la fila de luces de eje o que converjan para cortar el eje de la pista, a 300 m del
umbral. [5.3.4.20]

29. Si el aerédromo cuenta con un sistema de iluminacion de aproximacién de precisién de
Categoria Il y lll, consista en una fila de luces situadas en la prolongacion del eje de la pista,
extendiéndose, donde sea posible, hasta una distancia de 900 m a partir del umbral de la pista.
Ademas, el sistema tenga dos filas laterales de Iuces, que se extiendan hasta 270 m a partir del
umbral, y dos barras transversales, una a 150 m y la otra a 300 m del umbral, como se indica
en la figura 5-14[5.3.4.22)

30. Si el aerédromo cuenta con un sistema de iluminacion de aproximaciéon de precisiéon de
Categoria Il'y lll, cuando pueda demostrarse el nivel de estado de funcionamiento de las luces
de aproximacion especificado como objetivo de mantenimiento en el parrafo 10.5.7, el sistema
tenga dos filas laterales de luces que se extiendan hasta 240 m a partir del umbral, y dos barras
transversales, una a 150 m y la otra a 300 m del umbral, como se indica en la figura 5-15
[5.3.4.22] (R)

31. Si el aerédromo cuenta con un sistema de iluminacion de aproximacion de precision de
Categoria Il y lIl, las luces que forman el eje se coloquen a intervalos longitudinales de 30 m
con las luces més cercanas a la pista colocadas a 30 m del umbral [5.3.4.23]

32. Si el aerédromo cuenta con un sistema de iluminacion de aproximacién de precisién de
Categoria Il y llI, las luces que forman las filas laterales se colocaran a cada lado del eje, con
un espaciado longitudinal igual al que tienen las luces de eje y con la primera luz instalada a 30
m del umbral. Cuando pueda demostrarse el nivel de estado de funcionamiento de las luces de
aproximacion especificado como objetivo de mantenimiento en 10.5.7, las luces que forman las
filas laterales esten colocadas a cada lado del eje, con un espaciado longitudinal de 60 m,
estando la primera luz colocada a 60 m del umbral. El espaciado lateral (o via) entre las luces
de las filas laterales méas cercanas no sea inferior a 18 m ni superior a 22,5 my, con preferencia,
sea de 18 m, pero en todo caso sea igual al de las luces de la zona de toma de contacto
[5.3.4.24]

33. Si el aerédromo cuenta con un sistema de iluminacién de aproximacion de precision de
Categoria Il y Ill, la barra transversal instalada a 150 m del umbral llene los espacios vacios
entre las luces de eje y las de las filas laterales. [5.3.4.25]

34. Si el aerédromo cuenta con un sistema de iluminacién de aproximacion de precision de
Categoria Il y lll, la barra transversal instalada a 300 m del umbral se extienda a ambos lados
de las luces de eje hasta una distancia de 15 m del eje [5.3.4.26]

35.  Si el aerédromo cuenta con un sistema de iluminacion de aproximacion de precision de
Categoria Il'y lll, las luces de eje situadas a mas de 300 m del umbral consistan en luces tales
como las que se describen en 5.3.4.31 b) 0 5.3.4.32 b), se dispongan barras transversales
adicionales de luces a 450 m, 600 m y 750 m del umbral [5.3.4.27]

36. Si el aerédromo cuenta con un sistema de iluminacién de aproximacion de precision de
Categoria Il y Ill, cuando las barras transversales adicionales descritas en 5.3.4.27 se
incorporan al sistema, los extremos exteriores de las barras transversales estén dispuestos en

o|aa
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dos rectas paralelas a la fila de luces de eje o que converjan para cortar el eje de la pista a 300
m del umbral [5.3.4.28]

37. Si el aerédromo cuenta con un sistema de iluminacidn de aproximacién de precisién de
Categoria Il y Ill, el sistema se encuentre situado tan cerca como sea posible del plano horizontal
que pasa por el umbral, de manera que:

ningun objeto, salvo una antena azimutal ILS o MLS, sobresale del plano de las luces de
aproximacion dentro de una distancia de 60 m a partir del eje del sistema; y

ninguna luz, salvo la luz emplazada en la parte central de una barra transversal o de una
barreta de eje (no las luces de los extremos), quede oculta para las aeronaves que
realizan la aproximacion

[5.3.4.29]

38. Si el aerédromo cuenta con un sistema de iluminacion de aproximacién de precisién de
Categoria Il y lll, toda antena azimutal ILS o MLS que sobresale del plano de las luces se
considerara como obstaculo y se sefialaré e iluminara en consecuencia. [5.3.4.29]

39. Si el aerédromo cuenta con un sistema de iluminacion de aproximacién de precisién de
Categoria Il y IIl, en los primeros 300 m a partir del umbral, el eje de un sistema de iluminacién
de aproximacion de precision de Categorias Il y Il consista en barretas de color blanco variable,
excepto cuando el umbral esté desplazado 300 m o méas, en cuyo caso el eje consista en
elementos de una sola luz de color blanco variable [5.3.4.30]

40. Si el aerédromo cuenta con un sistema de iluminacién de aproximacién de precision de
Categoria Il y I, cuando pueda demostrarse el nivel de estado de funcionamiento de las luces
de aproximacion especificado como objetivo de mantenimiento en el parrafo 10.5.7, el eje de un
sistema de iluminacion de aproximacion de precision de Categorias Il y Il hasta los primeros
300 m a partir del umbral consiste en cualquiera de:

barretas, cuando el eje 300 m mas alla del umbral consta de barretas como las descritas
en5.3.4.32a);0

luces individuales alternando con barretas, cuando el eje 300 m mas alld del umbral
consta de luces solas como las descritas en 5.3.4.32 b), con la luz sola de mas adentro
emplazada a 30 my la barreta de méas adentro emplazada a 60 m del umbral; o

luces solas cuando el umbral estd desplazado 300 m o mas; todas ellas de color blanco
variable
[5.3.4.30]

41. Si el aerédromo cuenta con un sistema de iluminacion de aproximacion de precision de
Categoria Il y lll, mas alla de 300 m del umbral, cada posicion de luz de eje consiste en:

una barreta como las utilizadas en los 300 m internos; o

dos luces en los 300 m intermedios del eje y tres luces en los 300 m externos del eje; todas ellas de
color blanco variable
[5.3.4.31]

42. Si el aerédromo cuenta con un sistema de iluminacién de aproximacién de precisién de
Categoria Il y lll, cuando puede demostrarse el nivel de estado de funcionamiento de las luces
de aproximacion especificado como objetivo de mantenimiento en el parrafo 10.5.7, mas alla de
los 300 m a partir del umbral la posicion de la luz de eje consiste en cualquiera de:

a| o
a| o
a| o
a| o
a| o
o| 0O
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una barreta; o
una sola luz; ambas de color blanco variable

5.

34.32]

43.

Si el aerédromo cuenta con un sistema de iluminacion de aproximacién de precisién de
Categoria Il y lll, las barretas tengan 4 m de longitud como minimo. Cuando las barretas estén
compuestas de luces que se aproximen a fuentes luminosas puntiformes, las luces estén
uniformemente espaciadas a intervalos no superiores a 1,5 m [5.3.4.33]

44,

Si el aerédromo cuenta con un sistema de iluminacion de aproximacién de precision de
Categoria Il y ll, que el eje méas alla de 300 m a partir del umbral consista en barretas como las
descritas en 5.3.4.31 a) 0 5.3.4.32 a), cada barreta mas alla de los 300 m se suplemente con
una luz de destellos de condensador, excepto cuando se considere que tales luces son
innecesarias, teniendo en cuenta las caracteristicas del sistema y la naturaleza de las
condiciones meteorolégicas.[15.3.4.34]

45,

Si el aerédromo cuenta con un sistema de iluminacion de aproximacién de precisién de
Categoria Il y Ill, cada una de las luces de destellos emita dos destellos por segundo,
comenzando por la luz més alejada del sistema y continuando en sucesion en direccion del
umbral hasta la dltima luz. .[5.3.4.35]

46.

Si el aerédromo cuenta con un sistema de iluminacion de aproximacion de precision de
Categoria Il y Ill, el circuito eléctrico se conciba de forma que estas luces funcionen
independientemente de las demas luces del sistema de iluminacion de aproximacion. .[5.3.4.35]

47.

Si el aerédromo cuenta con un sistema de iluminacion de aproximacién de precisién de
Categoria Il y Ill, la fila consista en barretas rojas, y que la longitud de las barretas de la fila
lateral y el espaciado entre sus luces sean iguales a los de las barretas luminosas de la zona
de toma de contacto [5.3.4.36]

48.

Si el aerédromo cuenta con un sistema de iluminacion de aproximacién de precisién de
Categoria Il y Ill, las luces que forman las barras transversales son luces fijas de color blanco
variable, y que las luces se distancian uniformemente a intervalos de no méas de 2,7 m [5.3.4.37]

49.

Si el aerédromo cuenta con un sistema de iluminacion de aproximacion de precision de
Categoria Il y lll, la intensidad de las luces rojas es compatible con la intensidad de las luces
blancas [5.3.4.38]

8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)

8d. Notas explicativas para la verificacion de cumplimiento
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6.item | 7a.Referencia del
N° Requisito

7b. Pregunta del
Requisito

8a. Orientacion para la verificacion de cumplimiento del requisito

8h. Resultado de | 9. Estado de
Verificacion cumplimiento del

Si

No | N/A | item

DINACR14 535

;Se provee de Sistemas
visuales indicadores de

pendiente
aproximacion?

de

Verificar que:

[ Satisfactorio

1.

Se ha instalado un sistema visual indicador de pendiente de aproximacién en cada umbral que
lo requiera, para facilitar la aproximacion a una pista, que cuente o no con otras ayudas para la
aproximacion, visuales o no visuales, cuando exista una o mas de las condiciones siguientes:

- la pista sea utilizada por turborreactores u otros aviones con exigencias semejantes en
cuanto a guia para la aproximacion;

- el piloto de cualquier tipo de avién pueda tener dificultades para evaluar la aproximacion
por una de las razones siguientes:

o orientacién visual insuficiente;

o informacién visual equivoca;

- lapresencia de objetos en el &rea de aproximacion pueda constituir un peligro grave si un
avion desciende por debajo de la trayectoria normal de aproximacion, especialmente si no
se cuenta con una ayuda no visual u otras ayudas visuales que adviertan la existencia de
tales objetos;

- las caracteristicas fisicas del terreno en cada extremo de la pista constituyan un peligro
grave en el caso en que un avion efectle un aterrizaje demasiado corto o0 demasiado largo;
0

- las condiciones del terreno o las condiciones meteoroldgicas predominantes sean tales que
el avién pueda estar sujeto a turbulencia anormal durante la aproximacion [5.3.5.1]

a

00 | O | & No satisfactorio
[ No aplicable
[ No observado

Se haya instalado un sistema visual indicador de pendiente de aproximacion (PAPI), si el numero
de clave es 3 6 4 o cuando existe una o mas de las condiciones especificadas en 5.3.5.1.
[6.3.5.3]

Se haya instalado un sistema visual indicador de pendiente de aproximacion (PAPI o APAPI) si
el nimero de clave es 1 6 2 o cuando existe una o mas de las condiciones especificadas en
5.3.5.1.[5.3.5.5]

Se haya instalado un sistema visual indicador de pendiente de aproximacion (PAPI), cuando el
umbral de la pista esté desplazado temporalmente y se cumplan una o mas de las condiciones
especificadas en 5.3.5.1, a menos que el nimero de clave sea 1 6 2y la pista sea utilizada por
aviones que no se destinen a servicios aéreos intemacionales, en cuyo caso se debe verificar
que se haya instalado de un APAPI. [5.3.5.6](R)

Cuando se instale un PAPI o APAPI en una pista equipada con ILS, la distancia entre el umbral
y el sitio de instalacion del PAPI o APAPI se haya calculado de modo que se logre la mayor
compatibilidad posible entre las ayudas visuales y las no visuales, y se haya tenido en cuenta
en cuenta la variacion de la distancia vertical entre los ojos del piloto y la antena de los aviones
que utilizan regularmente la pista. [Figura 5-19 b)]

Cuando se instale un PAPI o APAPI en una pista no equipada con ILS o MLS, la distancia entre
el umbral y el emplazamiento de la barra de ala del sistema, se haya calculado de modo de
asegurar que la altura mas baja a la cual el piloto vea una indicacién de trayectoria de
aproximacion correcta, proporcione el margen de separacién vertical entre las ruedas y el
umbral, para los aviones mas criticos que utilizan regularmente la pista. [Figura 5-19 a)]

El sistema PAPI consiste en una barra de ala con cuatro elementos de lamparas midltiples (o
sencillas por pares) de transicion definida situados a intervalos iguales y se encuentra colocado
al lado izquierdo de la pista, a menos que sea materialmente imposible. [5.3.5.24.1]

o|aa
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8. El sistema APAPI consiste en una barra de ala con dos elementos de lamparas miltiples (0 | [ | O | O
sencillas por pares) de transicion definida, y se encuentra colocado al lado izquierdo de la pista,
a menos que sea materialmente imposible [5.3.5.25]
9. Labarra de ala de un PAPI esta construida y dispuesta de manera que el piloto que realizala | [ | [ | O
aproximacion:
- vearojas las dos luces mas cercanas a la pista y blancas las dos mas alejadas, cuando se
encuentre en la pendiente de aproximacion o cerca de ella
- vearoja laluz mas cercana a la pista y blancas las tres mas alejadas, cuando se encuentre
por encima de la pendiente de aproximacion, y blancas todas las luces en posicién todavia
mas elevada; y
- vea rojas las tres luces mas cercanas a la pista y blanca la méas alejada, cuando se
encuentre por debajo de la pendiente de aproximacion, y rojas todas las luces en posicion
todavia mas baja.

[5.3.5.26]
10. La barra de ala de un APAPI esta construida y dispuesta de manera que el piloto que realizala | [ | [ | O
aproximacion:
- vea roja la luz mas cercana a la pista y blanca la més alejada, cuando se encuentre en la
pendiente de aproximacion o cerca de ella
- vea ambas luces blancas cuando se encuentre por encima de la pendiente de
aproximacion; y
- vea ambas luces rojas cuando se encuentre por debajo de la pendiente de aproximacion
[5.3.5.26]

11. Los elementos luminosos estan emplazados como se indica en la configuracion basicade la | [ | [ | O
figura 5-19, de acuerdo al siguiente detalle:

- que los elementos que forman la barra de ala estén montados de manera que aparezca
al piloto del avién que efectla la aproximacion, como una linea sensiblemente horizontal

- que los elementos luminosos se montan lo mas abajo posible y sean frangibles

- que son respetados los siguientes criterios de instalacion:

a)  cuando se instala un PAPI o APAPI en una pista no equipada con ILS o MLS, la distancia
D1 de la Figura E-12 se calcula para asegurar que la altura mas baja a la cual el piloto ve
una indicacion de trayectoria de aproximacion correcta (figura 5-20, &ngulo B para el PAPI
y angulo A para el APAPI) proporciona el margen vertical entre las ruedas y el umbral
especificado en la columna apropiada de la tabla 5-2 para los aviones mas criticos que
utilizan regularmente la pista

b)  cuando se instala un PAPI o APAPI en una pista equipada con ILS o MLS, la distancia
D1 se calcula de modo que se logra la mayor compatibilidad posible entre las ayudas
visuales y las no visuales, teniéndose en cuenta la variacion de la distancia vertical entre
los ojos del piloto y la antena de los aviones que utilizan regularmente la pista. La
distancia sea igual a la que media entre el umbral y el origen real de la trayectoria de
planeo ILS o de la trayectoria de planeo minima MLS, segun corresponda, méas un factor
de correccion por la variacién de la distancia vertical entre los ojos del piloto y la antena
de los aviones en cuestion. El factor de correccidn se haya obtenido multiplicando la
distancia vertical media entre los ojos del piloto y la antena de dichos aviones por la
cotangente del angulo de aproximaciény que, la distancia es tal que en ningun caso el
margen vertical entre las ruedas y el umbral sea inferior al especificado en la columna (3)
de la tabla 5-2
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c) sise requiere un margen vertical sobre las ruedas mayor que el especificado en a), para
aeronaves de tipo determinado, éste se logra aumentando la distancia D1

d) ladistancia D1 se ajusta para compensar las diferencias de elevacion entre el centro de
los lentes de los elementos luminosos y el umbral

e) paraasegurar que los elementos se montan tan bajo como sea posible y permita cualquier
pendiente transversal, se hayan hecho pequefios ajustes de altura de hasta 5 cm entre
los elementos, pudiendo aceptar un gradiente lateral no superior al 1,25 %, a condicion
de que se haya aplicado uniformemente entre los elementos

f)  se utiliza una separacion de 6 m (1 m) entre los elementos del PAPI cuando el nimero
de clave es 1 0 2. En tal caso, el elemento PAPI interior se emplaza a no menos de 10 m
(£1 m) del borde de la pista

g) la separacion lateral entre elementos del APAPI se haya incrementado a 9 m (+1 m) si
se requirié un mayor alcance o si se previo la conversion posterior a un PAPI completo.
En este Ultimo caso, el elemento APAPI interior se emplaza a 15 m (1 m) del borde de
la pista.

[Figura 5-19]

12. El sistema es adecuado tanto para las operaciones diurnas como para las nocturnas. [5.3..5.29]

13. La transicién de colores, de rojo a blanco, en el plano vertical, es tal que para un observador
situado a una distancia no inferior a 300 m, ocurre dentro de un angulo vertical no superior a 3’
[5.3.5.30]

i
i

14. Cuando la intensidad es méaxima, la coordenada Y de la luz roja no excede de 0,320 [5.3.5.31]

15. Se proporciona un control adecuado de intensidad para que ésta se gradle de acuerdo con las
condiciones predominantes, evitando asi el deslumbramiento del piloto durante la aproximacion
y el aterrizaje [5.3.5.33]

i
i

16. Cada elemento luminoso se ajusta en elevacion, de manera que el limite inferior de la parte
blanca del haz se fija en cualquier angulo deseado de elevacion, entre 1°30' y al menos 4°30'
sobre la horizontal [5.3.5.34]

17. Los elementos luminosos se hayan disefiado de manera que la condensacion, la nieve, el hielo,
el polvo, etc., que puedan depositarse en las superficies reflectoras u dpticas, obstruyen en el
menor grado posible las sefiales luminosas y no afectan en modo alguno el contraste entre las
sefiales rojas y blancas ni la elevacion del sector de transicion [5.3.5.35]

18. La pendiente de aproximacion que se define en la figura 5-20 es adecuada para ser utilizada por
los aviones que efectlian la aproximacion:

- cuando una pista esté dotada de un ILS o MLS, el emplazamiento y el angulo de elevacion
de los elementos luminosos hacen que la pendiente de aproximacion visual se ajusta
tanto como sea posible a la trayectoria de planeo del ILS o a la trayectoria de planeo
minima del MLS, segln corresponda [5.3.5.37]

- El reglaje del &ngulo de elevacion de los elementos luminosos de una barra de ala PAPI
es tal que un piloto que se encuentra en la aproximacién y observa una sefial de una luz
blanca y tres rojas, franqueara con un margen seguro todos los objetos que se hallan en
el area de aproximacion (véase la tabla 5-2) [5.3.5.38]

- El reglaje del &ngulo de elevacién de los elementos luminosos de una barra de ala APAPI
es tal que un piloto que se encuentra en la aproximacion y observa la sefial mas baja de
estar en la pendiente, es decir, una luz blanca y una luz roja, franqueara con un margen
seguro todos los obstaculos situados en el area de aproximacion (véase la tabla 5-
2)[5.3.5.39]
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- El ensanchamiento en azimut del haz luminoso esta convenientemente restringido si
alguin objeto, situado fuera de los limites de la superficie de proteccion contra obstaculos
del PAPI o del APAPI, pero dentro de los limites laterales de su haz luminoso, sobresale
del plano de la superficie de proteccion contra obstaculos y un estudio aeronautico indica
que dicho objeto puede influir adversamente en la seguridad de las operaciones. La
amplitud de la restriccion determinara que el objeto permanezca fuera de los confines del
haz luminoso. [5.3.5.40]

- Si se instalan dos barras de ala para proporcionar guia de balanceo a cada lado de la
pista, estos elementos correspondientes se ajustan al mismo angulo a fin de que las
sefales de ambos sistemas cambien simétricamente al mismo tiempo. [5.3.5.41]

19. Se establece una superficie de proteccion contra obstaculos cuando se proporciona un sistema
visual indicador de pendiente de aproximacion, y que las caracteristicas de la superficie se
corresponden con las especificadas en la Tabla 5-3 y de la Figura 5-21. [5.3.5.42]

o|o|d

8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)

8d. Notas explicativas para la verificacion de cumplimiento

8b. Resultado de

9. Estado de

& Itsm i Rt_efgrenma el S Pfegunta &l 8a. Orientacion para la verificacion de cumplimiento del requisito Verificacion cumplimiento del
N Requisito Requisito : 5
Si | No | N/A | item
DINARR14 53.6 Verificar que: [ Satisfactorio
1. Elsistema de luces guia para el vuelo en circuito comprende luces que indiquen la prolongacion | [ | [ | O [ No satisfactorio
del eje de pista, luces que indiquen la posicion del umbral y luces que indiquen el emplazamiento [ No aplicable
de la pista.[5.3.6.3] (R) ] No observado
2. Las luces guia para el vuelo en circuito son blancas y fijas [5.3.6.4] (R) O|/g| 0
3. Lasluces guia para el vuelo no deslumbran ni confunden al piloto[5.3.6.5] (R) O|gd|d
8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)
8d. Notas explicativas para la verificacion de cumplimiento
: . 8b. Resultado de | 9. Estado de
aliEn | e lEREER ) | ol e 8a. Orientacién para la verificacion de cumplimiento del requisito Verificacién cumplimiento del
N Requisito Requisito Si No | NA | item

DINARR14 537

Verificar que:

[ Satisfactorio
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Si se ha determinado que
€s necesario proporcionar
una guia visual a lo largo de
una trayectoria de
aproximacion determinada,
para evitar  terrenos
peligrosos o para fines de
atenuacion del ruido ¢se
provee luces de entrada de
pista?

1. Se ha determinado proporcionar una guia visual a lo largo de una trayectoria de aproximacion | [ | [ | O [ No satisfactorio
determinada, para evitar terrenos peligrosos o para fines de atenuacion del ruido. [5.3.7.1](R) [J No aplicable
2. El sistema esté integrado por luces dispuestas de manera que delimiten la trayectoria de | [ | O | O [ No observado
aproximacion deseada y para cada grupo se vea desde el punto en que esta situado al grupo
precedente. [5.3.7.2](R)
La distancia entre grupos adyacentes no exceda de 1600 m. [5.3.7.2] O|/g| 0
Se extiende desde un punto determinado por la autoridad competente hasta unpuntoenque | ] | O | O
se perciba el sistema de iluminacién de aproximacion, de haberlo, o la pista o el sistema de
iluminacién de pista. [5.3.7.3](R)
5. Cada grupo de luces del sistema de iluminacion de entrada a la pista esta integrado porun | ] | O | O
minimo de tres luces de destellos dispuestas en linea o agrupadas, el cual puede estar
complementado con luces fijas si estas son Utiles para identificarlo. . [5.3.7.4](R)
6.  Se utilizan lamparas blancas para las luces de destellos y las luces fijas [5.3.7.5](R) olg|l O
7. Las luces de cada grupo emiten los destellos en una secuencia que se desplace hacialapista. | [ | [ | [J
[5.3.7.6](R)

8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)

8d. Notas explicativas para la verificacion de cumplimiento

6.item | 7a.Referencia del 7b. Pregunta del 50 _R_esu!t’a HEh | Esta_dg i
.N" Re‘ isit R o it 8a. Orientacion para la verificacion de cumplimiento del requisito Verificacion cumplimiento del
quisito equisito : :
Si_| No | N/A | item
DINARR14 538 | ;Se proveen luces de | 1.  Verificar que se han instalado luces de identificacion de umbral de pista en caso de que: Ol O O | O satisfactorio
gji:gl)ﬂcamon de umbral de - ge tengan aproximaciones de no precision y no se puedan instalar otras ayudas luminosas, ] No satisfactorio
- El umbral esté desplazado permanentemente del extremo de pista o desplazado L No aplicable
temporalmente de su posicién normal y se necesite hacerlo mas visible. [5.3.8.1](R) (1 No observado
2. Verificar que las luces sean visibles s6lo del sentido de aproximacion. [5.3.8.4] olol g
3. Verificar que las luces de identificacion de umbral estan emplazadas simétricamente respecto | [ | [J | O
al eje de pista, estan alineadas con el umbral y a 10 m., aproximadamente, al exterior de cada
borde exterior de pista. [5.3.8.2]
4. Verificar que las luces de identificacion de umbral sean luces de destellos blancos conuna | [ | [J | O
frecuencia de destello de 60 a 120 por minuto. [5.3.8.3](R)

8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)

8d. Notas explicativas para la verificacion de cumplimiento
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6. item

7a. Referencia del
Requisito

7b. Pregunta del
Requisito

8a. Orientacion para la verificacion de cumplimiento del requisito

8h. Resultado de | 9. Estado de
Verificacion cumplimiento del

Si

No | N/A | item

DINARR14 5.3.9

¢ El aerédromo cuenta con
luces de borde de pista?

1. Verificar que se han instalado luces de borde de pista en una pista destinada a uso nostumno, o
en una pista para aproximaciones de precision destinada a uso diurno o nocturno. [5.3.9.1]

a

O | O | [ Satisfactorio

[ No satisfactorio

2. \Verificar que se han instalado luces de borde de pista en una pista destinada a utilizarse para
despegues diurnos con minimos de utilizacion inferiores a un alcance visual en la pista del orden
de 800 m. [5.3.9.2](R)

a

[J No aplicable

mpm [J No observado

3. Verificar que las luces de borde estan emplazadas en todo el largo de pista, en dos filas
paralelas equidistantes al eje. [5.3.9.3]

4. Verificar que las luces de borde de pista estén emplazadas a lo largo de los bordes del area
destinada a servir de pista, o al exterior de dicha area a una distancia que no excede de 3 m
[5.3.94]

5. Verificar que cuando la anchura del area declarada como pista es superior a 60 m, la distancia
entre las filas de luces se determina teniendo en cuenta el caracter de las operaciones, las
caracteristicas de la distribucion de la intensidad luminosa de las luces de borde de pista y otras
ayudas visuales que sirvan a la pista. [5.3.9.5](R)

6.  Verificar que las luces en cada fila estén uniformemente espaciadas a intervalos de 60 m. en
una pista por instrumentos, o a intervalos no mayores a 100 m. en una pista de vuelo visual,
dispuestas en lineas perpendiculares al eje y a uno y otro lado del mismo, salvo en las
intersecciones de las pistas, en donde las luces pueden espaciarse irregularmente o bien
omitirse, si los pilotos disponen de guia adecuada. [5.3.9.6]

7. Verificar que las luces de borde sean fijas y de color blanco variable, excepto que:
- Si el umbral esté desplazado, las luces entre el comienzo de la pista y el umbral
desplazado sean de color rojo en la direccién de la aproximacion; y
- en el extremo de la pista, opuesto al sentido del despegue, las luces sean de color
amarillo en una distancia de 600 m o en el tercio de la pista, si esta longitud es menor
[6.3.9.7]

8.  Verificar que las luces de borde de pista son visibles desde todos los angulos de azimut que se
necesiten para orientar al piloto que aterrice o despegue en cualquiera de los dos sentidos, y
también cuando se utilicen como guia para el vuelo en circuito. [5.3.9.8].

9. Verificar que en todos los angulos de azimut requeridos segun 5.3.9.8, las luces de borde de
pista sean visibles hasta 15" sobre la horizontal, con una intensidad adecuada para las
condiciones de visibilidad y luz ambiente en las cuales se utiliza la pista para despegues o
aterrizajes. En todo caso, la intensidad sea de 50 cd por lo menos, pero en los aerédromos en
que no existan luces aeronauticas, la intensidad de las luces puede reducirse hasta un minimo
de 25 cd, con el fin de evitar el deslumbramiento de los pilotos. [5.3.9.9]

8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)

8d. Notas explicativas para la verificacion de cumplimiento
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6. item

7a. Referencia del
Requisito

7b. Pregunta del

Requisito 8a. Orientacion para la verificacion de cumplimiento del requisito

8h. Resultado de | 9. Estado de
Verificacion cumplimiento del

Si

No | N/A | item

DINARR14 5.3.10

¢ El aerédromo cuenta con | Verificar que:

]

O | O | [ Satisfactorio

luces de umbral de pista, o
luces de barra de ala de ser
el caso?

1. Se han instalado luces de umbral de pista en toda pista equipada con luces de borde de pista,
excepto en el caso de una pista de vuelo visual o una pista para aproximaciones que no es de
precision, cuando el umbral esté desplazado y se dispone de luces de barra de ala. [5.3.10.1]

a

00 | O | & No satisfactorio
[ No aplicable

2. Enlos umbrales que estan en el extremo de pista, las luces de umbral estan emplazadas en
una fila perpendicular al eje de la pista, tan cerca del extremo de la pista como sea posible y en
ningun caso a mas de 3 m. al exterior del mismo. [5.3.10.2]

[J No observado

3. Enlos umbrales desplazados del extremo de una pista, las luces de umbral estan emplazadas
en una fila perpendicular al eje de la pista, coincidiendo con el umbral desplazado. [5.3.10.3)]

4. Se han instalado luces de umbral en una pista de acuerdo al siguiente detalle:

a) Enuna pista de vuelo visual o en una pista para aproximaciones que no son de precision,
seis luces por lo menos

b) en una pista para aproximaciones de precision de Categoria |, por lo menos el nimero de
luces que se necesiten si las luces estuviesen uniformemente espaciadas, a intervalos de
3'm, colocadas entre las filas de luces de borde de pista

c¢) en una pista para aproximaciones de precision de Categoria Il o lll, luces uniformemente
espaciadas entre las filas de luces de borde de pista, a intervalos no superiores a 3 m

.[6.3.10.4]

5. Lasluces que se prescriben en 5.3.10.4)(a) y (b) estén:
igualmente espaciadas entre las filas de luces de borde de pista; o
dispuestas simétricamente respecto al eje de la pista, en dos grupos, con las luces
uniformemente espaciadas en cada grupo con un espacio vacio entre los grupos igual a la
via de las luces o sefiales de zona de toma de contacto, cuando la pista disponga de las
mismas o, en todo caso, no mayor que la mitad de la distancia entre las filas de luces de
borde de pista. [5.3.10.5](R)

6.  Sehaninstalado luces de barra de ala en las pistas para aproximaciones de precision, cuando
se estime conveniente una indicacion mas visible del umbral. [5.3.10.6](R)

a

O
O

7. Seinstalan luces de barra de ala en una pista de vuelo visual o en una pista para aproximaciones
que no sean de precision, cuando el umbral esté desplazado y las luces de umbral de pista son
necesarias, pero no se hayan instalado [5.3.10.7]

8.  Las luces de barra de ala estan dispuestas en el umbral, simétricamente respecto al eje de la
pista, en dos grupos, o sea las barras de ala. Cada barra de ala esté formada por cinco luces
como minimo, que se extiendan por lo menos sobre 10 m hacia el exterior de la fila de luces de
borde de pista perpendiculares a esta. La luz situada en la parte mas interior de cada barra de
ala esté en la fila de luces del borde de pista. [5.3.10.8]

9. Lasluces de umbral de pista y de barra de ala sean luces fijas unidireccionales, de color verde,
visibles en la direccion de la aproximacion a la pista, y su intensidad y abertura de haz sean las
adecuadas para las condiciones de visibilidad y luz ambiente en las que se utiliza la pista.
[5.3.10.9]

8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)
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8d. Notas explicativas para la verificacion de cumplimiento
: . 8b. Resultado de | 9. Estado de
& Itsm e Rt_efc_arencla & it Pfegunta &l 8a. Orientacion para la verificacion de cumplimiento del requisito Verificacién cumplimiento del
N Requisito Requisito : 5
Si | No | N/A | item
DINACR14 53.11 | (El aerédromo cuenta con | Verificar que: [ Satisfactorio
an ) )
luces de extremo de pista’ 1. Se han instalado luces de extremo de pista en toda pista dotada de luces de borde de pista. | [ | [J | O [ No satisfactorio
[5.3.11.1] [ No aplicable
2. Lasluces de extremo de pista estén emplazadas en linea perpendicular al eje de pista, tancerca ] No observado
del extremo como sea posible, y en ninglin caso a mas de 3 m. al exterior del mismo. [5.3.11.2]
3. Lailuminacién de extremo de pista consista en seis luces por lo menos. Las luces estén: Oolgl O
- espaciadas uniformemente entre las filas de luces de borde de pista; o
- dispuestas simétricamente respecto al eje de la pista en dos grupos, con las luces
uniformemente espaciadas en cada grupo y con un espacio vacio entre los grupos no
mayor que la mitad de la distancia entre las filas de luces de borde de pista
i.  Enlas pistas para aproximaciones de precision de Categoria lll, el espaciado entre las
luces de extremo de pista, excepto entre las dos luces mas interiores si se utiliza un
espacio vacio, no exceda de 6 m. [5.3.11.3] (R)
ii.  Las luces de extremo de pista son luces unidireccionales de color rojo y visiblesenla | ] | [J | O
direccion de la pista. [5.3.11.4]
4. Lasluces de extremo de pista se ajustan a las especificaciones establecidas en losreglamentos, | [ | [J | [
y su intensidad y abertura de haz sean las adecuadas para las condiciones de visibilidad y luz
ambiente en las que son utilizadas. [5.3.11.5].
8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)
8d. Notas explicativas para la verificacion de cumplimiento
6.Item | 7a.Referenciadel | 7b.Pregunta del ] A2 Al Aot - 8b. Resultado de
Ne Requisito Requisito 8a. Orientacion para la verificacion de cumplimiento del requisito Verificacion
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Si

9. Estado de
No | N/A | cumplimiento del
item

DINACR14 53.12

¢ El aerédromo cuenta con
luces de eje de pista?

Verificar que:

[ Satisfactorio

1. Sehaninstalado luces de eje de pista en toda pista en el aerédromo destinada a aproximaciones
de precision de Categoria Il o lll. [5.3.12.1]

00 | O | & No satisfactorio
[ No aplicable

2. Sehaninstalado luces de eje de pista en toda pista en el aerédromo destinada a aproximaciones
de precision de Categoria |, particularmente cuando dicha pista es utilizada por aeronaves con
una velocidad de aterrizaje elevada, o cuando la anchura de separacion entre las lineas de luces
de borde de pista sea superior a 50 m. [5.3.12.2] (R)

O | O | O Noobservado

3. Sehan instalado luces de eje de pista en toda pista en el aerédromo destinada a ser utilizada
para despegues con minimos de utilizacion inferiores a un alcance visual en la pista del orden
de 400 m. [5.3.12.3]

4. Se han instalado luces de eje de pista en toda pista en el aerédromo destinada a ser utilizada
para despegues con minimos de utilizacion correspondientes a un alcance visual en la pista del
orden de 400 m o una distancia mayor cuando sea utilizada por aeronaves con velocidad de
despegue muy elevada, especialmente cuando la anchura de separacion entre las lineas de
luces de borde de pista sea superior a 50 m. [5.3.12.4] (R)

5. Las luces de eje de pista estan emplazadas a lo largo del eje de pista o cuando ello no sea
factible, estén desplazadas uniformemente al mismo lado del eje de la pista a una distancia
maxima de 60 cm. [5.3.12.5]

6. Las luces se emplazan desde el umbral hasta el extremo, con un espaciado longitudinal
aproximado de 15 m. [5.3.12.5].

|
|
O

7. Cuando pueda demostrarse el nivel de estado de funcionamiento de las luces de eje de pista
especificado como objetivo de mantenimiento en 10.5.7 0 10.5.11, seguin corresponda, y la pista
esté prevista para ser utilizada en condiciones de alcance visual en la pista de 350 m 0 mas, el
espaciado longitudinal sea de aproximadamente 30 m. [5.3.12.5].

8. Laguia de eje para el despegue desde el comienzo de la pista hasta un umbral desplazado, se
proporciona por uno de los medios siguientes:

a) un sistema de iluminacién de aproximacion, cuando sus caracteristicas y reglajes de
intensidad proporcionen la guia necesaria durante el despegue y no deslumbre al piloto
de la aeronave que despega; o

b)  luces de eje de pista; 0

c) barretas de 3 m de longitud, por lo menos, espaciadas a intervalos uniformes de 30 m,
tal como se indica en la figura E-14, disefiadas de modo que sus caracteristicas
fotométricas y reglaje de intensidad proporcionen la guia requerida durante el despegue
sin deslumbrar al piloto de la aeronave que despega.

d)  Cuando fuere necesario se prevea la posibilidad de apagar las luces de eje de pista
especificadas en b) o restablecer la intensidad del sistema de iluminacién de
aproximacion o las barretas, cuando la pista se utilice para aterrizaje.[5.3.12.6.1]

e)  Enninglin caso aparece solamente la iluminacion de eje de pista con una Unica fuente
desde el comienzo de la pista hasta el umbral desplazado, cuando la pista se utilice para
aterrizajes. [5.3.12.6] (R)

9. Lasluces de eje de pista son luces fijas de color blanco variable desde el umbral hasta el punto
situado a 900 m del extremo de pista; luces alternadas de colores rojo y blanco variable desde
900 m hasta 300 m del extremo de pista, y de color rojo desde 300 m hasta el extremo de pista,

a| o
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excepto que, en el caso de pistas de longitud inferior a 1800 m, las luces alternadas de colores
rojo y blanco variable se extiendan desde el punto medio de la pista utilizable para el aterrizaje
hasta 300 m del extremo de la pista. [5.3.12.7]
8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)
8d. Notas explicativas para la verificacion de cumplimiento
: . 8b. Resultado de | 9. Estado de
o Itsm e Re_!fgrenma el s Pfegunta i 8a. Orientacion para la verificacion de cumplimiento del requisito Verificacién cumplimiento del
N Requisito Requisito : 5
Si | No | N/A | item
DINACR14 53.13 | (El aerédromo cuenta con | Verificar que: [ Satisfactorio
luces luces de zona de . . .
1. Se han instalado luces de zona de toma de contacto en la zona de toma de contactoentoda | [ | [ | O [J No satisfactorio
toma de contacto (TDZ)? : . : o " y _
pista en el aerédromo destinada a aproximaciones de precision de Categoria Il o Ill. [5.3.13.1]. 1 No aplicable
2. Las luces de zona de toma de contacto se extienden desde el umbral hasta una distancia | [ | O | O [ No observado
longitudinal de 900 m., excepto en las pistas de longitud menor de 1800 m., en cuyo caso se
debe haber acortado el sistema, de manera que no sobrepase el punto medio de la pista.
[5.3.13.2].
3. Los elementos luminosos de un par de barretas mas proximos al eje de pista tienen un
espaciado lateral igual al del espaciado lateral elegido para la sefial de la zona de toma de
contacto. [5.3.13.2].
4. Elespaciado longitudinal entre los pares de barretas es de 30 m. 6 60 m. [5.3.13.2]. olol g
5. Cada barreta formada por tres luces como minimo, con un espaciado entre las mismasno | ] | [0 | O
mayorde 1,5 m. [5.3.13.3].
6.  Las barretas tienen una longitud no menor de 3 ni mayor de 4,5 m. [5.3.13.4]. Olol O
7. Las luces de zona de toma de contacto son luces fijas unidireccionales de color blanco variable. | [ | [J | O
[5.3.13.5].
8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)
8d. Notas explicativas para la verificacion de cumplimiento
: . 8b. Resultado de | 9. Estado de
& Itgm Lk Rgfgrenma &l it Pfegunta e 8a. Orientacion para la verificacion de cumplimiento del requisito Verificacion cumplimiento del
N Requisito Requisito : .
Si_ | No | N/A | item
DINACR14 53.14 Verificar que: [ Satisfactorio
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¢, El aerédromo cuenta con | 1. Salvo en los casos en que se proporcionen luces de zona de contacto TDZ de conformidad con

luces luces simples de la seccion 5.3.13 se proporcionan luces simples de toma de contacto en toda pista que:

toma de contacto? - Considera un angulo de aproximacidn superior a 3,5 grados, o

- Su distancia de aterrizaje disponible combinada con otros factores aumenta el riesgo de un
aterrizaje demasiado largo. [5.3.14.1](R)

O | 0O | LI No satisfactorio
[ No aplicable
] No observado

2. Lasluces simples de la zona de toma de contacto en la pista constan de un par de luces y estan
situadas a ambos lados del eje de pista a 0,3 m del borde en contra del viento de la Gltima sefial
de zona de toma de contacto. [5.3.14.2]

3. Elespaciado entre luces del mismo par no excede 1,5 m o la mitad de la anchura de la sefial
de zona de toma de contacto, lo que sea mayor (véase la figura 5-24). [5.3.14.2]

|
|
a

4. Cuando se proporcionan en una pista sin sefiales TDZ, las luces simples de la zona de toma de
contacto en la pista se instalan en un punto que proporcione la informacion TDZ equivalente.
[5.3.14.3](R)

5. Lasluces simples de la zona de toma de contacto en la pista son luces fijas unidireccionales de
color blanco variable, alineadas de modo que sean visibles para el piloto de un avion que aterriza
en la direccion de aproximacion a la pista [5.3.14.4]

8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)

8d. Notas explicativas para la verificacion de cumplimiento

6. item

7a. Referencia del
Requisito

7b. Pregunta del

Requisi 8a. Orientacion para la verificacion de cumplimiento del requisito
equisito

8b. Resultado de | 9. Estado de
Verificacién cumplimiento del

Si

No | N/A | item

DINACR14 5.3.15

¢ El aerédromo cuenta con | Verificar que:

[ Satisfactorio

luces indicadoras de calle 1

de salida rapida (RETIL)? No se enciendan las luces indicadoras de calle de salida rapida en caso de falla de una de las

ldmparas o de otra falla que evite la configuracion completa de luces que se muestra en la figura
5-25[5.3.15.2]

a

00 | O | & Nosatisfactorio
[ No aplicable
[ No observado

2. Se emplace un juego de luces indicadoras de calle de salida rapida en la pista, al mismo lado
del eje de la pista asociada con una calle de salida rapida como se indica en la figura 5-25.
[6.3.15.3]

3. Encadajuego, las luces estan espaciadas a intervalos de 2 m y la luz mas cercana al eje de la
pista esté a 2 m de separacion del eje de la pista [5.3.15.3]

4. Cuando en una pista existe mas de una calle de salida rapida, no se emplace el juego de luces
indicadoras de calle de salida rapida para cada salida de manera tal que se superpongan
[5.3.154]

5. Las luces indicadoras de calle de salida rapida sean fijas unidireccionales de color amarillo,
alineadas de modo que sean visibles para el piloto de un avién que esté aterrizando en la
direccién de aproximacion a la pista.. [5.3.15.5]

6.  Las luces indicadoras de calle de salida rapida se alimentan con un circuito separado del de
otras luces de pista, a fin de poder usarlas cuando las demas luces estén apagadas [5.3.15.7]

(R)
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8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)
8d. Notas explicativas para la verificacion de cumplimiento
: . 8b. Resultado de | 9. Estado de
& Itsm e Rgfc_arencla & it P[e_gunta &l 8a. Orientacion para la verificacion de cumplimiento del requisito Verificacion cumplimiento del
N Requisito Requisito : 5
Si | No | N/A | item
DINACR14 53.16 | (El aerédromo cuenta con | Verificar que: [0 Satisfactorio
? ) )
luces de zona de parada? 1. Se proporcionan luces de zona de parada en todas las zonas de parada previstas para uso | [] | [ | [ [ No satisfactorio
noctumno. [5.3.16.1] [J No aplicable
2. Se han emplazado luces de zona de parada en toda la longitud de la zona de parada, dispuestas | [ | ] | O ] No observado
en dos filas paralelas equidistantes del eje y coincidentes con las filas de luces de borde de pista.
[5.3.16.2)
3. Se han emplazado también luces de zona de parada en el extremo de dicha zonaenunafila | [ | O | O
perpendicular al eje de la misma, tan cerca del extremo como sea posible, en todo caso nunca
mas de 3 m al exterior del mismo. [5.3.16.2]
4. Las luces de zona de parada son luces fijas unidireccionales de color rojo visibles en ladireccion | [ | [ | [
de la pista. [5.3.16.3]
8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)
8d. Notas explicativas para la verificacion de cumplimiento
: . 8b. Resultado de | 9. Estado de
& Itgm Lk R(.;fcl;renma el i Pfegunta i 8a. Orientacion para la verificacion de cumplimiento del requisito Verificacién cumplimiento del
N Requisito Requisito : ;
Si_ | No | N/A | item
DINACR14 5.3.17 | ;El aerédromo cuenta con | Verificar que: [ Satisfactorio
luces de eje de calle de g o alado luces de eje de calle de rodaje en las calles de salida de pista, calles de rodaj O No satisfactori
rodaje? - Se han instalado luces de eje de calle de rodaje en las calles de salida de pista, callesderodajey | [ | O | O o satisfactorio
' instalaciones de deshielo/antihielo y plataformas destinadas a ser utilizadas en condiciones de [J No aplicable
alcance visual inferiores a 350 m de manera que proporcionen una guia continua entre el eje de la ] No observado
pista y los puestos de estacionamiento de aeronaves, salvo que no sea necesario proporcionar
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dichas luces por la reducida densidad de transito y porque se proporciona guia suficiente con las
luces de borde y las sefiales de eje de calle de rodaje [5.3.17.1]

. Se han instalado luces de eje de calle de rodaje en las calles de rodaje destinadas a ser utilizadas

de noche en condiciones de alcance visual en la pista iguales a 350 m o mas, y especialmente en
las intersecciones complicadas de calles de rodaje y en las calles de salida de pista, pero no es
necesario proporcionar estas luces cuando haya reducida densidad de trénsito y las luces de borde
y las sefiales de eje de calle de rodaje proporcionen guia suficiente [5.3.17.2] (R)

. Se han instalado luces de eje de calles de rodaje en las calles de salida de pista, calles de rodaje,

instalaciones de deshielo/antihielo y plataformas en todas las condiciones de visibilidad cuando se
especifiquen como componente de un sistema avanzado de guia y control del movimiento en la
superficie, de manera que proporcionan una guia continua entre el eje de pista y los puestos de
estacionamiento de aeronaves [5.3.17.3] (R)

. Se han instalado luces de eje de calles de rodaje en las pistas que forman parte de rutas

normalizadas para el rodaje y estan destinadas al rodaje en condiciones de alcance visual en la
pista con valores inferiores a 350 m, pero no es necesario proporcionar estas luces cuando hay
reducida densidad de transito y las luces de borde y las sefiales de eje de calle de rodaje
proporcionan guia suficiente. [5.3.17.4]

. Se han instalado luces de eje de calle de rodaje en todas las condiciones de visibilidad en una

pista que forme parte de una ruta de rodaje corriente cuando se especifique como componente de
un sistema avanzado de guia y control del movimiento en la superficie. [5.3.17.5]. (R)

. Salvo lo previsto en 5.3.17.8, las luces de eje de una calle de rodaje que no sea calle de salida y

de una pista que forme parte de una ruta normalizada para el rodaje son fijas de color verde y las
dimensiones de los haces son tales que las hacen visibles sélo desde aviones que estén en la
calle de rodaje 0 en la proximidad de la misma. [5.3.17.6]

. Las luces de eje de una calle de rodaje de salida son fijas y alternativamente de color vede y

amarillo desde su comienzo cerca del eje de la pista hasta el perimetro del area critica/sensible
ILS/MLS o hasta el borde inferior de la superficie de transicion interna, de ambas lineas la que se
encuentre mas lejos de la pista; y seguidamente todas las luces deberan verse de color verde
(figura 5-26). La primera luz de eje de calle de salida sera siempre verde y la luz més cercana al
perimetro seré siempre de color Amarillo. [5.3.17.7]

. Cuando sea necesario indicar la proximidad de una pista, las luces de eje de calle de rodaje sean

fijas, alternativamente de color verde y amarillo desde el perimetro del area critica/sensible
ILS/MLS o el borde inferior de la superficie de transicién interna, de ambas lineas la que se
encuentre mas lejos de la pista, hasta la pista y continuar alternando verde y amarillo hasta

su extremo cerca del eje de la pista; oen caso de que las luces de eje de calle de rodaje crucen la
pista, hasta el perimetro opuesto del area critica/sensible ILS/MLS o el borde inferior de la
superficie de transicion interna, de ambas lineas la que se encuentre mas lejos de la pista.
[5.3.17.8] (R)

. Las luces de eje de calle de rodaje estan instaladas sobre las sefiales de eje de la calle de rodaje,

pero, cuando no sea factible, estén emplazadas a una distancia maxima de 0,30 m. [5.3.17.12]

10. Las luces de eje de calle de rodaje en las pistas que formen parte de rutas normalizadas para el

rodaje y destinadas al rodaje en condiciones de alcance visual en la pista inferior a 350 m, estén
espaciadas a intervalos longitudinales que no excedan de 15 m. [5.3.17.13]

o|o|d
Oo|o|d
o|o|d
o|o|d
o|o|d
o|o|d
Oo|o|d
OO

8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)
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8d. Notas explicativas para la verificacion de cumplimiento

6. item

7a. Referencia del
Requisito

7b. Pregunta del
Requisito

8a. Orientacion para la verificacion de cumplimiento del requisito

8b. Resultado de
Verificacion

Si_| No | NA

9. Estado de
cumplimiento del
item

DINAC R14 5.3.18

¢ El aerédromo cuenta con
luces de borde de calle de
rodaje?

Verificar que:

1. Se han instalado luces de borde de calle de rodaje en los bordes de:

- plataformas de viraje en la pista,

- apartaderos de espera,

- instalaciones de deshielo/antihielo

- plataformas, entre otras areas, que hayan de usarse de noche,
calles de rodaje que no dispongan de luces de eje de calles de rodaje, que estén destinadas
a usarse de noche. [5.3.18.1]

o|o|d

. Se han instalado luces de borde de calle de rodaje en las pistas que forman parte de rutas

normalizadas para el rodaje y estan destinadas al rodaje durante la noche, cuando la pista no
cuenta con luces de eje de calle de rodaje. [5.3.18.2]

. En las partes rectilineas de una calle de rodaje y en una pista que forme parte de una ruta

normalizada para el rodaje, las luces de borde de las calles de rodaje se disponen con un
espaciado longitudinal uniforme que no excede de 60 m. En las curvas, las luces estén espaciadas
a intervalos inferiores a 60 m a fin de que proporcionen una clara indicacion de la curva.
[5.3.18.3].(R)

. En los apartaderos de espera, las instalaciones de deshielo/antihielo, plataformas, etc., las luces

de borde de calle de rodaje se disponen con un espaciado longitudinal uniforme que no excede de
60 m. [5.3.18.4].

. Las luces de borde de calle de rodaje en una plataforma de viraje en la pista se dispondran con un

espaciado longitudinal uniforme que no exceda de 30 m. [5.3.18.5] (R)

|
|
O

. Las luces estan instaladas tan cerca como sea posible de los bordes de la calle de rodaje,

plataforma de viraje en la pista, apartadero de espera, instalacion de deshielo/antihielo, plataforma
0 pista, etc., o al exterior de dichos bordes a una distancia no superior a 3 m. [5.3.18.6] (R)

. Las luces de borde de calle de rodaje son luces fijas de color azul. y sean visibles por lo menos

hasta 75° por encima de la horizontal y desde todos los angulos de azimut necesarios para
proporcionar guia a los pilotos que circulen en cualquiera de los dos sentidos. En una interseccion,
salida de pista o curva, las luces estén apantalladas en la mayor medida posible, de forma que no
sean visibles desde los angulos de azimut en los que puedan confundirse con ofras luces.
[5.3.18.7]

[ Satisfactorio
[ No satisfactorio
[ No aplicable
[ No observado
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8. La intensidad de las luces de borde de calle de rodaje sea como minimode 2cdde0°a6°en | 1 | [0 | O
sentido vertical y de 0,2 cd en cualquier &ngulo vertical comprendido entre los 6° y los 75° [5.3.18.8]
8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)
8d. Notas explicativas para la verificacion de cumplimiento
: . 8b. Resultado de | 9. Estado de
& Itsm e Rgfgrencla & it Pfe.gunta &l 8a. Orientacion para la verificacion de cumplimiento del requisito Verificacién cumplimiento del
N Requisito Requisito : >
Si_ | No | N/A | item
DINACR14 53.19 | (El aerédromo cuenta con | Verificar que: [ Satisfactorio
uf:.: ege ist%l 3taforma de 1. Se han instalado luces de plataforma de viraje para proporcionar una guia continua enlas | ] | [ | O [J No satisfactorio
e en pista plataformas que se destinan a ser utilizadas en condiciones de alcance visual en las pistas [ No aplicable
menores de 350 m, para permitir a una aeronave completar un viraje de 180° y alinearse con el ] No observado
eje de la pista. [5.3.19.1]
. Se han instalado luces de plataforma de viraje en la pista en plataformas de viraje en lapistaque | ] | [ | O
se prevé utilizar durante la noche. [5.3.19.2]
. Las luces de plataforma de viraje en la pista han sido instaladas normalmente en la sefializacion olol g
de la plataforma de viraje en la pista, excepto que pueden tener un desplazamiento de no més de
30 cm en los casos en que no se pueden ubicar en la sefializacion. [5.3.19.3]
. Las luces de plataforma de viraje en la pista en una seccion recta de la plataforma de virajeenla | ] | [ | O
pista estén ubicadas a intervalos longitudinales de no mas de 15 m [5.3.19.4]
. Las luces de plataforma de viraje en la pista en una seccion curva de la plataforma de virajeenla | [ | [ | O
pista no estén separadas mas de 7,5 m. [5.3.19.5]
. Las luces de plataforma de viraje sean fijas unidireccionales de color verde y con las dimensiones | [ | [ | O
del haz, de forma que la luz se vea solamente desde los aviones en la plataforma de viraje en la
pista 0 en aproximacion a la misma [5.3.19.6]
8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)
8d. Notas explicativas para la verificacion de cumplimiento
: . 8b. Resultado de | 9. Estado de
& Itgm 1 R(.efcl;rencla el i Pfegunta i 8a. Orientacion para la verificacion de cumplimiento del requisito Verificacién cumplimiento del
N Requisito Requisito : ;
Si_ | No | N/A | item
DINACR14 53.20 | ¢El aerédromo cuenta con | Verificar que: [ Satisfactorio
? ) .
barras de parada? 1. Se ha instalado una barra de parada en cada punto de espera de la pista asociado a unapista | [ | [ | O [J No satisfactorio
destinada a ser utilizada en condiciones de alcance visual en la pista inferiores a un valor de 550 [J No aplicable
m, salvo si:
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- se dispone de ayudas y procedimientos apropiados para suministrar asistencia a fin de
evitar que inadvertidamente haya transito en la pista.

- se dispone de procedimientos operacionales para que, en aquellos casos en que las
condiciones de alcance visual en la pista sean inferiores a un valor de 550 m, se limite el
ndmero:

o de aeronaves en el rea de maniobras a una por vez; y
o de vehiculos en el drea de maniobras al minimo esencial [5.3.20.1]

[J No observado

. Cuando exista mas de una barra de parada asociada a una interseccién de calle de rodaje/pista,

s6lo una esta activa en un momento determinado. [2.3.20.2]

. Se dispone de una barra de parada en un punto de espera intermedio cuando se desee completar

las sefiales mediante luces y proporcionar control de transito por medios visuales. [5.3.20.3](R)

|
|
O

. Las barras de parada estén colocadas transversalmente en la calle de rodaje, en el punto en que

se desea que el transito se detenga. En los casos en que se suministren las luces adicionales
especificadas en 5.3.20.6, dichas luces se emplacen a no menos de 3 m del borde de la calle de
rodaje [5.3.20.4]

. Las barras de parada consisten en luces de color rojo que son visibles en los sentidos previstos

de las aproximaciones hacia la interseccion o punto de espera de la pista, espaciadas a intervalos
uniformes de no méas de 3 m, y colocadas transversalmente en la calle de rodaje [5.3.20.5]

. Se han afiadido un par de luces elevadas en cada extremo de la barra de parada donde las luces

de la barra de parada en el pavimento quedaran oscurecidas, desde la perspectiva del piloto, por
ejemplo, a causa de la nieve o la lluvia, o donde pueda requerirse a un piloto que detenga la
aeronave en una posicion tan proxima a las luces que éstas no se vean al quedar bloqueadas por
la estructura de la aeronave. [5.3.20.6] (R)

. Las barras de parada instaladas en un punto de espera de la pista sean unidireccionales y tengan

color rojo en la direccién de aproximacion a la pista [5.3.20.7]

. En los casos en que se suministren las luces adicionales especificadas en 5.3.20.6, dichas luces

tengan las mismas caracteristicas que las otras luces de la barra de parada, pero sean visibles
hasta la posicion de la barra de parada para las aeronaves que se aproximan [5.3.20.8]

. El circuito eléctrico esta concebido de modo que:

- las barras de parada emplazadas transversalmente en calles de rodaje de entrada sean de
conmutacién selectiva;

- las barras de parada emplazadas transversalmente en calles de rodaje, previstas Unicamente
para salidas, sean de conmutacion selectiva o por grupos;

- cuando se ilumine una barra de parada, las luces de eje de calle de rodaje instaladas mas
alla de la barra de parada se apagan hasta una distancia por lo menos de 90 m; y

- las barras de parada estan interconectadas (interconexion de bloqueo) con las luces de eje
de calle de rodaje, de tal forma que si se iluminan las luces de eje de calle de rodaje se
apaguen las de la barra de parada y viceversa. [5.3.20.12]

8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)
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8d. Notas explicativas para la verificacion de cumplimiento
- Este item complementa la verifiacién de LAR 153.490 cuando las barras de parada son componentes del SMGCS.
: . 8b. Resultado de | 9. Estado de
& Itsm ] Rc.af«'arencla &l i Pfegunta e 8a. Orientacion para la verificacion de cumplimiento del requisito Verificacion cumplimiento del
N Requisito Requisito : >
Si | No | N/A | item
DINACR14 53.21 | (El aerédromo cuenta con | Verificar que: [ Satisfactorio
!uces de. punio de espera 1. Se han instalado luces de punto de espera intermedio en los puntos de espera intermedios | ] | [ | O [ No satisfactorio
intermedio? : I . . e i
destinados a ser utilizados en condiciones de alcance visual en la pista inferiores a un valor de 350 [ No aplicable
m, salvo si se hubiera instalado una barra de parada. [5.3.21.1] ] No observado
2. Se dispone de luces de punto de espera intermedio en un punto de espera intermedio cuandono | [ | [0 | O
hay necesidad de sefiales de “parada circule” como las proporcionadas por la barra de parada.
[5.3.21.2] (R)
3. Las luces de punto de espera intermedio estan ubicadas en las sefiales de punto de espera Oolgl O
intermedio a una distancia de 0,3 m antes de la sefial. [5.3.21.3]
4. Las luces de punto de espera intermedio son tresl uces fijas, unidireccionales de color amarillo, | [ | [J | O
visibles en el sentido de la aproximacién hacia el punto de espera intermedio, con una distribucién
luminosa similar a las luces de eje de calle de rodaje, si las hubiere [5.3.21.4]
5. Las luces estan dispuestas simétricamente a ambos lados del eje de la calle de rodaje, y en olol g
angulo recto respecto al mismo con una separacion de 1,5 m entre luces. [5.3.21.4]
8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)
8d. Notas explicativas para la verificacion de cumplimiento
: . 8b. Resultado de | 9. Estado de
e Itgm i R(.eftlerenma i it Pl:e.gunta ed 8a. Orientacion para la verificacion de cumplimiento del requisito Verificacion cumplimiento del
N Requisito Requisito : ;
Si | No | N/A | item
DINACR14 53.22 | ;El aerédromo cuenta con | Verificar que: [ Satisfactorio
!uces .d,e salida de. la 1. Se han instalado luces de salida de la instalacion de deshielo/antihielo en el limite de salidadeuna | [ | [ | O [ No satisfactorio
instalacion de deshielo/ . Iy . L . : .
o instalacion de deshielo/antihielo distante contigua a una calle de rodaje. [5.3.22.1] [ No aplicable
antihielo? - - — - — — —
2. Las luces de salida de la instalacion deshielo/antihielo estan ubicadas a 0,3 m. dentrode lasefial | [ | ] | O [ No observado
de punto de espera intermedio en el limite de salida de una instalacién de deshielo/antihielo
distante. [5.3.22.2]
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3. Las luces de salida son luces fijas, unidireccionales, en el pavimento espaciadas a intervalosde 6 | [ | ] | O
m, de color amarillo hacia la direccién de la aproximacion al limite de salida, con una distribucion
de luz similar a la de las luces de eje de calle de rodaje (véase la figura 5-28) [5.3.22.3]

8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)

8d. Notas explicativas para la verificacion de cumplimiento

6.item | 7a.Referenciadel | 7b.Pregunta del e

5 - . 8a. Orientacion para la verificacion de cumplimiento del requisito Verificacién cumplimiento del
N Requisito Requisito Si No | NA | item
DINACR14 5.3.23 | (El aerédromo cuenta con | Verificar que: [ Satisfactorio
Iui::aas? de proteccion  de . Se han instalado luces de proteccion de pista, configuracion A, en cada interseccion de callede | ] | [ | O [ No satisfactorio
pista rodaJe/plsta asociada con una pista que se utiliza: [ No aplicable
en condiciones de alcance visual en la pista inferior a un valor de 550 m donde no esté ] No observado

instalada una barra de parada; y
en condiciones de alcance visual en la pista con valores comprendidos entre 550 my 1 200
m cuando la densidad del transito sea intensa. [5.3.23.1]

Si como parte de las medidas de prevencion de incursion en la pista, se proporcionanluces | [ | [0 | O
de proteccion de pista, configuracién A o B, en cada interseccion de calle de rodaje/pista
donde se hayan identificado puntos criticos de incursiones en la pista, y usarse en todas las
condiciones meteoroldgicas diurnas y noctumas, las luces de proteccion de pista de
configuracién B no se instalen en emplazamiento comin con una barra de parada.
[5.3.23.2][5.3.23.3] (R)

Si existe mas de un punto de espera de la pista en una interseccion de calle de rodajelpista, | [ | O | O
solamente se ilumine el conjunto de luces de proteccién de pista que esta asociado al punto
de espera operacional de la pista. [5.3.23.4]

Si se han instalado luces de proteccion de pista, de acuerdo a la configuracion A, lasmismas | [ | [0 | O
estén instaladas a cada lado de la calle de rodaje en el lado de espera de la sefial de punto
de espera de la pista. [5.3.23.5]

Si se han instalado luces de proteccion de pista, de acuerdo a la configuracion B, lasmismas | [ | [0 | O
estén instaladas a través de la calle de rodaje en el lado de espera de la sefial de punto de
espera de la pista. [5.3.23.6]

Si'se han instalado luces de proteccion de pista, de acuerdo a la configuracion A, lasmismas | ] | [ | O
consistan en dos pares de luces de color amarillo. [5.3.23.7]
Si para aumentar el contraste entre el encendido y apagado de las luces de proteccionde | [ | O | O
pista, con configuracion A, previstas para usarse de dia, se ha instalado una visera encima
de cada lampara, de un tamario suficiente para evitar que la luz solar entre al lente, sin obstruir
su funcionamiento. [5.3.23.8]

Las luces de proteccion de pista, con configuracion B, consistan en luces de coloramarillo | [ | [ | O
espaciadas a intervalos de 3 m, colocadas a través de la calle de rodaje. [5.3.23.9]

| Aprobado por: Presidente de la DINAC | Resolucién N° 1745 | Fecha: 03/10/2025
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El haz luminoso sea unidireccional y de color amarillo en el sentido de aproximacion haciael | [ | [ | O
punto de espera de la pista. [5.3.23.10]

Si se han instalado de acuerdo a la configuracion A, las luces de cada elemento se enciendan | [ | [ | [
y apaguen alternativamente. [5.3.23.17]

Si se han instalado de acuerdo a la configuracion B, las luces adyacentes se enciendany | [ | O | O
apaguen alternativamente y las luces alternas se enciendan y apaguen simultdneamente.

[5.3.23.18]

Las luces se encienden y apagan entre 30 y 60 veces por minuto y los periodos de apagado | ] | [ | O
y encendido son iguales y opuestos en cada luz. [5.3.23.19]

8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)

8d. Notas explicativas para la verificacion de cumplimiento

8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)

6.item | 7a.Referencia del 7b. Pregunta del . : e _R_esu!t’ado ) Esta_dq iz
.N° Re. isit R . it 8a. Orientacion para la verificacion de cumplimiento del requisito Verificacion cumplimiento del
quisito equisito : .
Si | No | N/A | item
DINACR14 53.29 | (El aerédromo cuenta con | Verificar que: [ Satisfactorio
222:::07(16 prohibicion de 1. Se han instalado barras de prohibicion de acceso colocada transversalmente en toda calle de | ] | [ | O [J No satisfactorio
' rodaje destinada a ser utilizada como calle de rodaje de salida Unicamente para evitar que [ No aplicable

inadvertidamente el trénsito ingrese en esa calle de rodaje. [5.3.29.1] (R) ] No observado

2. Las barras de prohibicion de acceso estén colocadas transversalmente al final de unacallede | [ | O | O
rodaje destinada a ser utilizada como calle de rodaje de salida unicamente, cuando se desea, para
evitar que el transito ingrese en sentido contrario en la calle de rodaje [5.3.29.2] (R)

3. Las barras de prohibicion de acceso se colocan junto con un letrero y/o una sefial de prohibicion | [ | [J | O
de acceso. [5.3.29.3](R)

4. Una barra de prohibicion de acceso consiste en luces unidireccionales espaciadas a intervalos | [ | [ | [J
uniformes de no mas de 3 m, de color rojo en la direccién o direcciones previstas de aproximacion
ala pista [5.3.29.4](R)

5. Silas luces de la barra de prohibicion de acceso en el pavimento quedan oscurecidas, desdela | ] | ] | O
perspectiva del piloto, por ejemplo, a causa de la nieve o la lluvia, 0 en donde pueda requerirse a
un piloto que detenga la aeronave en una posicion tan préxima a las luces que estas no se vean
al quedar bloqueadas por la estructura de la aeronave, se hayan afiadido un par de luces elevadas
en cada extremo de la barra de prohibicién de acceso. [5.3.29.5] (R)

6. Desde la calle de rodaje, no sean visibles las luces de eje de calle de rodaje instaladas mas alla | [ [ [ | O
de la barra de prohibicién de acceso, mirando en direccién a la pista. [5.3.29.9]
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8d. Notas explicativas para la verificacion de cumplimiento
: . 8b. Resultado de | 9. Estado de
& :‘}fm aa. Rgft'arencla &l it Pfe.gunta &l 8a. Orientacion para la verificacion de cumplimiento del requisito Verificacién cumplimiento del
equisito Requisito - 5
Si | No | N/A | item
DINACR14 5.3.30 | ¢El aerédromo cuenta con | Verificar que: [ Satisfactorio
luces de situacion de la 70 - - - . :
! . Cuando se proporcionen, las REL tengan un desplazamiento de 0,6 m respecto delejedecallede | [ | [ | O [ No satisfactorio
pista (RWSL)? : . ) ) ,
rodaje en el lado opuesto a las luces de dicho eje, y empiecen 0,6 m antes del punto de espera de [ No aplicable
la pista extendiéndose hasta el borde de la misma. [5.3.30.1]. ] No observado
2. Se coloque una sola luz adicional en la pista a 0,6 m del eje de la misma y esté alineadaconlas | [ | [0 | O
dos ultimas REL de la calle de rodaje. [5.3.30.1]
3. Las REL constan por lo menos de cinco unidades de luces y se hayan espaciado entre sia | [ | [J | O
intervalos de por lo menos 3,8 m y de maximo 15,2 m longitudinalmente, dependiendo de la
longitud correspondiente de la calle de rodaje, a excepcion de una luz unica instalada cerca del
eje de la pista [5.3.30.2]
4. Cuando se proporcionan, las THL estén desplazadas 1,8 m a cada lado de las luces delejede | [] | [ | O
pista y se extiendan, por pares, empezando en un punto localizado a 115 m del inicio de la pista
y, a partir de ahi, cada 30 m a lo largo de por lo menos una distancia de 450 m [5.3.30.3]
5. Cuando se proporcionan, las REL consten de una sola linea de luces fijas en el pavimentoquese | [ | [0 | O
iluminan de rojo en la direccion de la aeronave que se aproxima a la pista. [5.3.30.4].
6. Las REL se iluminen, como una serie en cada interseccion de calle de rodaje/pista, donde estén | ] | O | O
instaladas, en menos de dos segundos después de que el sistema determine que se requiere una
advertencia. [5.3.30.5]
7. Cuando se proporcionen, las THL consten de dos lineas de luces fijas en el pavimentoque se | [ | [0 | O
iluminen de rojo en la direccién de la aeronave que despega. [5.3.30.7].
8. Las THL se iluminen, como una serie en la pista, en menos de dos segundos despuésde queel | [ | [J | O
sistema determine que se requiere una advertencia. [5.3.30.8].
9. Las REL y THL se automaticen al grado de que el Unico control de cada sistema seala | [J [ [ | O
desactivacion de uno o ambos sistemas [5.3.30.10] (R)
8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)
8d. Notas explicativas para la verificacion de cumplimiento
: . 8b. Resultado de | 9. Estado de
e :‘}Em 7Ra. R(_efc_arenma i it Pl_'e_gunta ed 8a. Orientacion para la verificacion de cumplimiento del requisito Verificacion cumplimiento del
equisito Requisito : .
Si | No | N/A | item
DINACR14 53.24 Verificar que: [ Satisfactorio
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¢ Se suministra iluminacién
con proyectores en las
plataformas?

1. Se suministra iluminacion con proyectores en las plataformas, en las instalaciones de
deshielo/antihielo y en los puestos designados para estacionamiento aislado de aeronaves,
destinados a utilizarse por la noche. [56.3.24.1] (R)

o|aa

2. Los proyectores para iluminacion de plataforma estan emplazados de modo que suministren una
iluminaciéon adecuada en todas las areas de servicio de plataforma, con un minimo de
deslumbramiento para los pilotos de aeronaves en vuelo, en tierra, controladores de aerédromo y
de plataforma, y personal en la plataforma. [5.3.24.2]

3. La disposicion y la direccion de proyectores son tales que un puesto de estacionamiento de
aeronave reciba luz de dos 0 mas direcciones para reducir las sombras al minimo. [5.3.24.2]

|
|
a

4. La distribucion espectral de los proyectores para iluminacion de plataforma es tal que los colores

utilizados para el sefialamiento de aeronaves relacionados con los servicios de rutina y para las
sefiales de superficie y de obstaculos, puedan identificarse correctamente. [5.3.24.3]

5. Lailuminacién media sea por lo menos la siguiente
- Puestos de estacionamiento de aeronave:
o lailuminacién horizontal sea de 20 lux, con una relacién de uniformidad (media a minima)
no superior a 4:1y
o la iluminacién vertical sea de 20 lux a una altura de 2 m sobre la plataforma, en las
direcciones pertinentes
- Otras areas de plataforma:
o la iluminacién horizontal sea el 50 % de la iluminacién media en los puestos de
estacionamiento de aeronave, con una relacién de uniformidad (media a minima) no
superior a 4:1. [5.3.24.4] (R)

8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)

8d. Notas explicativas para la verificacion de cumplimiento

8b. Resultado de

9. Estado de

& Itsm e R(_eft_arenma & i Plregunta & 8a. Orientacion para la verificacion de cumplimiento del requisito Verificacion cumplimiento del
N Requisito Requisito : o
Si | No | N/A | item
DINACR14 5325 | ¢,En el aerédromo se | Verificar que: [ Satisfactorio
proporciona un sistema de 1. Se proporciona un sistema de guia visual para el estacionamiento cuando se tiene laintencionde | [ | [ | O [ No satisfactorio
guia visual para el atraque? s ) . L )
indicar, por medio de una ayuda visual, la posicién exacta de una aeronave en un puesto de [ No aplicable
estacionamiento y cuando no sea posible el empleo de otros medios tales como sefaleros. 1 No observado
[6.3.25.1]
2. El sistema proporcione guia de azimut y guia de parada. [5.3.25.2] Oolgl O
3. Launidad de guia de azimut y el indicador de posicion de parada son adecuados en cualesquier | [ | [J | O
condicion meteoroldgica, la visibilidad, de iluminacién de fondo y de pavimento, previstas para el
sistema, tanto de dia como de noche, pero sin que deslumbren al piloto. [5.3.25.3]
4. Launidad de guia de azimut y el indicador de posicion de parada sean tales que: olOol g
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- el piloto disponga de una clara indicacion de mal funcionamiento de cualesquiera de los dos
o0 de ambos; y
- pueden desconectarse [5.3.25.4]

5. La unidad de guia de azimut y el indicador de posicion de parada estén ubicados de manera que
haya continuidad de guia entre las sefiales del puesto de estacionamiento, las luces de guia para
la maniobra en el puesto de estacionamiento, si existen, y el sistema visual de guia de atraque.
[56.3.25.5]

6. La precision del sistema sea adecuada al tipo de pasarela telescopica y a las instalaciones fijas de
servicios de aeronave con las que el sistema se utilice. [5.3.25.6]

O

g
|

7. Elsistema puede ser utilizado por todos los tipos de aeronaves para los que esté previsto el puesto
de estacionamiento, de preferencia sin necesidad de operacién selectiva segun el tipo de
aeronave.

- Sise requiere operacion selectiva para que el sistema sea utilizado por determinado tipo de
aeronave, el sistema indicara al operador del mismo y al piloto qué tipo de aeronave se ha
seleccionado, para que ambos estén seguros de que la seleccidon es correcta.
[5.3.25.7][5.3.25.8]

8. La guia de azimut estd emplazada en la prolongacion de la linea central del puesto de
estacionamiento o cerca de ella, frente a la aeronave, de manera que sus sefiales sean visibles
desde el puesto de pilotaje durante toda la maniobra de atraque, y alineada para ser utilizada, por
lo menos, por el piloto que ocupa el asiento izquierdo [5.3.25.9.1]

9. Launidad de guia de azimut esté alineada para que la utilice tanto el piloto que ocupa el asiento
izquierdo como por el que ocupa el asiento derecho. [5.3.25.10].(R)

a

O
O

10. La unidad de guia de azimut proporciona guia izquierda/derecha, inequivoca, que permite al piloto
adquirir y mantener la linea de guia de entrada sin hacer maniobras excesivas. [5.3.25.11]

O

g
|

11. Cuando la guia de azimut esté indicada por medio de un cambio de color, se usa el verde para
informar que se sigue el eje y el rojo para informar de las desviaciones con respecto al eje.
[5.3.25.12].

12.El indicador de posicion de parada esta colocado junto a la unidad de guia de azimut, o
suficientemente cerca de ella, para que el piloto, sin tener que volver la cabeza, pueda ver las
sefiales de azimut y de parada [5.3.25.13.1]

13. El indicador de posicion de parada lo utilice por lo menos el piloto que ocupa el asiento izquierdo.
[6.3.25.14]

14.El indicador de posicién de parada lo utilice tanto el piloto que ocupe el asiento izquierdo como el
que ocupe el asiento derecho. [5.3.15.15]

15.En la informacién de posicion de parada que proporciona el indicador para determinado tipo de
aeronave se tengan en cuenta todas las variaciones previsibles en la altura de la vista del piloto o
del &ngulo de vision. [5.3.15.16]

16. El indicador de posicion de parada sefiala la posicion de parada para la aeronave a la que se
proporcione guia e informa asimismo de su régimen de acercamiento para permitir al piloto
decelerar progresivamente la aeronave hasta detenerla completamente en la posicidn de parada
prevista [5.3.25.17]

17.Elindicador de posicion de parada proporciona informacién sobre el régimen de acercamiento por
lo menos a lo largo de una distancia de 10 m [5.3.25.18]

18. Cuando la guia de parada se indique por cambio de color, se usa el verde para indicar que la
aeronave puede continuar y rojo para indicar que ha llegado al punto de parada, pero cuando
quede poca distancia para llegar al punto de parada se utiliza un tercer color a fin de indicar que
el punto de parada esta proximo. [5.3.25.19]
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8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)

8d. Notas explicativas para la verificacion de cumplimiento

8h. Resultado de | 9. Estado de

& Itsm e Rgfc_arencla & it P[e_gunta &l 8a. Orientacion para la verificacion de cumplimiento del requisito Verificacion cumplimiento del
N Requisito Requisito : 5
Si | No | N/A | item
DINARR14 53.26 | ¢,En el aerédromo se | Verificar que: [0 Satisfactorio
2;‘;’:&?&?3 de uguiaSISvtiiT; 1. Se cuenta con A-VDGS cuando un estudio aeronautico determine que operacionalmente es | [ | [ | [ [ No satisfactorio
| conveniente confirmar el tipo correcto de aeronave al cual se proporciona guia y/o el eje del puesto ] No aplicable
para el atraque (A-VDGS)? d : . A
e estacionamiento, cuando haya méas de uno. [5.3.26.1] (R) [T No observado
2. El A-VDGS proporciona informacion de guia para el atraque en tres etapas: la captacionde la | [ | [0 | O
aeronave por el sistema, la alineacion de azimut de la aeronave y la informacion sobre la posicion
de parada. [5.3.26]
3. EIA-VDGS: olg|l O
- sirve para todos los tipos de aeronave para los cuales esté destinado el puesto de
estacionamiento de aeronaves. [5.3.26.2]
- se usa Unicamente en las condiciones meteoroldgicas, de visibilidad y de iluminacion de
fondo, tanto diurnas como noctumnas para las que esté especificado su rendimiento
operacional. [5.3.26.3]
- proporciona informaciéon compatible con la proporcionada por un sistema de guia
convencional en el puesto de estacionamiento de aeronaves, si se cuenta con ambos tipos
y los dos estéan en uso operacional. [5.3.26.4]
- se proporciona un medio para indicar que el A-VDGS no esta en operacion o esta fuera de
servicio. [5.3.26.4]
4. EIA-VDGS se emplaza de modo que la persona responsable del atraque de la aeronave y las Oolgl O
que ayudan durante toda la maniobra reciban guia sin obstrucciones y de manera inequivoca.
[5.3.26.5]
5. EI'A-VDGS proporciona, como minimo y en la etapa pertinente de la maniobra de atraque, la olol g
informacion de guia siguiente:
- indicacién de parada de emergencia;
- tipo y modelo de aeronave a la cual se proporciona guia;
- indicacién del desplazamiento lateral de la aeronave con respecto al eje del puesto de
estacionamiento;
- direccion de la correccion de azimut necesaria para corregir un desplazamiento con respecto
al eje del puesto de estacionamiento;
- indicacién de la distancia a la posicién de parada;
- indicacién de que la aeronave ha llegado a la posicion de parada correcta; y advertencia si
la aeronave sobrepasa la posicion de parada apropiada.
[5.3.26.6]
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6. El A-VDGS proporciona informacion de guia para el atraque para todas las velocidades derodaje | [ | O | O
de la aeronave durante la maniobra [5.3.26.7]

7. Eltiempo desde la determinacion del desplazamiento lateral hasta su presentacion seatalque,en | [ | [0 | O
condiciones de operacion normales, la desviacién de la aeronave no sea de mas de 1 m respecto
al eje del puesto de estacionamiento [5.3.26.8]

8. La precision de la informacion sobre el desplazamiento de la aeronave con respecto al ejedel | [ | [J | O

puesto de estacionamiento y la distancia hasta la posicién de parada, cuando se presente, se
ajusta a los valores de la tabla 5-4. Insertar tabla 5-4. [5.3.26.9]

9. Los simbolos y graficos que se utilizan para ilustrar la informacion de guia son intuitivamente
representativos del tipo de informacién proporcionada. [5.3.26.10]

10. La informacién sobre el desplazamiento lateral de la aeronave con respecto al eje del puesto de
estacionamiento se proporciona como minimo 25 m antes de la posicién de parada. [5.3.26.11]
11.La distancia y la velocidad de acercamiento se proporcionan continuamente a partir de 15 m antes

de la posicion de parada, como minimo. [5.3.26.12]

12. Cuando la distancia de acercamiento se presente en nimeros, deba proporcionarse en metros
enteros hasta la posicion de parada y con un decimal como minimo, tres metros antes de esa
posicién. [5.3.26.13] (R)

13.En toda la maniobra de atraque se proporcionan los medios adecuados para que el A-VDGS
indique si es necesario detener inmediatamente la aeronave. En ese caso, que incluye falla del A-
VDGS, no se proporcione ninguna otra informacion. [5.3.26.14]

14.El personal responsable de la seguridad operacional del puesto de estacionamiento cuente con | [ | [ | [
los medios para iniciar la interrupcién inmediata del procedimiento de atraque. [5.3.26.15]

15. Cuando se requiera interrumpir de manera inmediata la maniobra de atraque, deba presentarsela | [ | [ | O
indicacion “ALTO” en caracteres rojos. [5.3.26.16] (R)

8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)

a| Oo]gal o
a| Oo]gal o
a| o] gl o

|
|
a

8d. Notas explicativas para la verificacion de cumplimiento

6.item | 7a.Referencia del 7b. Pregunta del UBGETIEDCD || ChIZAcEoeD

5 - S 8a. Orientacion para la verificacion de cumplimiento del requisito Verificacion cumplimiento del
N Requisito Requisito Si No | NA | item
DINAC R14 5.3.27 (En el aerédromo se | Verificar que: [ Satisfactorio
sum|n|strgn IUC:S de guia 1. Se suministran luces de guia para maniobras en los puestos de estacionamiento de aeronave, | [ | [ | [ [J No satisfactorio
para maniobras? para facilitar el emplazamiento preciso de las aeronaves en un puesto de estacionamiento en una [J No aplicable
plataforma pavimentada o en una instalacion de deshielo/antihielo que esté destinado a usarse en [ No observado
malas condiciones de visibilidad, a no ser que se suministre guia adecuada por otros medios.
[6.3.27.1] (R)

2. Lasluces de guia para maniobras estén instaladas en el mismo lugar de las sefiales de puesto de
estacionamiento. [5.3.27.2]

3. Las luces de guia para estacionamiento sean luces fijas de color amarillo, y visibles en todos los | [ | O | O
sectores donde se proporcione guia. [5.3.27.3]

|
|
a
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4. Las luces empleadas para indicar las lineas de entrada, viraje y salida estén separadas por | [ | [J | O
intervalos no mayores a 7,4 en las curvas y 15 m. en tramos rectos. [5.3.27 4] (R)

5. Las luces que indican la posicion de parada sean luces fijas unidireccionales, de color rojo. olOol g
[5.3.27.5]

6. Laintensidad de las luces sea adecuada para las condiciones de visibilidad y luz ambiente en olol g
que se prevé utilizar el puesto de estacionamiento de aeronaves. [5.3.27.6] (R)

7. Elcircuito esté disefiado de modo que puedan encenderse los puestos de estacionamiento en olol g

uso y apagarlos cuando no estén en uso. [5.3.27.7] (R)
8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)

8d. Notas explicativas para la verificacion de cumplimiento

6.item | 7a.Referenciadel | 7b.Pregunta del UBLEHIEEDCS | ShIEAEICh

N° Requisito Requisito 8a. Orientacion para la verificacion de cumplimiento del requisito Verificacién cumplimiento del
i d Si_| No | N/A | item
DINAR R14 5.3.28 (En el aerddromo se | Verificar que: [ Satisfactorio

proporcionan luces de
punto de espera en la via
de vehiculos?

1. Se proporcionan luces de punto de espera en la via de vehiculos en todo punto de esperaenla | ] | [ | O [ No satisfactorio
via asociado con una pista que se prevea utilizar en condiciones de alcance visual en la pista [1 No aplicable
inferior a un valor de 350 m asi como una pista con valores comprendidos entre 350 my 550 m.

[5.3.28.1][5.3.28.2] (R) [ No observado

2. Las luces de punto de espera de vehiculos estan ubicadas al lado de la sefial de punto de espera,
a una distancia de 1,5 m (+ 0,5 m.), al lado que corresponda segln reglamento de transito.
[5.3.28.3] (R)

3. Las luces de punto de espera de vehiculos estén en un seméaforo controlable rojo y verde, y una
luz roja de destellos. [5.3.28.4] (R)

4. Las luces del punto de espera de vehiculos sean unidireccionales, alineadas para que puedan ser
vistas por el conductor de un vehiculo que esté acercandose al punto de espera. [5.3.28.5] (R)

5. Laintensidad del haz luminoso sea la adecuada a las condiciones de visibilidad y luz ambiente en
las cuales se utilice el punto de espera, pero que no deslumbre al conductor . [5.3.28.6](R)

6. La frecuencia de destellos de la luz roja de destellos sea de 30 a 60 en un minuto. [5.3.28.7](R) OolOg

|
|
O

O| Oola
O| Oola

o ol g o

8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)

8d. Notas explicativas para la verificacion de cumplimiento

6.item | 7a.Referencia del 7b. Pregunta del ST Al LG
s - - Freg 8a. Orientacion para la verificacion de cumplimiento del requisito Verificacion cumplimiento del
N Requisito Requisito - .
Si_| No | N/A | item
DINACR14 5.3.6 Verificar que: [ Satisfactorio
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¢ Se proporcionan luces de
guia para el vuelo en
circuito?

N

. Se han instalado luces de guia para el vuelo en circuito cuando los sistemas existentes de
iluminacién de aproximacion y de pista no permitan a la aeronave que vuela en circuito identificar
satisfactoriamente la pista o el rea de aproximacion en las condiciones en que se prevea que ha
de utilizarse la pista para aproximaciones en circuito y una evaluacion de la seguridad operacional
determine los beneficios de su instalacion. [5.3.6.1](R)

O | 0O | LI No satisfactorio
[ No aplicable
] No observado

2. Elemplazamiento y el nimero de luces de guia para el vuelo en circuito sean los adecuados para
que, segun el caso, el piloto pueda:

i. llegaraltramo a favor del viento o alinear y ajustar su rumbo a la pista, a la distancia necesaria
de ella, y distinguir el umbral al pasarlo; y

ii. no perder de vista el umbral de la pista u otras referencias que le permitan juzgar el viraje
para entrar en el tramo basico y en la aproximacién final, teniendo en cuenta la guia
proporcionada por otras ayudas visuales
[5.3.6.2](R)

3. Elsistema de luces guia para el vuelo en circuito comprenda:
i. luces que indiquen la prolongacién del eje de pista,
ii. luces que indiquen la posicion del umbral y
jii. luces que indiquen la direccion o emplazamiento de la pista o la combinacion de estas luces
que convenga para la pista en cuestion.
[5.3.6.3](R)

4. Las luces de guia para el vuelo en circuito sean fijas o de destellos, de una intensidad y abertura
de haz adecuadas para las condiciones de visibilidad y luz ambiente en que se prevé realizar las
aproximaciones en circuito visual. Asimismo que se utilicen lamparas blancas para las luces de
destellos y ldmparas blancas o de descarga para las luces fijas. [5.3.6.4](R)

5. Las luces se conciban e instalen de forma que no deslumbren ni confundan al piloto durante la
aproximacion para el aterrizaje, el despegue o el rodaje. [5.3.6.5](R)

a

o|aa

8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)

8d. Notas explicativas para la verificacion de cumplimiento

LV-AGA- 008 - LISTA DE VERIFICACION: AYUDAS VISUALES (AAVV) - SECCION 4: LETREROS

6. item

7a. Referencia del
Requisito

7b. Pregunta del
Requisito

8a. Orientacion para la verificacion de cumplimiento del requisito

8b. Resultado de | 9. Estado de
Verificacién cumplimiento del
Si_ | No | N/A | item

DINACR14 541

Verificar que:

[ satisfactorio
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¢ El aerédromo cuenta con
letreros?

1. Se proporcionan letreros para indicar una instruccion obligatoria, una informacién sobre un
emplazamiento o destino particular en el &rea de movimiento o para suministrar otra informacion
a fin de satisfacer los requisitos en el aerddromo del sistema de guia y control del movimiento
en la superficie contenido en el 9.8.1. [5.4.1.1]

O | 0O | LI No satisfactorio
[ No aplicable
] No observado

2. Se proporcionan letreros de mensaje variable siempre que:
- la instruccion o informacion que se presenta en el letrero sea pertinente solamente durante
un periodo determinado; o
- sea necesario presentar en el letrero informacion predeterminada variable, para cumplir con
los requisitos en el aerédromo de un sistema de guia y control del movimiento en la superficie.
[54.1.2] (R)

3. Eloperador/explotador presenta evidencia que demuestra que los letreros:

i. son frangibles.

ii. que estan situados cerca de una pista o de una calle de rodaje son lo suficientemente bajos
como para conservar la distancia de proteccion respecto a las hélices y las barquillas de
los reactores.

ii. Que la altura del letrero instalado no sobrepasa la dimension que figura en la columna
apropiada de la tabla 5-5

iv. [5.4.1.3]

4. Los letreros sean rectangulares, tal como se indica en las figuras 5-30 y 5-31, con el lado mas
largo en posicion horizontal [5.4.1.4]

5. Los unicos letreros de color rojo en el &rea de movimiento sean los letreros con instrucciones
obligatorias [5.4.1.5]

6.  Lasinscripciones de los letreros seran conformes a las disposiciones del apéndice 4.[5.4.1.6]

7. Los letreros estan iluminados si se prevé utilizarlos en los siguientes casos:
- En condiciones de alcance visual en la pista inferior a un valor de 800m; o
- Durante la noche, en pistas de vuelo por instrumentos; o
- Durante la noche, en pistas de vuelo visual cuyo nimero de clave sea 3 6 4. [5.4.1.7]

gl g g o
gl g g o
al g g o

8.  Los letreros son retro-reflectantes o estar iluminados, cuando se prevea utilizarlos durante la
noche en pistas de vuelo visual cuyo nimero de clave sea 16 2. [5.4.1.8]

|

9. Los letreros de mensaje variable presentan la placa frontal sin ningiin mensaje cuan- do no
estén en uso. [5.4.1.9]

10. Los letreros de mensaje variable, en caso de falla, no proporcionan informacién que pueda
inducir a un piloto o conductor de vehiculo a efectuar una maniobra peligrosa. [5.4.1.10]

o g o
o g o
a

O

11.  Elintervalo de tiempo para cambiar de un mensaje a otro en un letrero de mensaje variable es
lo méas breve posible y no excede de 5 segundos. [5.4.1.11] (R)

8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)
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8d. Notas explicativas para la verificacion de cumplimiento

6. item

7a. Referencia del
Requisito

7b. Pregunta del
Requisito

8a. Orientacion para la verificacion de cumplimiento del requisito

8h. Resultado de | 9. Estado de
Verificacion cumplimiento del

Si

No | N/A | item

DINACR14 5.4.2

¢ El aerédromo cuenta con
letreros con instrucciones
obligatorias?

Verificar que:

[ Satisfactorio

1. Se proporcionan letreros con instrucciones obligatorias para identificar el lugar donde una
aeronave en rodaje o un vehiculo, debe detenerse, a menos que lo autorice la Torre de Control
de Aerddromo o autoridad ATS correspondiente. [5.4.2.1]

a

00 | O | & No satisfactorio
[ No aplicable

2. Entrelos letreros con instrucciones obligatorias estan comprendidos los letreros de designacion
de pista, los letreros de punto de espera de CAT |, Il o Il [5.4.2.2]

[J No observado

3. Las sefiales de punto de espera de la pista, configuracién A, se complementan con un letrero
de designacion de pista en la interseccion de calle de rodaje/pista o en la interseccion de
pista/pista. [5.4.2.3].

4. Las sefales de punto de espera de la pista, configuracion B, se complementan con un letrero
de punto de espera de Categorias |, l1 o lll. . [5.4.2.4]

5. Lassefales de punto de espera de la pista de configuracion A en un punto de espera de la pista
establecido de conformidad con 3.12.3 se complementan con un letrero de punto de espera de
la pista . [5.4.2.5]

6. Los letreros de designacidon de pista en una interseccién de calle de rodaje/pista son
complementados con un letrero de emplazamiento que se colocara en la parte exterior (la mas
alejada de la calle de rodaje), segun corresponda. [5.4.2.6] (R)

7. Se proporciona un letrero de PROHIBIDA LA ENTRADA cuando no esté autorizada la entrada
ala zona en cuestion. [5.4.2.7]

8. Se ha colocado un letrero de designacion de pista en las intersecciones de calle de rodaje/pista
o en las intersecciones de pista/pista, a cada lado de la sefial de punto de espera de la pista, de
forma que se vea de frente al aproximarse a la pista. . [5.4.2.8]

9. Sehainstalado un letrero de punto de espera de Categorias I, Il o lll a cada lado de la sefial de
punto de espera de la pista, de modo que se vea de frente al aproximarse al area critica. .
[5.4.2.9]

10.  Se ha colocado un letrero de PROHIBIDA LA ENTRADA al comienzo de la zona a la cual no
esté autorizada la entrada, a cada lado de la calle de rodaje vista desde la perspectiva del piloto.
.[6.4.2.10]

11.  Se ha colocado un letrero de punto de espera de la pista, a cada lado del punto de espera de la
pista cuando el emplazamiento o |a alineacion de la calle de rodaje sean tales que las aeronaves
en rodaje o vehiculos puedan infringir las superficies limitadoras de obstaculos o interferir en el
funcionamiento de las radioayudas para la navegacion, de modo que se vea de frente al
aproximarse a la superficie limitadora de obstaculos o al area critica/sensible ILS, segin
corresponda. . [5.4.2.11]

12.  Los letreros con instrucciones obligatorias consisten en una inscripcion en blanco sobre fondo
rojo. [5.4.2.12]

o|aa

13.  Cuando, a causa del medio ambiente o de otros factores, se requiera aumentar la visibilidad de
la inscripcién de un letrero con instrucciones obligatorias, el borde exterior de la inscripcion en

o|aa
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blanco se complemente con un contorno negro de una anchura de 10 mm para los nimeros de
clave de pista 1y 2, y de 20 mm para los nimeros de clave de pista 3y 4. [5.4.2.13] (R)

14.

La inscripcion de un letrero de designacion de pista consiste en las designaciones y direcciones
correspondientes de la pista intersecada, correctamente orientadas con respecto a la posicion
desde la que se ve el letrero; pero si el letrero de designacion de pista estd instalado en las
proximidades de un extremo de pista, se indique Uinicamente la designacion de pista del extremo
en cuestion [5.4.2.14]

15.

La inscripcion de los letreros de punto de espera de Categorias |, I, Ill, Categoria I/l conjunta
o Categoria I/Il/lll conjunta consiste en el designador de pista seguido de CAT I, CAT II, CAT Ill,
CAT Il/lil o CAT I/11/111, seguin corresponda [5.4.2.15]

16.

La inscripcion del letrero de PROHIBIDA LA ENTRADA corresponde a lo indicado en la figura
5-30.[5.4.2.16]

17.

La inscripcion de los letreros de punto de espera de la pista instalados en un punto de espera
de la pista de conformidad con 3.12.3 consiste en la designacién de la calle de rodaje y un
nimero [5.4.2.17]

18.

Donde estén instalados, se usen las inscripciones o simbolos de la figura 5-30 .[5.4.2.18]

o|o|d

8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)

8d. Notas explicativas para la verificacion de cumplimiento

6. item

7a. Referencia del
Requisito

7b. Pregunta del
Requisito

8a. Orientacion para la verificacion de cumplimiento del requisito

8b. Resultado de
Verificacion

Si_| No | NA

9. Estado de
cumplimiento del
item

DINACR14 5423

¢ El aerédromo cuenta con
letreros de informacion?

Verificar que:

1.

Se proporcionan letreros de informacion cuando sea necesario desde el punto de vista de las
operaciones identificar por medio de un letrero un emplazamiento especifico o proporcionar
informacion de encaminamiento (direccion o destino). [5.4.3.1]

o|o|d

Los letreros de informacion incluyen: letreros de direccion, letreros de emplazamiento, letreros
de destino, letreros de salida de pista, letreros de pista libre y letreros de despegue desde
interseccién. [5.4.3.2]

Se proporciona un letrero de salida de pista cuando sea necesario desde el punto de vista de
las operaciones identificar una salida de pista. [5.4.3.3]

Se proporciona un letrero de pista libre cuando la calle de rodaje de salida no cuente con luces
de eje de calle de rodaje y sea necesario indicar al piloto que abandona una pista cuél es la
ubicacion del perimetro del area critica/sensible ILS o la ubicacion del borde inferior de la
superficie de transicion interna, de estos dos elementos el que esté mas alejado del eje de pista.
[5.4.34]

Se proporciona un letrero de despegue desde interseccion cuando sea necesario, desde el
punto de vista de las operaciones, indicar el recorrido de despegue disponible (TORA) restante
para los despegues desde interseccion. [5.4.3.5] (R)

o|o|d

[ Satisfactorio
[ No satisfactorio
[ No aplicable

[J No observado
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6.  Donde sean necesarios, se proporcionan letreros de destino para indicar la direccion hacia un
destino particular en el aerédromo, tales como &rea de carga, aviacion general, etc. [5.4.3.6](R)

a

7. Se proporcionan letreros combinados que indiquen el emplazamiento y la direccion, cuando
dichos letreros se utilicen para suministrar informacién de direccién o destino antes de una
interseccion de calle de rodaje. [5.4.3.7]

a

8. Se proporcionan letreros de direccion cuando sea necesario desde el punto de vista de las
operaciones identificar la designacion y la direccion de las calles de rodaje en una interseccion.
[5.4.3.8]

9. Se proporciona un letrero de emplazamiento:

- en un punto de espera intermedio; (R)

- junto con todo letrero de designacion de pista, excepto en una interseccion pista/pista;

- junto con todo letrero de direccidn, excepto cuando una evaluacién de la seguridad
operacional, aceptable a la AAC, indique que se puede omitir;

- para identificar las calles de rodaje que salen de una plataforma o las calles de rodaje que
se encuentran mas alla de una interseccion cuando sea necesario. (R)
[5.4.3.9][5.4.3.10][5.4.3.11][5.4.3.12]

10.  Cuando una calle de rodaje termina en una interseccion en forma de “T" y es necesario indicarlo,
se utiliza una barrera, un letrero de direccion u otra ayuda visual adecuada. [5.4.3.13]

11.  Las calles de rodaje se identifican con un designador que solo se usa una vez en un aerédromo
y que consiste en una Unica letra, dos letras, o bien, una o varias letras seguidas de un nimero.
[5.4.3.35]

12.  Cuando se designen calles de rodaje, no se utilizan las letras I, O ni X ni palabras tales como
interior y exterior, para evitar confusion con los nimeros 1, 0 y con la sefial de zona cerrada.
[5.4.3.36][5.4.3.37]

13.  Eluso de numero solamente en el &rea de maniobras se reserva para la designacion de pistas.
[5.4.3.38]

|
|
a

14. Los designadores del puesto de estacionamiento en la plataforma no son iguales a los
designadores de las calles de rodaje. [5.4.3.39]

|
|

Los letreros de informacidn se colocan, siempre que sea posible, en el lado izquierdo de la calle de
rodaje, de conformidad con la tabla 5-5 [5.4.3.14]

15.  Los letreros de salida de pista se colocan antes del lugar de salida de pista, a una distancia de
60 m como minimo del punto tangencial con la salida cuando el nimero de clave sea3 04,y a
30 m como minimo cuando el nimero de clave sea 10 2.[5.4.3.17]

16.  Se colocan letreros de pista libre por lo menos en uno de los lados de la calle de rodaje, y que
la distancia entre el letrero y el eje de la pista no sea inferior al mayor de los valores siguientes:

i. ladistancia entre el eje de la pista y el perimetro del area critica/sensible ILS/MLS; o
ii. la distancia entre el eje de la pista y el borde inferior de la superficie de transicion interna
[5.4.3.18]

17.  Cuando se proporcionen letreros de emplazamiento de calle de rodaje junto con letreros de pista
libre, los primeros se cologuenn junto al letrero de pista libre en el lado més alejado con respecto
a la calle de rodaje. [5.4.3.19]

18.  Elletrero de despegue desde interseccion se haya colocado en el lado izquierdo de la calle de
rodaje de entrada a la pista, y que la distancia desde el letrero hasta el eje de la pista no sea

a| o
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inferior a 60 m cuando el nimero de clave sea 3 0 4, 0 no sea inferior a 45 m cuando el numero
de clave sea 10 2.[5.4.3.20]

19. Los letreros de emplazamiento de calle de rodaje que se instalan junto con letreros de
designacion de pista se cologuen junto a los letreros de designacion de pista en el lado mas
alejado con respecto a la calle de rodaje. [5.4.3.21]

20. Los letreros de destino no se coloquen junto con letreros de emplazamiento o direccion.
[5.4.3.22] (R)

21.  Los letreros de informacion que no sean los de emplazamiento no se coloquenn junto a letreros
con instrucciones obligatorias. [5.4.3.23]

22. Los letreros de direccion, las barreras u otras ayudas visuales apropiadas que se utilicen para
identificar una interseccion en forma de “T” se encuentren colocados en el lado de la interseccion
que esta frente a la calle de rodaje. [5.4.3.24] (R)

23.  Los letreros de informacién que no sean de emplazamiento consisten en inscripciones en negro
sobre fondo amarillo. [5.4.3.25]

24. Los letreros de emplazamiento consisten en inscripciones en amarillo sobre fondo negro y
cuando se trata de un solo letrero, tenga un borde en amarillo. [5.4.3.26]

25. Las inscripciones de los letreros de salida de pista consistan en el designador de la calle de
rodaje de salida y una flecha que indique la direccién que se ha de seguir. [5.4.3.27]

26. Las inscripciones de los letreros de pista libre representen la sefial de punto de espera de la
pista, configuracién A, como se ilustra en la figura 5-31. [5.4.3.28]

27. Las inscripciones de los letreros de despegue desde interseccion contengan un mensaje
numérico que indique el recorrido de despegue disponible restante en metros, mas una flecha
con la colocacion y orientacion pertinentes, que indique la direccion de despegue, como se
ilustra en la figura 5-31.[5.4.3.29]

28. Las inscripciones de los letreros de destino contengan un mensaje con letras, letras y nimeros
0 numeros que identifiquen el destino, mas una flecha que indique la direccién que se ha de
seguir, como se ilustra en la figura 5-31. [5.4.3.30]

29. Las inscripciones de los letreros de direccion contengan un mensaje con letras o letras y
nimeros que identifiquen las calles de rodaje, mas una flecha o flechas con la orientacién
pertinente, como se ilustra en la figura 5-31. [5.4.3.31]

30. La inscripcion de todo letrero de emplazamiento contenga la designacion de la calle de rodaje,
pista u otra superficie pavimentada en la que se encuentre o esté entrando la aeronave, y no
tenga flechas. [5.4.3.32]

31.  Cuando sea necesario identificar cada uno de una serie de puntos de espera intermedios en
una misma calle de rodaje, el letrero de emplazamiento incluya la designacién de la calle de
rodaje y un nimero. [5.4.3.33] (R)

32.  Cuando se utilicen letreros de emplazamiento con letreros de direccion:

i.  todos los letreros de direccion que indiquen virajes hacia la izquierda se hayan colocado
al lado izquierdo de los letreros de emplazamiento, y todos los letreros de direccion que
indiquen virajes hacia la derecha se hayan colocado al lado derecho de los letreros de
emplazamiento, salvo que cuando se trata de una interseccion con calle de rodaje, el
letrero de emplazamiento puede, como alternativa, haberse colocado al lado izquierdo;
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ii.  los letreros de direccidn se hayan colocado de manera que la direccion de las flechas
varie con respecto a la vertical segun la desviacion que siga la calle de rodaje pertinente;

ii. ~ se haya colocado un letrero de direccion apropiado junto al letrero de emplazamiento,
cuando la calle de rodaje en cuestion cambie significativamente de direccion después de
la interseccion; y

iv.  en los letreros de direccion adyacentes se haya trazado una linea vertical negra entre
ellos, como se ilustra en la figura 5-31.
[5.4.3.34]

33.  Lascalles de rodaje se identifiquen con un designador que solo se use una vezenunaerddromo | [ | [J | O
y que consista en una Unica letra, dos letras, o bien una o varias letras seguidas de un numero.
[5.4.3.35]

34.  Cuando se designen calles de rodaje, se evite, siempre que sea posible, el uso de palabras | ] | ] | O
tales como “interior” y “exterior”. [5.4.3.36] (R)

35.  Cuando se designen calles de rodaje, no se utilicen las letras |, O ni X para evitar confusioncon | [ | [0 | O
los nimeros 1, 0 y con la sefial de zona cerrada. [5.4.3.37]

36.  Eluso de nimeros, solamente en el area de maniobras, se haya reservado para ladesignacion | [ | [0 | O

de pistas. [5.4.3.38]

37.  Los designadores del puesto de estacionamiento en la plataforma no sean iguales a los | [ | [J
designadores de las calles de rodaje. [5.4.3.39] (R)

8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)

8d. Notas explicativas para la verificacion de cumplimiento

6.item | 7a.Referenciadel | 7h.Pregunta del R i o

5 - . 8a. Orientacion para la verificacion de cumplimiento del requisito Verificacion cumplimiento del
N Requisito Requisito Si No | NA | item
DINACR14 54.4 ¢ El aerédromo cuenta con | Verificar que: [ Satisfactorio

letrero de punto de

verificacion del VOR? 1. Cuando se establezca un punto de verificacion del VOR en el aerodromo, este se indica, ademas | [ | [ | [ [J No satisfactorio

de la sefial, mediante el letrero de punto de verificacion del VOR. [5.4.4.1] [ No aplicable

2. Elletrero de punto de verificacion del VOR en el aerédromo esta colocado lo mas cercaposible | ] | [J | [J | [ No observado
del punto de verificacién, de forma que las inscripciones de verificacion resulten visibles desde
el puesto de pilotaje de una aeronave que se encuentre debidamente situada sobre la sefial del
punto de verificacién del VOR en el aerédromo. [5.4.4.2]

3. El letrero de punto de verificacion de VOR es una inscripcién negra sobre fondo amarillo.
[5.4.4.3]

4. Lasinscripciones de los letreros de punto de verificacion del VOR se correspondanaunadelas | [ | [J | [
alternativas que se indican en la figura 5-33, en la que:

|
|
a

i. VOR es una abreviatura que identifica el lugar como punto de verificacién del VOR;
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ii. 116,3 es un ejemplo de la radiofrecuencia del VOR en cuestion;

iii. 147° es un ejemplo de la marcacion del VOR, redondeada al grado méas cercano, e indica
la marcacion que deberia obtenerse en el punto de verificacion del VOR; y
iv.  4,3NM es un ejemplo de la distancia en millas marinas hasta un DME de emplazamiento
comun con el VOR en cuestion. Insertar figura 5-3.
[5.4.44](R)

8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)

8d. Notas explicativas para la verificacion de cumplimiento

6.item | 7a.Referencia del 7b. Pregunta del R RERIEERGS | D 6D

N° Requisito Requisito 8a. Orientacion para la verificacion de cumplimiento del requisito Verificacion cumplimiento del
i d Si_ | No | N/A | item
DINACR14 545 ¢El aerédromo cuenta con | Verificar que: [ Satisfactorio
Ietrgro de identficacion de 1. Cuando un aerddromo no cuente con otros medios suficientes de identificacion visualse ha | [ | [ | O [J No satisfactorio
aerédromo?

provisto de un letrero de identificacion de aerédromo, si la AAC lo considera conveniente. [ No aplicable

[54.51](R) _ i . i [I No observado
2. Elletrero de identificacion de aerodromo en lo posible puede leerse desde todos los angulos | [ | O | O
sobre la horizontal. [5.4.5.2]
3. Elletrero de identificacion contiene el nombre del aerédromo. [5.4.5.3] Oolgl O
4. Elcolor que se escoja para el letrero sea suficientemente perceptible sobre el fondoenquese | [ | [ | O
presenta. [5.4.5.4] (R)
5. Los caracteres no tengan menos de 3 m de altura. [5.4.5.5] (R) Olol O

8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)

8d. Notas explicativas para la verificacion de cumplimiento

6.item | 7a.Referencia del 7b. Pregunta del % REIERCD || ChisHaEheh

p - s 8a. Orientacion para la verificacion de cumplimiento del requisito Verificacion cumplimiento del
N Requisito Requisito Si No | NA | item
DINACR14 54.6 ¢ El aerédromo cuenta con | Verificar que: [ Satisfactorio

letreros de identificacion de
puesto de estacionamiento
de aeronaves?

1. Cada sefial de identificacion de puesto de estacionamiento de aeronaves se complementacon | [ | [ | [ [ No satisfactorio
un letrero de identificacion de puesto de estacionamiento de aeronaves, siempre que sea ] No aplicable
posible. [5.4.6.1] (R)
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[5.4.6.3] (R)

2. Elletrero de identificacion de puesto de estacionamiento de aeronaves esta colocado de tal | [ | O | O
manera que sea claramente visible desde el puesto de pilotaje de la aeronave antes de entrar
en dicho puesto. [5.4.6.2] (R)

3. Los letreros de puesto de estacionamiento consisten en letras negras sobre fondo amarillo. | 7 | O | O

8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)

8d. Notas explicativas para la verificacion de cumplimiento

[J No observado

8b. Resultado de

9. Estado de

& Itsm e Rgfc_arencla & it P[e_gunta &l 8a. Orientacion para la verificacion de cumplimiento del requisito Verificacion cumplimiento del
N Requisito Requisito : 5
Si_ | No | N/A | item
DINAC R14 54.7 ¢ El aerddromo cuenta con | Verificar que: [ Satisfactorio
f,:rﬁﬁadgepb’gﬁ?cifoiipera 1. Se proporcionan letreros de punto de espera en la via de vehiculos, en todos los puntos de | [ | [ | O [ No satisfactorio
' entrada de la via a una pista. [5.4.7.1] ] No aplicable
2. Los letreros estan emplazados a 1,5 m. del borde del lado derecho de la via, enellugarde | [ | [0 | O [ No observado
punto de espera. [5.4.7.2]
3. Los letreros sean con inscripciones blancas sobre fondo rojo. [5.4.7.3] Olol O
4. Las inscripciones que figuren en los letreros de punto de espera en la via de vehiculosestan | [ | [ | O
redactadas en el idioma nacional, se deben conformar a los reglamentos de tréfico locales e
indicar un requisito de detenerse; y cuando corresponda un requisito de obtener autorizacién
ATC y un designador de emplazamiento. [5.4.7 4]
5. En caso de operaciones nocturnas, los letreros de punto de espera en la via de vehiculos son | [ | O | O
retrorreflactantes o iluminados. [5.4.7.5]
8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)
8d. Notas explicativas para la verificacion de cumplimiento
: . 8b. Resultado de | 9. Estado de
& Itgm Lk R(.;fcl;renma &l it Pfegunta e 8a. Orientacion para la verificacion de cumplimiento del requisito Verificacion cumplimiento del
N Requisito Requisito : ;
Si_ | No | N/A | item
DINACR14 5.5.1 Si  las  condiciones | Verificar que: [ Satisfactorio
existentes lo hace - franai — - - [ No satisfactori
necesario e han 1. La; pallzas sean rang|b|es y cuando estén sﬁuac_ias cerca de una pista o calle de rodg!e seanlo | O | O | O o satisfactorio
. ¢ suficientemente bajas como para conservar la distancia de guarda respecto a las hélices y las [ No aplicable
instalado balizas conforme .
barquillas de los reactores. [5.5.1]
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a las especificaciones
previstas en reglamento?

8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)

8d. Notas explicativas para la verificacion de cumplimiento

- La verificacion del requisito requiere que el inspector se base en las especificaciones contenidas en el Capitulo 9 del Apéndice 5 del LAR 154.

[J No observado

8b. Resultado de

9. Estado de

8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)

o Itsm e Re_!fgrenma el i Pfegunta il 8a. Orientacion para la verificacion de cumplimiento del requisito Verificacion cumplimiento del
N Requisito Requisito - »
Si No | N/A | item
DINACR14 55.2 Si la pista no es | Verificar que: [0 Satisfactorio
pavimentada,  ¢se han e e e una pista sin pavimentar no estan claramente indicados por el contraste de su [ No satisfactorio
instalado balizas de borde ' tici It d i dvierten dl tel Aales de borde de pist o(o|ad )
de pista? superficie con el terreno adyacente y no se advierten claramente las sefiales de borde de pista, se [ No aplicable
' hayan instalado balizas. [5.5.2.1] ] No observado
2. Cuando existan Iuces de pista, las balizas de borde de pista se hayan montado en los dispositivos | [ | [J | O
luminosos. Y en caso de que no haya luces, se dispongan balizas planas, de forma rectangular o
conica, de modo que delimiten claramente la pista. [5.5.2.2] (R)
3. Las balizas planas rectangulares tengan las dimensiones minimas de 1 mpor3mysehayan | [ | [J | O
colocado de modo que su lado mas largo sea paralelo al eje de la pista, y que las balizas cdnicas
tengan una altura que no exceda de 50 cm. [5.5.2.3]
8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)
8d. Notas explicativas para la verificacion de cumplimiento
- La verificacion del requisito requiere que el inspector se base en las especificaciones contenidas en el Capitulo 9 del Apéndice 5 del LAR 154.
: . 8h. Resultado de | 9. Estado de
& Itsm e R(_eft_arenma & il Plre_gunta e 8a. Orientacion para la verificacion de cumplimiento del requisito Verificacién cumplimiento del
N Requisito Requisito - 7
Si | No | N/A | item
DINACR14 553 | ;Se han instalado balizas | Verificar que: [ Satisfactorio
de borde de zona de T Sen - - — N iof. .
" . Se hayan instalado balizas de borde de zona de parada cuando la superficie de estazonanose | [] | [ | [J o satisfactorio
parada? )
destaque claramente del terreno adyacente. [5.5.3.1] (R) [ No aplicable
2. Las balizas de borde de zona de parada se diferencian suficientemente de todas las sefialesde | [ | [ | O [ No observado
borde de pista que se utilizan, para asegurar que no se confundan. [5.5.3.2]
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8d. Notas explicativas para la verificacion de cumplimiento

- Laverificacion del requisito requiere que el inspector se base en las especificaciones contenidas en el Capitulo 9 del Apéndice 5 del LAR 154.

8b. Resultado de

9. Estado de

& Itsm e Rt_eft_arencla &l it Pfegunta &l 8a. Orientacion para la verificacion de cumplimiento del requisito Verificacién cumplimiento del
N Requisito Requisito : 5
Si No | N/A | item
DINACR14 554 | En pistas de zonas con | Verificar que: [ Satisfactorio
presencia de nieve, jse - - - - — — ) )
han instalado balizas de 1. Se hayan empleado balizas de borde para pistas cubiertas de nieve para indicar la parte utilizable | [ | [J | [J [J No satisfactorio
. ) de las pistas cubiertas de nieve, cuando los limites de las mismas no se indican de otra forma. ] No aplicable
borde para pistas cubiertas
de nieve? [5:541] [J No observado
’ 2. Se hayan colocado balizas de borde para pistas cubiertas de nieve a lolargo de los bordesdela | [ | [ | O
pista, a intervalos no superiores a 100 m, simétricamente respecto al eje de la pista y
suficientemente alejadas del mismo para conservar una distancia de guarda apropiada con
relacion a los extremos de las alas y de los sistemas motopropulsores. Asimismo, se haya
instalado un niimero suficiente de balizas en el umbral y en el extremo opuesto de la pista,
perpendicularmente a su eje. [5.5.4.2]
3. Lasbalizas de borde para pistas cubiertas de nieve sean objetos bien visibles, tales comoarboles | [ | [J | [J
coniferos de 1,5 m de alto aproximadamente, o balizas ligeras. [5.5.4.3]
8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)
8d. Notas explicativas para la verificacion de cumplimiento
- Laverificacion del requisito requiere que el inspector se base en las especificaciones contenidas en el Capitulo 9 del Apéndice 5 del LAR 154.
: . 8b. Resultado de | 9. Estado de
& Itsm e Rgft_arencla & i P|:e_gunta & 8a. Orientacion para la verificacion de cumplimiento del requisito Verificacion cumplimiento del
N Requisito Requisito : o
Si No | N/A | item
DINACR14 555 ¢Se han instalado balizas | Verificar que: [ Satisfactorio
de borde de calle de - - - - - ) )
. 1. Se hayan proporcionado balizas de borde de calle de rodaje en pistas cuyo nimerode clavesea | [ | [J | [J [ No satisfactorio
rodaje? f . . d . )
16 2y en aquellas que no estan provistas de luces, de eje o de borde, de calle de rodaje o de [ No aplicable
balizas de eje de calle de rodaje. [5.5.5.1] 1 No observado
2. Las balizas de borde de calle de rodaje se hayan instalado por lo menos en los emplazamientos | [ | [J | [
en los que, de utilizarse, se instalarian luces de borde de calle de rodaje. [5.5.5.2]
3. Las balizas de borde de calle de rodaje sean de color azul retrorreflectante. [5.5.5.3] olOolO
4. La superficie sefializada sea vista por el piloto como un rectangulo y su area minima visible sea | [ | [J | [J
de 150 cm. [5.5.5.4]
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5. Las balizas de borde de calle de rodaje sean frangibles, y que su altura sea tan escasa que | [] | [J | O
puedan franquearla las hélices y las gondolas de los motores de aeronaves de reaccion. [5.5.5.5]
8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)
8d. Notas explicativas para la verificacion de cumplimiento
- La verificacién del requisito requiere que el inspector se base en las especificaciones contenidas en el Capitulo 9 del Apéndice 5 del LAR 154.
6.item | 7a.Referenciadel | 7b.Pregunta del L N - - do NG dl | U o
6 . s 8a. Orientacion para la verificacion de cumplimiento del requisito Verificacién cumplimiento del
N Requisito Requisito : 5
Si No | N/A | item
DINACR14 556 | ;Se han instalado balizas | Verificar que: [ Satisfactorio
de borde de eje de calle de - - - - - - ’ .
rodaie? 1. Se hayan proporcionado balizas de eje de calle de rodaje en pistas cuyo nimerodeclaveseat | ] | [J | O [ No satisfactorio
e 6 2y en aquellas que no estan provistas de luces, de eje o de borde, de calle de rodaje o de [ No aplicable
balizas de borde de calle de rodaje. [5.5.6.1] (R) ] No observado
2. Se podrian haber proporcionado balizas de eje de calle de rodaje en aquellas cuyo nimerode | [ | [0 | O
clave sea 3 0 4 y en aquellas que no estan provistas de luces de eje de calle de rodaje, siempre
que sea necesario mejorar la guia proporcionada por las sefiales de eje de calle de rodaje.
[5.5.6.2] (R)
3. Deberian estar instaladas balizas de eje de calle de rodaje, como minimo, en el mismolugaren | [ | [0 | O
que se hubieran colocado las luces de eje de calle de rodaje. [5.5.6.3)] (R)
4. Las balizas de eje de calle de rodaje deberian estar emplazadas normalmente en las sefiales | [ | [J | [J
de eje de calle de rodaje v, si ello no fuera posible, podrian estar desplazadas a una distancia
que no exceda de 30 cm. [5.5.6.4] (R)
5. Las balizas de eje de calle de rodaje sean retrorreflectantes de color verde. [5.5.6.5] olOolO
6. La superficie sefializada deberia ser vista por el piloto como un rectangulo y su areaminima | ] | O | O
visible deberia ser de 20 cm2. [5.5.6.6] (R)
7. Las balizas de eje de calle de rodaje estén disefiadas y montadas de manera que resistanel | [ | [J | O
paso de las ruedas de un avién sin que este ni las balizas sufran dafios. [5.5.6.7]
8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)
8d. Notas explicativas para la verificacion de cumplimiento
- La verificacion del requisito requiere que el inspector se base en las especificaciones contenidas en el Capitulo 9 del Apéndice 5 del LAR 154.
: . 8b. Resultado de | 9. Estado de
& Itsm e R(_efgrencla & it P[e_gunta rd 8a. Orientacion para la verificacion de cumplimiento del requisito Verificacion cumplimiento del
N Requisito Requisito Si | No | NIA | item
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DINACR14 55.7

En una pista sin
pavimentar, ise  han
instalado balizas de borde
de calle de rodaje?

Verificar que:

1. En una calle de rodaje sin pavimentar no esta claramente indicada por el contraste de su | ] | [ | O
superficie con el terreno adyacente, se hayan instalado balizas. [5.5.7.1] (R)

2. Cuando existen luces de calle de rodaje, las balizas se podrian haber montado en los O

dispositivos luminosos, y cuando no haya luces de calle de rodaje, deberian estar dispuestas
balizas cénicas, de modo que delimiten claramente la calle de rodaje. [5.5.7.1] (R)

8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)

8d. Notas explicativas para la verificacion de cumplimiento

- La verificacion del requisito requiere que el inspector se base en las especificaciones contenidas en el Capitulo 9 del Apéndice 5 del LAR 154.

[ Satisfactorio
[ No satisfactorio
[J No aplicable
[J No observado

6. item

7a. Referencia del
Requisito

7b. Pregunta del
Requisito

8a. Orientacion para la verificacion de cumplimiento del requisito

8h. Resultado de
Verificacion

Si_ | No | NA

9. Estado de
cumplimiento del
item

DINACR14 55.8

En un aerédromo que no
tiene pista en el area de
aterrizaje ¢ se han instalado
balizas delimitadoras?

Verificar que:

1.

Se hayan instalado balizas delimitadoras en los aerédromos que no tengan pista en el area de
aterrizaje. [5.5.8.1]

oo o

Se hayan instalado balizas delimitadoras a lo largo de los limites del area de aterrizaje con un
espaciado no mayor de 200 m si se usan balizas del tipo indicado en la figura 5-34, o con un
espaciado de 90 m aproximadamente, si se usan balizas conicas con una baliza en cada angulo.
[5.5.8.2]

Las balizas delimitadoras deberian ser de forma similar a la indicada en la figura 5-34 o de forma
conica cuyas dimensiones minimas sean de 50 cm de alto y 75 cm de diametro en la base, y
que ademas las balizas deberian ser de un color que contraste con el fondo contra el cual se
hayan de ver. Asimismo, que podria usarse un solo color, el anaranjado o el rojo, 0 dos colores
que contrasten, anaranjado y blanco, o bien rojo y blanco, siempre que tales colores no se
confundan con el fondo. [5.5.8.3]

8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)

8d. Notas explicativas para la verificacion de cumplimiento

- La verificacion del requisito requiere que el inspector se base en las especificaciones contenidas en el Capitulo 9 del Apéndice 5 del LAR 154.

[ Satisfactorio
[ No satisfactorio
[ No aplicable
[J No observado

LV-AGA- 008 - LISTA DE VERIFICACION: AYUDAS VISUALES (AAVV) - SECCION 5: AYUDAS VISUALES DE ZONAS DE USO RESTRINGIDO
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6. item 7a. Referenciadel | 7b. Pregunta del D
.N° R Lo - 8a. Orientacion para la verificacion de cumplimiento del requisito Verificacién cumplimiento del
equisito Requisito : 5
Si No | N/A | item
DINACR14 7.1 Donde sean requeridas, | Verificar que: [ Satisfactorio
é‘:ezgfgogggagg Zinilﬁz 1. Sedispone una sefial de zona cerrada en una pista o calle de rodaje, o en unaparte delapista | [ | [ | O [ No satisfactorio
pista o calle de rodaje? 0 de la calle de rodaje, que esté cerrada permanentemente para todas las aeronaves. . [7.1.1] [ No aplicable
) 2. Sedispone de una sefial de zona cerrada en una pista o calle de rodaje, oenunapartedela | [ | [J | O ] No observado
pista o de la calle de rodaje, que esté temporalmente cerrada; aunque esta sefial puede omitirse
cuando el cierre sea de corta duracion y los servicios de transito aéreo den una advertencia
suficiente. [7.1.2]
3. Se dispone de una sefial de zona cerrada en cada extremo de la pista o parte de lapista | [ | [ | O
declarada cerrada y se disponen de sefiales complementarias de tal modo que el intervalo
maximo entre dos sefiales sucesivas no exceda de 300 m. [7.1.3]
4. Enuna calle de rodaje cerrada se dispone de una sefial de zona cerrada porlomenosencada | [ | [J | [
extremo de la calle de rodaje o parte de la calle de rodaje que esté cerrada. [7.1.3]
5. Cuando una zona esté cerrada temporalmente se utilizan barreras frangibles, o sefiglesenlas | [ | [ | O
que se utilicen materiales que no sean simplemente pintura, para indicar el area cerrada o bien,
pueden utilizarse otros medios adecuados para indicar dicha area. [7.1.4] (R)
6. Cuando una pista o una calle de rodaje esté cerrada permanentemente en su totalidad oen | [ | [ | O
parte, se han borrado todas las sefiales normales de pista y de calle de rodaje. [7.1.5]
7. Se han desconectado o impedido que funcione la iluminacion de la pista o calle de rodajeque | [ | [J | O
esté cerrada en su totalidad o en parte, a menos que sea necesario para fines de
mantenimiento. [7.1.6]
8. Cuando una pista o una calle de rodaje o parte de una pista o de calle de rodaje cerradaeste | [ | [J | [
cortada por una pista o por una calle de rodaje utilizable, que se emplee de noche, ademas de
las sefiales de zona cerrada se han dispuesto de luces de area fuera de servicio a través de la
entrada del area cerrada, a intervalos que no excedan de 3 m. [7.1.7]
8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)
8d. Notas explicativas para la verificacion de cumplimiento
: . 8b. Resultado de | 9. Estado de
e :‘}Em 7Ra. R(_efc_arenma i s Pl_'egunta el 8a. Orientacion para la verificacion de cumplimiento del requisito Verificacion cumplimiento del
equisito Requisito : .
Si No | N/A | item
DINACR14 72 Verificar que: [ Satisfactorio
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Donde sean requeridas,
;se disponen de sefales
de superficies no
resistentes?

Cuando los margenes de las calles de rodaje, de las plataformas de viraje en la pista, de los
apartaderos de espera, de las plataformas y otras superficies no resistentes no puedan
distinguirse facilmente de las superficies aptas para soportar carga y cuyo uso por las
aeronaves podria causar dafios a las misma, se indica el limite entre la superficie no resistente
y las superficies aptas para soportar carga mediante una sefial de faja lateral de calle de rodaje.
[7.21]

Oo(o| o

Se ha colocado una sefial de faja lateral de calle de rodaje a lo largo del limite del pavimento
apto para soportar carga, de manera que el borde exterior de la sefial coincida
aproximadamente con el limite del pavimento apto para soportar carga. [7.2.2]

La sefal de faja lateral de calle de rodaje consiste en un par de lineas de trazo continuo, de 15
cm de ancho, con una separacion de 15 cm entre si y del mismo color que las sefiales de eje
de calle de rodaje. [7.2.3]

8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)

8d. Notas explicativas para la verificacion de cumplimiento

[ No satisfactorio
[J No aplicable
[J No observado

8b. Resultado de

9. Estado de

8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)

& 'I‘}sm ?' Rgft_arencla o Pl:e_gunta el 8a. Orientacion para la verificacion de cumplimiento del requisito Verificacion cumplimiento del
equisito Requisito : ,
Si_| No | N/A | item
DINACR14 7.3 Donde sean requeridas, | Verificar que: [ Satisfactorio
é:iirglasre)iﬁrt]:rri]ord:l usrigfe!l?’f 1. Si la superficie anterior al umbral esta pavimentada y exceda de 60 m de longitud ynosea | [ | [0 | O [J No satisfactorio
’ apropiada para que la utilicen normalmente las aeronaves, toda la longitud que preceda al [J No aplicable
umbral esta sefializada con trazos en &ngulo de color amarillo. [7.3.1] 7 No observado
2. El color de una sefial de trazo en angulo deberia ser de un color bien visible y que contraste olol g
con el color usado para las sefiales de pista; deberia ser preferiblemente amarillo y la anchura
de su trazo deberia ser de 0,9 m por lo menos. [7.3.3]
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de mantenimiento, para

asegurar que las ayudas

mantenimiento que incluya el mantenimiento
preventivo, predictivo y correctivo de las

8d. Notas explicativas para la verificacion de cumplimiento
: . 8b. Resultado de | 9. Estado de
& Itsm i Rgft'arencla el E Pl:egunta &l 8a. Orientacion para la verificacion de cumplimiento del requisito Verificacién cumplimiento del
N Requisito Requisito - 5
Si | No | N/A | item
DINAC 7.4 Donde sean requeridas, | Verificar que: [ Satisfactorio
(se dlspongn de _ayudas 1. Se han colocado balizas de area fuera de servicio en cualquier parte de una calle de rodaje, | ] | [ | O [ No satisfactorio
visuales de areas fuera de |ataf tadero d d inadecuad | movimiento de | )
servicio? plataforma o apartadero de espera que, a pesar de ser inadecuada para el movimiento de las [ No aplicable
' aeronaves, aun permita a las mismas sortear esas partes con seguridad. En las areas de ] No observado
movimiento utilizadas durante la noche, se emplean luces de area fuera de servicio. [7.4.1]
2. Las balizas y luces de area fuera de servicio estén colocadas a intervalos suficientemente | ] | [ | O
reducidos para que quede delimitada el area fuera de servicio. [7.4.2]
3. Las balizas de area fuera de servicio consistan en objetos netamente visibles tales como | [ | [0 | O
banderas, conos o tableros, colocados verticalmente. [7.4.3]
4. Una luz de area fuera de servicio sea una luz fija de color rojo. La luz tenga una intensidad | [ | [J | O
suficiente para que resulte bien visible teniendo en cuenta la intensidad de las luces adyacentes
y el nivel general de la iluminacién del fondo sobre el que normalmente hayan de verse. En
ningun caso deba tener una intensidad menor de 10 cd de luz roja. [7.4.4]
5. Las banderas de area fuera de servicio deberian ser cuadradas, de 0,5 m de ladoporlomenos | [ | O | O
y de color rojo, anaranjado o amarillo o de cualquiera de dichos colores en combinacién con el
blanco. [7.4.5]
6. Los tableros de area fuera de servicio deberian tener como minimo 0,5 mde alturay09mde | [ | O | O
ancho con fajas verticales alternadas rojas y blancas o anaranjadas y blancas. [7.4.7]
8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)
8d. Notas explicativas para la verificacion de cumplimiento
LV-AGA- 008 — LISTA DE VERIFICACION: AYUDAS VISUALES (AAVV) - SECCION 7: MANTENIMIENTO DE AYUDAS VISUALES
i : ] i e 8b. Resultado de la evaluacion del cumplimiento 9. Estado de
6.Item | 7a.Referencia del 7b. Pregunta del 8a. Orientacion para la verificacion del . p cumplimiento del
N° Requisito Requisito cumplimiento del requisito Presente (P) | Adecuado (S) Operativo (0) Eficaz (E) item
DINACR14 10.1 (El operador/explotador | Verificar que el operador/explotador de [ Satisfactorio
de  aerddromo  tiene | aerddromo: ; ;
: No satisfact
establecido un programa | 1. Ha establecido un programa  de ] O O 0 L] No satisfactorio

[1 No aplicable
[ No observado
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visuales se conserven en
condiciones tales que, no
afecten a la seguridad,
regularidad y eficiencia de
la navegacion aérea?

ayudas visuales, para asegurar la fiabilidad de
la iluminacién y de la sefializacion.[10.1.1].

2.

Como parte del sistema de mantenimiento
considere que una luz esta fuera de servicio
cuando:

i. laintensidad media de su haz principal sea
inferior al 50 % del valor especificado en el
Apendice 2

ii. la intensidad media de disefio del haz
principal sea superior al valor indicado en
los reglamentos [10.5.1].

Como parte del sistema de mantenimiento
preventivo empleado para las pistas de
aproximacion de precision de Categoria Il o
Il comprende, como minimo, las siguientes
verificaciones:

I inspeccién visual y medicion de la
intensidad, apertura de haz y
orientacién de las luces comprendidas
en los sistemas de luces de
aproximacion y de pista.

Il control y medicion de las caracteristicas
eléctricas de cada circuito incluido en
los sistemas de luces de aproximacion y
de pista.

. control del funcionamiento correcto de
comandos del control de intensidad
luminosa empleados por el control de

transito aéreo. [10.5.3].

Como parte del sistema de mantenimiento,
mide en el terreno la intensidad, apertura de
haz y orientacion de todas las luces
comprendidas en los sistemas de luces de
aproximacion y de pista para las pistas de
aproximacion de precision de Categoria Il o
Ill, a fin de asegurar el cumplimiento de las
especificaciones correspondientes
contenidas en Apéndice 2 [10.5.4]..

Como parte del sistema de mantenimiento,
mide la intensidad, apertura de haz y
orientacion de las luces comprendidas en los
sistemas de luces de aproximacion en pista,
para las pistas de aproximacion de precision
de Categoria Il o Il con una unidad mévil de
medicion de suficiente exactitud como para
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analizar las caracteristicas de cada luz
[10.5.5].

Como parte del sistema de mantenimiento,
basa la frecuencia de medicion de las luces
para pistas de aproximacion de precision de
Categoria | y Il en la densidad del transito, el
nivel de contaminacion local y la fiabilidad del
equipo de luces instalado, y en la continua
evaluacion de los resultados de la medicion
sobre el terreno pero, de todos modos, no
debiendo ser inferior a dos veces por afio
para las luces empotradas en el pavimento y
no menos de una vez por afio en el caso de
otras luces [10.5.6].

Como parte del sistema de mantenimiento

preventivo empleado en una pista para

aproximaciones de precision de Categoria I

o llltenga por objetivo que, durante cualquier

periodo de operaciones de estas categorias,

estén en servicio todas las luces de
aproximacion y de pista y que, en todo caso,
funcione como minimo:
a.el 95 % de las luces en cada uno
de los elementos importantes que
siguen:
i. sistema de iluminacién de
aproximacion de precision
de Categoria Il y lll, los 450
m internos;
ii. luces de eje de pista;
iii. luces de umbral de pista; y
iv. luces de borde de pista;

.el1 90 % de las luces en la zona de
toma de contacto;

. €185 % de las luces del sistema de
iluminacion  de  aproximacion
situadas mas allda de 450 m del
umbral; y

. €l 75 % de las luces de extremo de
pista [10.5.7].

o

o

o
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8. Como parte del sistema de mantenimiento
asegure la continuidad de la guia, en donde
el porcentaje permitido de luces fuera de
servicio no sea tal que altere el diagrama
basico del sistema de iluminacion.
Adicionalmente, no permita que haya una luz
fuera de servicio adyacente a otra luz fuera
de servicio, excepto en una barra transversal
donde puede permitir que haya dos luces
adyacentes fuera de servicio [10.5.7.1].

9. Como parte del sistema de mantenimiento [}
preventivo empleado para barras de parada
en puntos de espera de la pista, utilizados en
relacion con wuna pista destinada a
operaciones en condiciones de alcance
visual en la pista inferior a 350 m, tenga como
minimo el objetivo siguiente:

a) que nunca estén fuera de servicio mas
de dos luces.

b) que no queden fuera de servicio dos
luces adyacentes a no ser que el
espaciado entre luces sea mucho
menor que el especificado [10.5.8].

10. Como parte del sistema de mantenimiento O
preventivo utilizado para las calles de rodaje,
destinadas a ser empleadas en condiciones
en las que el alcance visual en la pista sea
inferior a unos 350 m, tenga como minimo el
objetivo que no se encuentren fuera de
servicio dos luces adyacentes de eje de calle
de rodaje [10.5.9].

11. Como parte del sistema de mantenimiento [}
preventivo utilizado para una pista para
aproximaciones de precision de Categoria |,
tenga como objetivo que, durante cualquier
periodo de operaciones de Categoria |, todas
las luces de aproximacion y de pista estén en
servicio y que, en todo caso, estén servibles
por lo menos el 85 % de las luces en cada
uno de los siguientes elementos:

a) sistema de iluminacion de aproximacion
de precision de Categoria [

b) luces de umbral de pista;

c) luces de borde de pista; y

d) luces de extremo de pista [10.5.10].
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12. Como parte del sistema de mantenimiento
asegure la continuidad de la guia, no
permitiendo que haya una luz fuera de
servicio adyacente a otra luz fuera de
servicio, salvo si el espaciado entre las luces
es mucho menor que el especificado
[10.5.12].

13. Como parte del sistema de mantenimiento O O ] O
preventivo empleado en una pista destinada
a despegue en condiciones de alcance visual
en la pista inferior a un valor de 550 m tenga
como objetivo que, durante cualquier periodo
de operaciones, estén en buenas
condiciones de funcionamiento todas las
luces de pista y que, en todo caso:

a) porlomenos el 95 % de las luces de eje
de pista (de haberlas) y de las luces de
borde de pista estén en buenas
condiciones de funcionamiento.

b) por lo menos el 75 % de las luces de
extremo de pista estén en buenas
condiciones  de  funcionamiento
[10.5.11].

14. Como parte del sistema de mantenimiento [} [} [} [}
preventivo empleado en una pista destinada
a despegue en condiciones de alcance visual
en la pista de 550 m o mas tenga como
objetivo que, durante cualquier periodo de
operaciones, estén en buenas condiciones
de funcionamiento todas las luces de pista y
que, en todo caso, esté en buenas
condiciones de funcionamiento por lo menos
el 85 % de las luces de borde de pista y de
las luces de extremo de pista, asimismo con
el fin de asegurar la continuidad de la guia,
no permita que haya una luz fuera de servicio
adyacente a otra luz fuera de servicio.
[10.5.13].

8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)

8d. Notas explicativas para la verificacion del item
- La verificacién de este item tiene un alcance general, los siguientes items abordan aspectos mas especificos respecto al mantenimiento de las ayudas visuales del aerédromo.

| Aprobado por: Presidente de la DINAC | Resolucién N° 1745 | Fecha: 03/10/2025
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- Compruebe que el operador/explotador de aerodromo tiene establecido e implementado un programa de mantenimiento para conservar las ayudas visuales del aerédromo en
condiciones tales que no se afecte la sequridad, regularidad ni eficiencia de la navegacion aérea, considerando los siguientes criterios de evaluacion:

o Presente (P): Se ha establecido formalmente en el Manual de Aerddromo el programa de mantenimiento donde se especifica:
e QUIEN: a) el drea organizacional y el puesto responsable de cada tarea de conservacién/reparacion de ayudas visuales (Ej.- Profesionalftécnico/especialista);

b) el érea organizacional y el puesto dentro de la organizacion del operador/explotador de aerédromo, a cargo de asegurarse de la ejecucion de las tareas
y de supervisar y aprobar los resultados, informes, firmar cartas, cursar correos oficiales, etc. (Ej.- Especialista/Encargado/Responsable/Jefe de unidad); y

c) la autoridad dentro de la organizacién del operador/explotador de aerédromo que toma decisiones y rinde cuentas sobre aspectos relativos al
cumplimiento del proceso de mantenimiento (Ej.- Gerente/Director/Jefe de Departamento);

e QUE a) cada etapa del proceso y cada tarea que debe realizarse;
b) el resultado previsto (informe, registro, efc.);
¢) las plantillas/formularios que debe utilizarse (o el formato del resultado); y
d) segun corresponda, el vinculo con otros procedimientos.
e COMO: a)laforma de efectuar la tarea, indicando los detalles practicos y metodologia necesarios, segtin corresponda, para cada tarea;
b) la secuencia de las acciones;
¢) los documentos que deben orientar la tarea;
¢) métodos y medios para asegurar el sequimiento de la actividad (incluidos los registros que deben conservarse); y
d) formularios aplicables utilizados en determinados puntos de los procedimientos para realizar la actividad.
o CUANDO: a) momento/circunstancia/plazo en que se activa cada procedimiento y la etapa del proceso en que tiene lugar;
b) para acciones repetitivas, frecuencia e intervalo méaximo entre dos acciones; y
¢) plazo maximo para concluir cada tarea o fecha limite para cada etapa

e ENCOORDINACION CON QUIEN: entidades externas que participen en la actividad si corresponde, incluyendo areas organizacionales del operador/explotador que
no estén directamente a cargo del proceso, pero con las cuales deba coordinarse para su adecuada realizacion.

o Adecuado (S): Las actividades previstas en el programa de mantenimiento comprende todas las ayudas visuales del aerédromo de acuerdo a su configuracion y
caracteristicas.

o  Operativo (O): Existe evidencia documental (registros) de que el operador/explotador de aerédromo aplica los procedimientos de acuerdo a lo establecido en el programa
de mantenimiento, existiendo registros completos al respecto que documentan el cumplimiento.

o  Eficaz (E): Como efecto de la aplicacién del programa, las ayudas visuales del aerddromo se encuentran adecuadamente mantenidas en todos sus elementos y no se
tienen reportes de sucesos en que se haya afectado la seguridad, regularidad o eficiencia de la navegacion aérea por razones que estuvieran relacionadas a las condiciones
de las ayudas visuales.

- Compruebe también la inclusién de principios de factores humanos en el programa de mantenimiento, revisando que en el programa se describa la forma en que dichos principios
son tomados en cuenta en las actividades de mantenimiento, y verificando en el lugar que la ejecucién de las actividades de mantenimiento es efectuada de forma acorde: Este
aspecto requiere que el Inspector a cargo de la verificacion tenga un curso de factores humanos completado.

| Aprobado por: Presidente de la DINAC | Resolucién N° 1745 | Fecha: 03/10/2025
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FORMULARIO: LV-AGA-009

LISTA DE VERIFICACION: SISTEMAS ELECTRICOS

CODIGO ACTIVIDAD: SELT

FORMULARIO BASADO EN REQUISTOS DE LOS REGLAMENTO: R 14 VOL 1

1a. Nombre de Aerédromo:

1b. Codigo OACI:

2a. Nombre del operador/explotador de aerédromo:

2b. Nombre del funcionario designado como contraparte por el operador/explotador de aerédromo:

3a. Fecha de inicio de verificacion: 3b. Fecha finalizacion de 4. Proceso del cual la verificacion forma 5.1AGA de la AAC Responsable de la Verificacion/Evaluacion:
verificacion: parte:
Certificacion  [] Vigilancia []

LV-AGA-009 - LISTA DE VERIFICACION: SISTEMAS ELECTRICOS (SELT) - SECCION 1: INSTALACIONES DE SISTEMAS ELECTRICOS

6. item

7a. Referencia del
Requisito

7b. Pregunta del
Requisito

8a. Orientacion para la verificacion de cumplimiento del requisito

8b. Resultado de | 9. Estado de
Verificacion cumplimiento del

Si

No | N/A | item

DINACR14 VOL 1

Para el suministro de
energia eléctrica al
aerddromo ¢ se disponen de
fuentes de energia que
permitan operaciones
seguras,  regulares vy
eficientes? - CAPITULO 8

Verificar que:

[ Satisfactorio

1. Enel aerédromo se disponen de fuentes primarias de energia. [8.1.1]

a

Ol O [ No satisfactorio

2. Eldisefioy suministro de sistemas de energia eléctrica para ayudas de radionavegacion visuales
y no visuales en aerédromos, tiene caracteristicas tales que la falla del equipo no deja al piloto
sin orientacién visual y no visual ni le da informacion errénea. [8.1.2]

a

[J No aplicable
OO [ No observado

3. Los dispositivos de conexion de alimentacion de energia eléctrica a las instalaciones para las
cuales se necesite una fuente secundaria de energia eléctrica se disponen de forma que, en caso
de falla de la fuente primaria de energia eléctrica, las instalaciones se conmuten
automéaticamente a la fuente secundaria de energia eléctrica. [8.1.3]

4. Elintervalo de tiempo que transcurre entre la falla de la fuente primaria de energia eléctrica y el
restablecimiento completo de los servicios exigidos en el parrafo 8.1.10, sera el mas corto
posible, excepto que en el caso de las ayudas visuales correspondientes a las pistas para
aproximaciones que no son de precision, pistas para aproximaciones de precision y pistas de
despegue, se aplican los requisitos de la Tabla 8.1 sobre tiempo maximo de conmutacion. [8.1.4]

5. Paralas pistas para aproximaciones de precision se provee una fuente secundaria de energia
eléctrica capaz de satisfacer los requisitos de la tabla 8.1 para la categoria apropiada de este tipo
de pista. Las conexiones de la fuente de energia eléctrica de las instalaciones que requieren una
fuente secundaria de energia estén dispuestas de modo que dichas instalaciones queden
automaticamente conectadas a la fuente secundaria de energia en caso de falla de la fuente
primaria de energia. [8.1.6.1]

6. Paralas pistas destinadas a despegue en condiciones de alcance visual en la pista inferior a un
valor de 800 m, se proveera una fuente secundaria de energia capaz de satisfacer los requisitos
pertinentes de la tabla 8.1 [8.1.7]

7. Enun aerédromo en el que la pista primaria sea una pista para aproximaciones que no son de
precision, se provee una fuente secundaria de energia eléctrica capaz de satisfacer los requisitos
de la tabla 8.1, si bien tal fuente auxiliar para ayudas visuales no necesita suministrarse mas que
para una pista para aproximaciones que no son de precision [8.1.8]

| Aprobado por: Presidente de la DINAC
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En los aerédromos en que la pista primaria sea una pista de vuelo visual, se provee una fuente
secundaria de energia eléctrica capaz de satisfacer los requisitos del parrafo 8.1.4, aunque no
esindispensable instalar esa fuente secundaria de energia eléctrica cuando se provea un sistema
de iluminacién de emergencia que pueda ponerse en funcionamiento en 15 minutos. [8.1.9]

oo 0o

Se provee una fuente secundaria de energia eléctrica capaz de suministrar energia eléctrica en

caso de que falle la fuente principal a las siguientes instalaciones de aerédromo:

- la ldmpara de sefiales y alumbrado minimo necesario para que el personal de los servicios
de control de transito aéreo pueda desempefiar su cometido

- todas las luces de obstaculos que, en opinion de la autoridad competente, sean
indispensables para garantizar la seguridad de las operaciones de las aeronaves

- la iluminacién de aproximacion, de pista y calle de rodaje, tal como se especifica en 8.1.6
a8.19

- el equipo meteorologico

- la iluminacién indispensable para fines de seguridad, si se provee de acuerdo con 9.11

- equipo e instalaciones esenciales de las agencias del aerédromo que atienden a casos de
emergencia

- iluminacién con proyectores de los puestos aislados que hayan sido designados para
estacionamiento de aeronaves, si se proporcionan de conformidad con 5.3.24.1
[8.1.10]

10.

Los requisitos relativos a una fuente secundaria de energia eléctrica se satisfacen por cualquiera

de los medios siguientes:

- red independiente del servicio publico, o sea una fuente que alimente a los servicios del
aerédromo desde una subestacion distinta de la subestacién normal, mediante un circuito
con un itinerario diferente del de la fuente normal de suministro de energia, y tal que la
posibilidad de una falla simultanea de la fuente normal y de la red independiente de servicio
publico sea extremadamente remota; o

- una o varias fuentes de energia eléctrica de reserva, constituidas por grupos electrégenos,
baterias, etc., de las que pueda obtenerse energia eléctrica
[8.1.11]

8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)

8d. Notas explicativas para la verificacion de cumplimiento

8b. Resultado de

9. Estado de

para que las operaciones
posean informacion
adecuada sobre las ayudas

utilizadas en condiciones de alcance visual en la pista inferior a un valor del orden de 550 m, los
sistemas eléctricos de los sistemas de suministro de energia, de las luces y de control de las
luces que figuran en la tabla 8.1 estén disefiados de forma que en caso de falla del equipo no se
proporcione al piloto guia visual inadecuada ni informacién engafiosa. [8.2.1]

& Itgm Lk R(.;fcl;renma &l U Pfe.gunta ] 8a. Orientacion para la verificacion de cumplimiento del requisito Verificacion cumplimiento del
N Requisito Requisito : .
Si No | N/A | item
DINACR14 82 El sistema eléctrico de los | Verificar que: [ Satisfactorio
sistemas de suministro de - —— — - - . .
o . N f
energia, gestan disefiados 1 Para las pistas de aproximaciones de precision y para las pistas de despegue destinadas aser | [ | [ | [ No satisfactorio

[J No aplicable
[ No observado
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visuales- luces y el control | 2. Cuando la fuente secundaria de energia de un aerédromo utilice sus propias lineas de transporte | [ | [ | O
de luces en casos de falla? de energia, estas sean fisica y eléctricamente independientes con el fin de lograr el nivel de
disponibilidad y autonomia necesarios. [8.2.2]
3. Cuando una pista que forma parte de una ruta de rodaje normalizada disponga a lavez de luces | [ | [J O
de pista y de luces de calle de rodaje, los sistemas de iluminacion estén interconectados para
evitar que ambos tipos de luces puedan funcionar simultdineamente [8.2.3]

8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado)

8d. Notas explicativas para la verificacion de cumplimiento

8b. Resultado de | 9. Estado de

un dispositivo monitor del
sistema de iluminacion?

& Itsm e Re_!fgrenma el LS Pfe.g““‘a el 8a. Orientacion para la verificacion de cumplimiento del requisito Verificacion cumplimiento del
N Requisito Requisito Si No | NA | item
DINACR14 8.3 ¢El aerédromo dispone de | Verificar que: [ Satisfactorio

1. Para indicar que el sistema de iluminacion esta en funcionamiento se emplea un dispositivo | [
monitor de dicho sistema [8.3.1]

0 | O | O Nosatisfactorio
[J No aplicable

2. Cuando se utilizan sistemas de iluminacion para controlar las aeronaves, dichos sistemas estan | ]

controlados automaticamente, de modo que indican toda falla de indole tal que pudiera afectar a
las funciones de control. Ademas, esta informacion se retransmite inmediatamente a la
dependencia ATS. [8.3.2]

Ol o [ No observado

3. Cuando ocurre un cambio de funcionamiento de las luces, se proporciona una indicacion en | [

menos de dos segundos para la barra de parada en el punto de espera de la pista y en menos
de cinco segundos para todos los demas tipos de ayudas visuales. . [8.3.3]

4. Si el aerodromo cuenta con alguna pista destinada a ser utilizada en condiciones de alcance | []

visual en la pista inferior a un valor del orden de 550 m., los sistemas de iluminacién que figuran
en la Tabla 8.1, son controlados automaticamente de modo que indican inmediatamente cuando
cualquiera de sus elementos funciona por debajo del minimo especificado 10.5.7 a 10.5.11,
segun corresponda. Esta informacion se retransmite inmediatamente al servicio de transito aéreo
respectivo y al equipo de mantenimiento. [8.3.4]

Si el aerodromo cuenta con alguna pista a ser utilizada ocasionalmente en condiciones de | ]
alcance visual en la pista inferior a un valor del orden de 550 m, los sistemas de iluminacion que
figuran en la tabla 8.1 estén controlados automaticamente de modo que indiquen si cualquiera
de sus elementos funciona por debajo del minimo especificado por las autoridades competentes
para continuar las operaciones. Esta informacién se retransmite automaticamente a la
dependencia del servicio de trénsito aéreo y aparece en un lugar prominente [8.3.5]

o|d
o|d
o|d

8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado)

8d. Notas explicativas para la verificacion de cumplimiento
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FORMULARIO: LV-AGA-0010

LISTA DE VERIFICACION: OPERACIONES DE AERODROMO

CODIGO ACTIVIDAD: AOPS-
INFO

FORMULARIO BASADO EN REQUISTOS DE LO REGLAMENTO: R 14 VOL 1

1a. Nombre de Aerédromo:

1b. Cédigo OACI:

2a. Nombre del operador/explotador de aerédromo:

2b. Nombre del funcionario designado como contraparte por el operador/explotador de aerédromo:

3a. Fecha de inicio de verificacion:

3h. Fecha finalizacion de
verificacion:

4. Proceso del cual la verificacion forma
parte:
Certificacion [

Vigilancia [

5. IAGA de la AAC Responsable de la
Verificacion/Evaluacion:

LV-AGA-0010 - LISTA DE VERIFICACION: OPERACIONES DE AERODROMO (AOPS) - PARTE 1: SUMINISTRO DE INFORMACION DE AERODROMO (INFO) - SECCION 1: DATOS DE AERODROMO

a la dependencia AIS/AIM, de acuerdo con

procedimiento establecido por la AAC para la

publicacidn de los datos aeronduticos, teniendo

en cuenta:

- que la seleccién de los atributos de los datos
cartogréficos que se recopilen se
corresponda a una necesidad operacional

definida, y se haga teniendo en
consideracion las aplicaciones en las que se
empleen.

- que durante la  transmision  ylo

almacenamiento de conjuntos de datos
aeronduticos y de datos digitales, se utilizan
técnicas de detencion de errores de los datos
digitales

R 14 VOL 1 ADJUNTO A - 23

8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)

6.item | 7a.Referenciadel | 7b.Pregunta del 8a. Orientacion para la verificacion del 8b. Resultado de la evaluacién del cumplimiento Z.uEms;:ﬁgﬁeieto del
N° Requisito Requisito cumplimiento del requisito Presente (P) | Adecuado (S) Operativo (0) Eficaz (E) item
- R14VOL1 GEl operado(rj/explo’tzdor \h/eriﬁiag Iqu% el operadQOrI/exthotador de aerédromo [ Satisfactorio
e aerédromo a establecido procedimientos para No satisfactori
determinalos | 1. Determinar los datos aeronauticos del O O O O SNO salfs at; ore
datos aerédromo, conforme a los requisitos de 0 apiicable
aeronauticos exactitud e integridad que se requiere para [ No observado
del satisfacer las necesidades del usuario final,
aerddromo? como se especifica en el Apéndice 1 del DINAC
R 10.066 PANS-AIM.
R14VOL 1 CAPITULO 2-2.1.1--
2. Proporcionar los O O O O
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; 8b. Resultado de la evaluacion del cumplimiento 9. Estado de
6.ltem | 7a.Referenciadel | 7b.Pregunta del 8a. Orientacion para la verificacion del cumplimiento del
N° Requisito Requisito cumplimiento del requisito S| NO N/A item
- R14.VOL 1 ¢ Esta establecido un punto | Verificar: [ Satisfactorio
de d refe'rsggav del 1 Que esta establecido un punto de referencia ] ] ] [ No satisfactorio
aergdromo (ARP)? (ARP).- R 14 VOL 1 CAPITULO 2- 2.2 [ No aplicable
2. Que el punto de referencia del aerodromo esta [} [} [} ] No observado
cerca del centro geométrico inicial o planeado
del aerddromo y permanezca normalmente
donde se haya determinado en primer lugar-
R 14 VOL 1 CAPITULO 2- 2.2
8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)
8d. Notas explicativas para la verificacion del item
1 E q e q 02 8b.R Itado de | I i6n del cumplimient: 9. Estado de
6.Item | 7a.Referenciadel | 7b.Pregunta del 8a. Orientacion para la verificacion del - Resultado de la evaluacion del cumplimiento cumplimiento del
N° Requisito Requisito cumplimiento del requisito sl) NO N/A item
- R14VOL1 (,Estan mide y notifica las D Satisfactorio
clevaciones fll aerodiomo |4 Ta elevacion y Ja_ondulacion geoidal e O O O [ No satisfactorio
ydelapista: aergdromo, con una exactitud redondeada al [ No aplicable
medio metro.-
No observado
2. Enlas pistas para aproximaciones que no O O O O
sean de precision:
- la elevacion y ondulacidn geoidal de cada
umbral,
la elevacion de los extremos de pista, y
la elevacion de puntos intermedios a lo
largo de la pista, con una exactitud
redondeada a un medio de metro. R 14
VOL.1 CAPITULO 2-2.3.2
3. En las pistas para aproximaciones de precision: [} [} O
la elevacion y ondulacién geoidal del
umbral,
la elevacion de los extremos de pista, y
la méxima elevacion de la zona de toma de
contacto, con una exactitud redondeada a
un cuarto de metro. R14 VOL.1 CAP.2.3.3
8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)
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6. item

7a. Referencia del
Requisito

7b. Pregunta del
Requisito

8a. Orientacion para la verificacion del
cumplimiento del requisito

8b. Resultado de la evaluacion del cumplimiento

9. Estado de
cumplimiento del

S| NO

N/A item

R14VOL1

:Se determina  la
temperatura de referencia
del aerédromo ?

1. Verificar que se ha determinado la temperatura
de referencia del Aerédromo en grados Celsius,
siendo este valor la media mensual de las
temperaturas maximas diarias del mes mas
caluroso del afio. Esta temperatura sera el
promedio de observaciones efectuadas durante
varios afios. R14 CAPITULO 2 -24

] ]

] [ Satisfactorio
[ No satisfactorio
[J No aplicable
[ No observado

8c. Referencias a evi

dencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de ri

esgo generado por el mismo)

6. item

7a. Referencia del
Requisito

7b. Pregunta del
Requisito

8a. Orientacion para la verificacion del
cumplimiento del requisito

8b. Resultado de la evaluacion del cumplimiento

9. Estado de

S| NO

cumplimiento del

N/A item

R14VOL.1

,El operador/explotador
de aerédromo suministra o
describe datos para cada
una de las instalaciones
proporcionadas en el
aer6dromo?

Verificar que el operador/explotador de aerédromo
suministra o describe los siguientes datos para
cada una de las instalaciones proporcionadas en el
aerddromo para la respectiva notificacion a la AAC:

[ Satisfactorio
[ No satisfactorio
[J No aplicable

1. Pista:
- marcacién verdadera
centésimas de grado,
numero de designacion,
longitud,

- anchura,

- emplazamiento del umbral desplazado
redondeado al metro o pie mas proximo,
pendiente,

- tipo de superficie,

- tipo de pista'y

- en el caso de una pista para
aproximaciones de precisién de Categoria
|, si se proporciona una zona despejada de
obstaculos. CAPITULO 2-2.5.1 (a)

redondeada a

O [ No observado

2. Franja de pista, area de seguridad de extremo
de pista (RESA) y zona de parada (SWY):

- longitud,

- anchura redondeada al metro o pie mas
préximo,

- tipo de superficie y

- sistema de parada — ubicacién (en qué
extremo de pista) y descripcion
CAPITULO 2-2.5.1 (b)

3. Calle de rodaje:
- designacion,
- _anchoy
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- tipo de superficie. R14 CAPITULO 2 -
251 (c)

. Plataforma,

- tipo de superficie y
- puestos de estacionamiento de aeronave.
CAPITULO 2-2.5.1 (d)

. Los limites de control de transito aéreo; R 14

CAPITULO 2-5.1 (e)

. Zona libre de obstaculos:

-longitud y perfil del terreno. R 14 CAPITULO 2
-25.1(f)

. Obstaculos en el aerddromo y en sus

proximidades:
- emplazamiento,
- elevaciény

. tipo. R 14 CAPITULO 2 -2.5.1 (g)

. Ayudas visuales para los procedimientos de

aproximacion; sefalizacion e iluminacion de
pistas, calles de rodaje y plataformas; otras
ayudas visuales para guia y control en las calles
de rodaje y plataformas, comprendidos los
puntos de espera en rodaje y las barras de
parada, y el emplazamiento y el tipo de sistema
de guia visual para el atraque R 14 CAPITULO
2-251(g)

10.Emplazamiento y radiofrecuencia del punto de

verificacion del VOR cuando se encuentre
dentro del aerédromo. R14 CAPITULO 2 -
2.5.1 (h)

11.Emplazamiento y designacion de las rutas de

rodaje normalizadas. R 14 CAPITULO 2 -
2.5.1 (i)

12.Distancias, con relacién a los extremos de

pista, de los elementos del localizador y la
trayectoria de planeo que integran el sistema
de aterrizaje por instrumentos ILS o del as
antenas de azimut y elevacion del sistema de
aterrizaje por microondas (MLS). R 14
CAPITULO 2-2.51 (j)

8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)

| Aprobado por: Presidente de la DINAC
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6.item | 7a.Referenciadel | 7b.Pre ientacio ificacié 8b. Resultado de la evaluacion del cumplimiento 9. Estado de
b L . Pregunta del 8a. Orientacion para la verificacion del p cumplimiento del
N° Requisito Requisito cumplimiento del requisito S| NO N/A item
- R14VOL.1 (El operador/explotador | Verificar que se miden y se notifican a la autoridad [ Satisfactorio
de aerédromo mide y | de los servicios de informacion aeronautica: [ No satisfactorio
suministra datos de 45 coordenadas geograficas (en grados O O O i
umbrales y obstaculos? minutos. se b ’ L] No aplicable
, segundos y centésimas de segundo), [ No observado
de:
- Cada umbral.
Los puntos apropiados de cada eje de calle
de rodaje.
- Cada puesto de estacionamiento de
aeronaves. R 14 CAPITULO 2 - 254 -
255-25.6
2. Las coordenadas geograficas (en grados, O O O
minutos, segundos y décimas de segundo) de
los obstéculos:
- enel Area 2 (que se encuentran dentro de
los limites del aerédromo) y
- enelArea3.
con la elevacion méxima, el tipo, sefialamiento
e iluminacién (si hubiera) de cada obstaculo. R
14 CAPITULO2-25.7
8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)
6.item | 7a.Referenciadel | 7b.Prequnta del 8a. Orientacié la verificacion del 8b. Resultado de la evaluacion del cumplimiento 9. Estado de
b - Refe - Pregunta de a. Orientacion para la verificacion de cumplimiento del
N° Requisito Requisito cumplimiento del requisito S| NO N/A item
- R14 VOL.1 (El operador/explotador | 1. Verificar que se obtiene la resistencia de un O O O [ Satisfactorio
de aerédromo notifica la pavimento destinado a aeronaves de masa en ; .
resistencia de pavimentos plataforma superior a 5700 kg., mediante el [ No sat!SfaCtono
del 4rea de movimiento? método del Nimero de Clasificacion de [ No aplicable

Aeronaves - Numero de Clasificacion de
Pavimento (ACN-PCN), notificando la siguiente
informacion:

- Nimero de Clasificacion de Pavimento
(PCN)

Tipo de pavimento para determinar el valor
ACN-PCN

Categoria de resistencia del terreno de
fundacion

Categoria o el valor de la presion maxima
permisible de los neumaticos

El Método de evaluacion

[ No observado

| Aprobado por: Presidente de la DINAC
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R 14 VOL. 1 CAPITULO 2 - 2.62 (a) (b) (c)
(d) (e)

. Verificar que el nimero de clasificacion de O

pavimentos (PCN) notificado sea publicado por
el Estado tal como le fuera notificado por el
operador/explotador de aerédromo o aplicando
alguna restriccion, e indica que una aeronave
con Numero de Clasificacion de Aeronaves
(ACN) igual o inferior al PCN publicado puede
operar sobre ese pavimento sin restricciones, a
reserva de cualquier limitacion con respecto a
la presion de los neumaticos, o a la masa total
de la aeronave para un tipo determinado de
aeronave. R14 VOL. 1 CAPITULO2-2.7.3

. Verificar que el ACR de una aeronave se O

determina de  conformidad con los
procedimientos normalizados relacionados con
el método ACR/PCR. R14VOL. 1 CAPITULO
2-274

. Verificar que para determinar el ACR, el O

comportamiento del pavimento se clasifica
como equivalente a una construccion rigida o
flexible. R14 VOL. 1 CAPITULO2-2.7.5

. Verificar que la informacion sobre el tipo de O

pavimento para determinar el ACR/PCR, la
categoria de resistencia del terreno de
fundacion, la categoria de presién méaxima
permisible de los neumaticos y el método de
evaluacion, se notifican a la AAC utilizando las
claves siguientes:
a) Tipo de pavimento para determinar el
ACR/IPCR
- Pavimento rigido — Clave R
- Pavimento flexible — Cave F
b) Categoria de resistencia del terreno de
fundacion
- Resistencia Alta — Cave A
- Resistencia Mediana - Clave B
- Resistencia Baja - Clave C
- Ultra baja - Clave D
c) Categoria de presion maxima permisible
de los neumaticos
- llimitada — Clave W
- Alta-Clave X
- Mediana - Clave Y
- Baja-Clave Z
d) Método de evaluacién

| Aprobado por: Presidente de la DINAC
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- Evaluacién técnica — Clave T
- Aprovechamiento de la experiencia en
la utilizacion de aeronaves - Clave U
R14VOL.1 CAPITULO2-2.7.6

6. Verificar que Igualmente, se notifica a la AAC la
resistencia de los pavimentos destinados a las
aeronaves de hasta 5.700 kg de masa en la
plataforma (rampa), incluyendo la siguiente
informacion:

- La masa maxima permisible de la aeronave
- La presion maxima permisible de los
neumaticos
R14 VOL. 1 CAPITULO2-2.7.8

8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)

9. Estado de

6.item | 7a.Referenciadel | 7b.Pregunta del 8a. Orientacion para la verificacion del 8b. Resultado de la evaluacion del cumplimiento limlento del
N° Requisito Requisito cumplimiento del requisito S| NO N/A ;:mp imiento de
- R14 VOL.1 ¢El' operadorfexplotador | 1. Verificar que el operadorfexplotador de O O O [] Satisfactorio
de aer6dromo establer;e aerodromq ha e_stableudo uno 0 mas [ No satisfactorio
uno 0 mas emplazamientos, situados en la plataforma, i
emplazamientos para la para la verificacion del altimetro antes del vuelo. L] No aplicable
verificacion del altimetro R 14 VOL.1 CAPITULO 2-2.8.1 [ No observado
antes del vuelo? 2. Verificar que la elevacion de dichos O O O
emplazamientos corresponde a la elevacion
media del &rea en que esta situado, redondeada
al metro o pie mas préximo. R 14 VOL.1
CAPITULO2-2.8.3
3. Verificar que la diferencia entre la elevacion de [} [} [}
cualquier parte del emplazamiento destinado a
la verificacion del altimetro antes del vuelo y la
elevacion media de dicho emplazamiento, no es
mayor de 3 m (10 ft). R 14 VOL.1 CAPITULO 2
-283

8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)

8d. Notas explicativas para la verificacion del item

| Aprobado por: Presidente de la DINAC
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de aerédromo proporciona
la informacién relativa a la
instalacion de sistemas
visuales indicadores de
pendiente de aproximacion
(PAPI) ?

aerodromo proporciona la siguiente
informacion relativa a la instalacion de
sistemas visuales indicadores de
pendiente de aproximacion (PAPI):
NUmero de designacion de la pista
correspondiente a cada sistema PAPI;

- Tipo de sistema visual segln 5.3.5.2. (a)
El lado de la pista (derecha o izquierda) en
el cual estén instalados los elementos
luminosos; (b)

- Angulo de divergencia y sentido de tal
divergencia, es decir, hacia la derecha o
hacia la izquierda, cuando el eje del
sistema no sea paralelo al eje de la pista
(c)

- angulos nominales de la pendiente de
aproximaciéon. Para un T-VASIS o AT-
VASIS este sera el angulo ©, de
conformidad con la formula de la figura 5-
18, y para un PAPI y un APAPI, este sera
el angulo B + C) + 2y (A + B) + 2,
respectivamente, segun se indica en la
figura 5-20; y, (d)

- alturas minimas de la vista sobre el umbral
de las sefiales de posicion en pendiente.

Fecha:03/10/2025
i i ientacié ificacié 8b. Resultado de la evaluacién del cumplimiento 9. Estado de
6.ltem | 7a.Referencia del 7b. Pregunta del 8a. Orientacion para la verificacion del - kesu u ump| cumplimiento del
N° Requisito Requisito cumplimiento del requisito S| NO N/A itemp
- R14 VOL.1 (El operador/explotador | 1. Verificar que el operador de aerédromo ha O O O [ Satisfactorio
de aerédromo determina determinado y notificado las  siguientes [ No satisfactorio
notifica las distancias distancias, redondeadas al metro mas proximo: )
declaradas? R 14 VOL.1 CAPITULO 2 - 2.9.1 [ No aplicable
- Recorrido de despegue disponible (TORA); [ No observado
()
Distancia de despegue disponible (TODA)
(b)
- Distancia de aceleracion-parada
disponible (ASDA); (c) y
Distancia disponible de aterrizaje (LDA).
(d)
8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)
8d. Notas explicativas para la verificacion del item
‘ e q aa o A2 8b.R Itado de | | ién del limient 9. Estado de
6.ltem | 7a.Referenciadel | 7b.Pregunta del 8a. Orientacion para la verificacion del - Resultado de fa evaluacion del cumplimiento cumlimiento del
N° Requisito Requisito cumplimiento del requisito S| NO N/A itemp
- R14VOL. 1 ¢(El  operador/explotador | 1. Verificar que el operador/explotador de O O O [] Satisfactorio

[ No satisfactorio
[1 No aplicable
[ No observado

| Aprobado por: Presidente de la DINAC
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Para un T-VASIS o AT-VASIS esta sera la
altura mas baja a la que Unicamente sean
visibles las barras de ala; empero, las
alturas adicionales a las que las barras de
ala mas uno, dos o tres elementos
luminosos de indicaciéon “descienda”
resultan  visibles pueden  también
notificarse en caso de que dicha
informacién pudiera ser Util para las
aeronaves que sigan este sistema de
aproximacion. Para un PAPI este sera el
angulo de reglaje del tercer elemento a
partir de la pista, menos 2', es decir, el
angulo B menos 2', y para un APAPI este
sera el angulo de reglaje del elemento mas
distante de la pista menos 2', es decir, el
angulo A menos 2 (e)

R 14 VOL.1 CAPITULO 2-2.13.1

SECCION 2: EVALUACION Y NOTIFICACION DEL AREA DE MOVIMIENTO Y DEL ESTADO DE PISTA

LV-AGA-0010 - LISTA DE VERIFICACION: OPERACIONES DE AERODROMO (AOPS) - PARTE 1: SUMINISTRO DE INFORMACION DE AERODROMO (INFO) -

6.item | 7a.Referencia del
N° Requisito

7b. Pregunta del
Requisito

8a. Orientacion para la verificacion del
cumplimiento del requisito

8b. Resultado de la evaluacion del cumplimiento

S| NO N/A

9. Estado de
cumplimiento del
item

- R14VOL.1

(El operador/explotador
de aerdédromo notifica las
condiciones del area de
movimiento e
instalaciones?

Verificar que el operador/explotador  del
aerodromo:

1. Proporciona a las dependencias apropiadas del
servicio de informacion aeronautica, la
informacion sobre el estado del area de
movimiento y el funcionamiento de las
instalaciones relacionadas con las mismas.

R 14 VOL. 1 CAPITULO 2-2.10.1

a a a

2. Comunica informacién similar de importancia
para las operaciones, a las dependencias de los
servicios de transito aéreo, para que dichas
dependencias puedan facilitar la informacion
necesaria a las aeronaves que lleguen o salgan
R14 VOL. 1 CAPITULO 2-2.10.1

3. Monitorea las condiciones del area de
movimiento y el funcionamiento de las
instalaciones relacionadas con las mismas v,
con la finalidad de tomar las medidas
pertinentes, genera informes sobre cuestiones

[ Satisfactorio
[ No satisfactorio
[J No aplicable
[ No observado

| Aprobado por: Presidente de la DINAC
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de importancia operacional que afectan a las
operaciones de las aeronaves y los
aerddromos, particularmente respecto a lo
siguiente:

i. actividades de  construccion o
mantenimiento.

ii. partes irregulares o deterioradas de la
superficie de una pista, calle de rodaje o
plataforma

iii. presencia de agua, nieve, nieve fundente,
hielo o escarcha sobre una pista, calle de
rodaje o plataforma; partes irregulares o
deterioradas de la superficie de una pista,
calle de rodaje o plataforma

iv. presencia de productos quimicos liquidos
anticongelantes o descongelantes u otros
contaminantes en una pista, una calle de
rodaje o una plataforma

v. presencia de bancos de nieve o de nieve
acumulada adyacentes a una pista, calle
de rodaje o plataforma;

vi. otros peligros temporales, incluyendo
aeronaves estacionadas

vii. averia o funcionamiento irregular de una
parte o de todas las ayudas visuales

viii. averia de la fuente normal o secundaria
de energia eléctrica

ix. cualquier ofra condicibn que pueda
afectar adversamente la seguridad
operacional del aerdédromo segin lo
dispuesto en el presente Reglamento

R 14 VOL. 1 CAPITULO 2 -2.10.2

. Ha establecido e implantado un programa de

inspeccion del area de movimientos que es
acorde con el tamafio y la complejidad del
aerddromo, y define los objetivos dispuestos en
los reglamentos.

PANS - AERODROMOS PARTE I
CAPITULO 3-3.2.2

| Aprobado por: Presidente de la DINAC
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5. Planifica las inspecciones del area de
movimiento de manera de garantizar que en
todo momento se mantenga un nivel de
monitoreo adecuado, y que las mismas
abarquen, como minimo, los siguientes
elementos:

i. lapista;

ii. el resto del area de maniobras, incluidas
las calles de rodaje y zonas adyacentes;

iii. la plataformay las areas de servicio;
iv. el estado de las superficies;
v. la deteccion de FOD;

vi. el estado de las ayudas visuales,
incluidos los sistemas eléctricos visibles o
sus partes; y

vii. la presencia de obstaculos o potenciales
obstaculos dentro y fuera de los limites
del aerddromo.

PANS - AERODROMOS PARTE Il -
CAPITULO 3-3.2.1

Sl

NO

N/A

- R14 VOL.1 ¢El operador/explotador  de
aerédromo pone a disposicion de
los explotadores de aeronaves,
informacion sobre el Plan de
Traslado de Aeronaves
Inutilizadas?

Verificar que el operador/explotador de aerédromo
ha establecido e implementado procedimientos
para:

1. Proporcionar a los explotadores de aeronaves
el nimero de teléfono de contacto de la oficina
del coordinador de aerédromo responsable de
las operaciones de retiro de una aeronave
inutilizada, asi como ponerse a disposicién de

[ satisfactorio
[ No satisfactorio
[1 No aplicable
[J No observado

| Aprobado por: Presidente de la DINAC
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los explotadores de aeronaves, cuando lo
soliciten de acuerdo a lo que se establece en el
Apéndice 2 — Respuesta a Emergencias, Parte
I Retiro de Aeronaves Inutilizadas.

2. Publicar la informaciéon sobre medios [}
disponibles para el retiro de una aeronave
inutilizada en el area de movimiento o en sus
proximidades, indicando el tipo de aeronave de
mayores dimensiones que el aerédromo esta
equipado para retirar. R 14 VOL. 1 CAPITULO
2-211.2

8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)

LV-AGA-0010 - LISTA DE VERIFICACION: OPERACIONES DE AERODROMO (AOPS) - PARTE 1: SUMINISTRO DE INFORMACION DE AERODROMO (INFO) - SECCION 4: COORDINACION CON ANS

6. item
ND

7a. Referencia
del Requisito

7b. Pregunta del Requisito

8a. Orientacion para la verificacion del

8b. Resultado de la evaluacion del cumplimiento

cumplimiento del requisito s

NO

N/A

9. Estado de
cumplimiento del
item

10.021

R14VOL.1

JEl  operador/explotador  de
aerodromo  ha  establecido
acuerdos con el(los)
proveedor(es) de Servicios a la
Navegacion Aérea (ANS)?

Verificar que:

1. El operador/explotador de aerédromo cuenta [}
con un acuerdo con la autoridad de los
Servicios de informacién aerondutica para
comunicar, con un minimo de demora:

informacién sobre la situacion de la
certificacion del aerédromo y las condiciones
en el aeroédromo;

- estado de funcionamiento de las
instalaciones, servicios y ayudas para la
navegacion situados dentro del &mbito de su
competencia;

- toda informacién que se considere de
importancia para las operaciones.

R14VOL. 1 CAPITULO 2 - 2.14.1

De manera de garantizar que las dependencias

de los servicios de informacién aeronautica

reciban los datos necesarios que les permita
proporcionar informacion previa al vuelo
actualizada y satisfacer la necesidad de contar

con informacién durante el vuelo. R 14 VOL. 1

CAPITULO 2-2.141

]

]

2. Antes de incorporar modificaciones en el [}
sistema de  navegacion  aérea, el
operador/explotador de aerédromo como
responsable de dichas modificaciones tiene

[ Satisfactorio
[ No satisfactorio
[J No aplicable
[ No observado

| Aprobado por: Presidente de la DINAC
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debidamente en cuenta el plazo que el AIS/AIM
necesita para la preparacion, produccion y
publicacién de los textos pertinentes que hayan
de promulgarse. R 14 VOL. 1 CAPITULO 2 -
2.14.2

3. Existe una coordinacion oportuna y estrecha O [
entre los servicios interesados para asegurar
que la informacién sea entregada al servicio de
informacion aeronautica a su debido tiempo. R
14 VOL. 1 CAPITULO 2 - 2.14.2

4. Para los cambios en la informacion aeronautica [} [}
que afectan a las cartas o sistemas de
navegacion automatizados, el
operador/explotador de aerédromo utiliza el
sistema de reglamentacion y control de
informacion aerondutica (AIRAC). . R 14 VOL.
1 CAPITULO 2 -2.14.3 y DINAC R 15 CAP. 6

5. Los servicios de aerédromo responsables [} O
cumplen con los plazos establecidos por las
fechas de entrada en vigor AIRAC
predeterminadas, acordadas
internacionalmente, previendo ademas 14 dias
adicionales contados a partir de la fecha de
envio de la informacién/datos que remitan a los
servicios de informacién aeronautica. R 14
VOL.1 CAPITULO 2 -2.14.3

6. El operador/explotador de aerédromo y/o el [} [}
responsable de suministrar la informacion/datos
aeronauticos al AIS/AIM tienen debidamente en
cuenta los requisitos de exactitud e integridad
de los datos aeronauticos especificados en el
Apéndice 1 del DINAC R 10.066 PANS-AIM
R14VOL. 1 CAPITULO 2-2.14.4

LV-AGA-0010 - LISTA DE VERIFICACION: OPERACIONES DE AERODROMO (AOPS) - PARTE 2: PROTECCION DEL AREA OPERACIONAL (PROT) - SECCION 5: VALLAS

. Ta. 8b. Resultado de | 9. Estado de
& nfm nglf erencla 7b. Pregunta del Requisito 8a. Orientacion para la verificacion de cumplimiento del requisito il ggmpllmlento el
Requisito ] e M
R14VOL.1 | ;El aerédromo cuenta con una | Verificar que: [ Satisfactorio
. o ) .
valla o cerco perimetral? 1. El operador/explotador de aerodromo provee una valla u otra barrera adecuada en el limite delérea | [ | [ | [ [J No satisfactorio
operacional para evitar la entrada en el &rea de movimiento de animales que por su tamafio lleguen [ No aplicable
a constituir un peligro para las aeronaves. R 14 VOL. 1 CAPITULO 9 - 9.10.1

| Aprobado por: Presidente de la DINAC
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2. Se provee una valla u otra barrera adecuada en un aerodromo para evitar el acceso inadvertidoo | [ | O | O [J No observado
premeditado de personas no autorizadas en una zona del aerédromo restringida al publico;
incluyendo la instalacién de dispositivos adecuados en las cloacas, conductos, tuneles etc. R 14
VOL. 1 CAPITULO 9-9.10.2 NOTA1
3. Se proveen de medidas especiales para restringir el acceso de personas no autorizadas alaspistas | [ | [J | [J
o calles de rodaje que pasen por encima de caminos publicos. R 14 VOL. 1 CAPITULO 9 -9.10.2
NOTA 2
4. Se proveen medios de proteccion adecuados para impedir el acceso inadvertido o premeditadode | [ | [J | [
personas no autorizadas a las instalaciones y servicios terrestres indispensables para la seguridad
de la aviacion civil ubicados fuera del aer6dromo. R 14 VOL. 1 CAPITULO 9 - 9.10.3
5. La valla o barrera esta colocada de forma que separe las zonas abiertas al publico del éreade | [ | O | O
movimiento y otras instalaciones o zona del aerédromo, vitales para la operacion segura de las
aeronaves. R14 VOL. 1 CAPITULO 9-9.10.4
6. El operador/explotador de aerodromo ha evaluado el establecimiento de un camino circundante | [ | [0 | O
dentro del cercado de vallas del aerédromo, para uso del personal de mantenimiento y de las
patrullas de seguridad. R 14 VOL. 1 CAPITULO 9 - 9.10.5

8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)

LV-AGA-0010 - LISTA DE VERIFICACION: OPERACIONES DE AERODROMO (AOPS) - PARTE 2: PROTECCION DEL AREA OPERACIONAL (PROT) - SECCION 6: ILUMINACION

8b. Resultado de | 9. Estado de

lados de las vallas o barreras, especialmente en los puntos de acceso. R 14 VOL. 1 CAPITULO 9
-9.11.1

e Itsm e Rgfgrencla el i Pfegunta g8 8a. Orientacion para la verificacion de cumplimiento del requisito Verificacion cumplimiento del
N Requisito Requisito : ,
Si No | N/A | item
R14VOL.1 ¢ El aerédromo cuenta con | Verificar que: [ Satisfactorio
fluminacion de - seguridad 1. Cuando se considere conveniente por razones de seguridad, se ilumina, a un nivel minimo | ] | [J | O [J No satisfactorio
en las vallas? o . o - - .
indispensable, las vallas u otras barreras del aeré6dromo, erigidas para la proteccién de la aviacién [ No aplicable
civil y sus instalaciones. [ No observado
2. Se ha estudiado si convendria instalar luces, de modo que quede iluminado el terreno aambos | [ | O | O

8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)

[

[

[ NIA
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LV-AGA-0010 - LISTA DE VERIFICACION: OPERACIONES DE AERODROMO (AOPS) - PARTE 3: OPERACIONES EN EL AREA DE MOVIMIENTO (MOPS) — SECCION 8: OPERACIONES EN PLATAFORMA

6.item | 7a.Referenciadel | 7b.Pregunta del 8a. Orientacion para la verificacion del 8b. Resultado de la evaluacion del cumplimiento 2;&?;;‘:;?::\?0 del
N° Requisito Requisito cumplimiento del requisito Presente (P) | Adecuado (S) Operativo (0) Eficaz(E) | item
- PANS - | ¢El operador/explotador Verificar que el operadorfexplotador de [ Satisfactorio
AERODROMO de aerodromo establece aerddromo . .
- No satisfact
procedimientos de | 1. En colaboracion con los usuarios de la O O 0 0 E NO sal!s abCI orio
seguridad en la plataforma, identifica los peligros relacionados 0 aplicable
plataforma? con las actividades en la plataforma y establece [J No observado

e implanta medidas de mitigacion. PANS AD.
CAPITULO7-7.21
2. establece procedimientos de seguridad en la [} [} [} [}
plataforma o se asegura que esos
procedimientos estan vigentes. PANS AD.
CAPITULO7-7.2.2
3. Establece procedimientos que incluyen: O O ] O
i. asignacion de puestos de
estacionamiento de aeronaves;
ii. servicio de maniobras en tierra;
iii. vehiculo de escolta;
iv. precauciones contra chorro de
reactores;
v. limpieza de la plataforma;
vi. empuje de aeronaves;
vii. operacion de pasarelas telescopicas;
viii. movimientos de vehiculos;
ix. disciplina en la plataforma; y
x. divulgacion de informacion
PANS AD. CAPITULO 7 -7.2.2
4. Establece procedimientos para recabar, O O O O
analizar y proteger datos a fin de comprender y
mejorar la  performance de seguridad
operacional de la plataforma. PANS AD.
CAPITULO7- 7.2.3
5. Comunica informacién que mejora la seguridad [} [} [} [}
operacional de la plataforma, incluidos los
procedimientos locales especificos, a los
usuarios pertinentes de la plataforma. PANS
AD. CAPITULO 7 - 7.2.4
8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)
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- Se reglamenta el movimiento y evita
colisiones entre aeronaves y entre
aeronaves y obstéculos;

- Se reglamenta y ordena el movimiento de
aeronaves en la plataforma y se coordinan
dichos movimientos con la torre de control
del aerédromo; y

- Se asegura el movimiento rapido y seguro
de los vehiculos y la reglamentacion
adecuada de otras actividades. R 14 VOL.
1 CAPITULO 9-9.51

6.item | 7a.Referenciadel | 7b.Pregunta del 8a. Orientacion para la verificacion del 8. Resultado de la evaluacién del cumplimiento Zhﬁ\s;ﬁ?n?e:io o

N° Requisito Requisito cumplimiento del requisito Presente (P) Adecuado (S) Operativo (0) Eficaz (E) item

B R14VOL.1 z,Sgd provee s en CIeI 6. Veri'fijcar qhue flbl ogl)éerador[/ez;plotadoEj ge O O O O [ Satisfactorio
aerédromo un Servicio de aerodromo ha establecido carta de acuerdo de : :
Direccion en Plataforma, cooperacion mutua con la dependencia de ATS [ No sat!sfactono
cuando el volumen del cuando el volumen del transito y las L No aplicable
transito y las condiciones condiciones de operacion requieran un servicio [ No observado
de operacién lo requieran? de direccion en plataforma, mediante el cual:

7. Cuando la torre de control de aerédromo no O
participe en el servicio de direccion en la
plataforma, verificar que se han establecido
procedimientos para facilitar el paso ordenado
de las aeronaves entre la dependencia de
direccion en la plataforma y la torre de control
de aerédromo. R 14 VOL. 1 CAPITULO 9 -
9.5.2

8. La dependencia que suministre el servicio de O
direccion en plataforma ha establecido los
procedimientos y proporciona el servicio
mediante instalaciones de comunicaciones
radiotelefonicas. R 14 VOL. 1 CAPITULO 9 -
9.5.3

9. Cuando estén en vigor los procedimientos [}
relativos a condiciones de visibilidad reducida,
la dependencia que suministre el servicio de
direccion en plataforma ha establecido
procedimientos para restringir al minimo el
niimero de personas y vehiculos que circulen
en la plataforma. R 14 VOL. 1 CAPITULO 9 -
9.5.4

10. La dependencia que suministra el servicio de [}
direccion en plataforma ha establecido los
procedimientos para que los vehiculos de

]
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emergencia que circulen en respuesta a una
situacion de emergencia tengan prioridad sobre
el resto del trafico de movimiento en la
superficie. R14 VOL. 1 CAPITULO 9-9.5.5

1

—_

.La dependencia que suministra el servicio de

direccion en plataforma ha establecido los
procedimientos para que los vehiculos que
circulen en la plataforma cedan el paso a:

- los vehiculos de emergencia, a las
aeronaves en rodaje, a las que estén a
punto de iniciar el rodaje, y a las que sean
empujadas o remolcadas; y

- otros vehiculos de conformidad con los
reglamentos locales. R 14 VOL. 1
CAPITULO 9-9.5.6

12. La dependencia que suministra el servicio de
direccion en plataforma ha establecido los
procedimientos ~ para  monitorear el
cumplimiento de la asignacién al puesto de
estacionamiento  de  aeronaves, para
asegurarse de que se proporcionan los
margenes de separacion recomendados a las
aeronaves que lo utilicen. R 14 VOL. 1
CAPITULO9-9.5.7

6. tem

7a. Referencia del
Requisito

7b. Pregunta del
Requisito

8a. Orientacion para la verificacion del
cumplimiento del requisito

8b. Resultado de la evaluacion del cumplimiento

Presente (P)

Adecuado (S)

Operativo (O)

Eficaz (E)

9. Estado de
cumplimiento del
item

R14VOL.1

;El operador/explotador
de aerddromo ha
establecido
procedimientos para
disponer de suficiente
equipo extintor de
incendios en plataforma y
personal entrenado, al
hacer el servicio de las
aeronaves en tierra?

Verificar que el operador/explotador de aerédromo
ha establecido procedimientos para:

1. que las aeronaves en tierra dispongan del
suficiente equipo extintor de incendios por lo
menos para la intervencion inicial en caso de
que se incendie el combustible y para atender
a un derrame importante de combustible sin
perjuicio de que exista un procedimiento para
requerir la presencia inmediata de los servicios
de salvamento y extincion de incendios. R 14
VOL. 1 CAPITULO9-9.6.1

g

g

]

g

2. Disponer personal capacitado y entrenado para
utilizar el equipo en caso de incendio durante el
servicio de asistencia en tierra a aeronaves. R
14 VOL. 1 CAPITULO9-9.6.1

3. que el reabastecimiento de combustible se
haga con seguridad, cuando las aeronaves
tengan pasajeros embarcados, a bordo, o
desembarcando, y que el equipo terrestre se
ubica de manera que permita:

[ Satisfactorio
[ No satisfactorio
[1 No aplicable
[ No observado
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i. Utilizar un namero suficiente de salidas
para que la evacuacion se efectie con
rapidez; y

ii. Disponer de una ruta de escape a partir de
cada una de las salidas que han de usarse
en caso de emergencia. R 14 VOL. 1
CAPITULO 9-9.6.2

8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)

LV-AGA-0010 - LISTA DE VERIFICACION: OPERACIONES DE AERODROMO (AOPS) - PARTE 3: OPERACIONES EN EL AREA DE MOVIMIENTO (MOPS) — SECCION 9: OPERACIONES DE VEHICULOS

9. Estado de

6.item | 7a.Referenciadel | 7b.Pregunta del 8a. Orientacion para la verificacion del 8b. Resultado de la evaluacién del cumplimiento cumplimiento del
N° Requisito Requisito cumplimiento del requisito Presente (P) | Adecuado (S) Operativo (0) Eficaz (E) item
R14VOL.1 (El operador/explotador | Verificar que el operador/explotador de aerédromo [ Satisfactorio
qe aer6dromo es_talblece e establepe e implementa reqU|S|’tos de seguridad [ No satisfactorio
implementa requisitos de | operacional para el uso de vehiculos en la parte i
seguridad  operacional | aeronautica, y asegura su cumplimiento, de L] No aplicable
para el uso de vehiculosen | acuerdo a requisitos que establecen: L] No observado
la parte aeronautica, Y ™1 procedimientos para que los vehiculos en el ] ] O ]
asegurar su cumplimiento? aerodromo circulen:
- En el 4rea de maniobras sélo por
autorizacion de la torre de control de
aerddromo; y
- En la plataforma sélo por autorizacion del
operador/explotador del aerédromo.
R14VOL. 1 CAPITULO9-9.71
2. procedimientos para que todo conductor de un O O O O
vehiculo que circule en el area de movimiento
cumpla todas las instrucciones obligatorias
dadas mediante sefiales y letreros, salvo que
sea autorizado de otro modo:
- por la torre de control de aerédromo
cuando el vehiculo se encuentre en el &rea
de maniobras; 0
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- por el operador/explotador del aerédromo
cuando el vehiculo se encuentre en la
plataforma. R 14 VOL. 1 CAPITULO 9 -
9.7.2

3. procedimientos para que todo conductor de un
vehiculo que circule en el area de movimiento
cumpla todas las instrucciones obligatorias
dadas mediante luces. R 14 VOL. 1
CAPITULO9-9.7.3

4. procedimientos para que todo conductor de un
vehiculo dotado de equipo de radio establezca
radiocomunicacion  satisfactoria en los dos
sentidos con la torre de control de aerédromo
antes de entrar en el area de maniobras, y con
el operador/explotador de aerédromo antes de
entrar en la plataforma, y que asimismo
mantendra continuamente la escucha en la
frecuencia asignada mientras se encuentre en
el area de movimiento. R 14 VOL. 1
CAPITULO9-9.7.5

LV-AGA-0010 - LISTA DE VERIFICACION: OPERACIONES DE AERODROMO (AOPS) — PARTE 3: OPERACIONES EN EL AREA DE MOVIMIENTO (MOPS) -
SECCION 10: OPERACIONES EN AREA DE MANIOBRAS

6. item

7a. Referencia del
Requisito

7b. Pregunta del
Requisito

8a. Orientacion para la verificacion del
cumplimiento del requisito

8b. Resultado de la evaluacion del cumplimiento

Presente (P) | Adecuado (S) Operativo (O)

Eficaz (E)

9. Estado de
cumplimiento del
item

R14VOL.1

;El operador/explotador
tiene implementado un
sistema para la guia y el
control de movimientos en
la superficie?

Verificar que:

1. El operador/explotador de aerédromo ha
implementado un sistema de guia y control del
movimiento en la superficie SMGCS adecuado
a la complejidad del aerédromo en funcion de:
- el volumen de trénsito aéreo;

- las condiciones de visibilidad en que se
prevé efectuar las operaciones;

- la necesidad de orientacion del piloto;

- la complejidad del trazado del aerédromo; y

- la circulacion de vehiculos. R 14 VOL. 1
CAPITULO9-9.8.2

] ] ]

g

2. La parte correspondiente a ayudas visuales del
SMGCS, es decir, sefiales, luces y letreros,
estd disefiado en conformidad con las
disposiciones pertinentes de 5.2, 5.3, y 54,

[ Satisfactorio
[ No satisfactorio
[1 No aplicable
[ No observado
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respectivamente. R 14 VOL. 1 CAPITULO 9 -
9.8.3

. EI SMGCS esta disefiado de forma que ayude

a evitar la entrada inadvertida de aeronaves y
vehiculos en una pista en servicio. R 14 VOL.
1 CAPITULO9-9.84

. El SMGCS esta disefiado de forma tal que

ayude a evitar las colisiones de aeronaves
entre si, y de aeronaves con vehiculos u
objetos fijos, en cualquier parte del area de
movimiento. R 14 VOL. 1 CAPITULO 9-9.8.5

. Cuando el SMGCS conste de barras de parada

y luces de eje de calle de rodaje de
conmutacion selectiva, cumpla los siguientes
requisitos:

i. cuando la trayectoria a seguir en la calle
de rodaje se indique encendiendo las
luces de eje de calle de rodaje, éstas se
apagan o puedan apagarse al encenderse
la barra de parada;

ii. los circuitos de control estén dispuestos de
manera tal que, cuando se ilumine una
barra de parada ubicada delante de una
aeronave, se apague la seccidn
correspondiente de las luces de eje de
calle de rodaje situadas después de la
barra de parada; y;

iii. las luces de eje de calle de rodaje se
enciendan delante de la aeronave cuando
se apague la barra de parada.

R14VOL.1 CAPITULO9-9.8.6

. Se proporciona radar de movimiento en la

superficie en el area de maniobras de los
aerddromos destinados a ser utilizados en
condiciones de alcance visual en la pista
inferior a un valor de 350 m R 14 VOL. 1
CAPITULO9-9.8.7

. Se deberia proporcionar radar de movimiento

en la superficie en el area de maniobras de los
aerédromos que no sean los indicados en
9.8.7, cuando el volumen de transito y las
condiciones de las operaciones sean tales que
no pueda mantenerse la regularidad de la
circulacion  del  transito  por  otros
procedimientos e instalaciones. R 14 VOL. 1
CAPITULO9-9.8.8
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6. item

7a. Referencia del
Requisito

7b. Pregunta del
Requisito

8a. Orientacion para la verificacion del
cumplimiento del requisito

8b. Resultado de la evaluacion del cumplimiento

Presente (P)

Adecuado (S)

Operativo (O)

Eficaz (E)

9. Estado de
cumplimiento del
item

PANS AD. PARTE
Il CAPITULO 8

(El operador/explotador
ha establecido un grupo de
seguridad operacional en
la pista?

Verificar que:

1. El operador/explotador de aerédromo ha
establecido un grupo de seguridad operacional
en la pista integrado por organizaciones
pertinentes que operan o prestan servicios en
el aerédromo. PANS AD. PARTE Il CAPITULO
8-8.21

]

]

]

]

2. El grupo de seguridad operacional en la pista
identifica los peligros relacionados con la pista,
incluyendo el disefio, las sefiales, los letreros y
las luces del aerédromo, asi como los
procedimientos y operaciones pertinentes del
aerédromo. PANS AD. PARTE Il CAPITULO 8
-8.2.2

3. El grupo de seguridad operacional en la pista
identifica peligros y elabora estrategias de
mitigacion y procedimientos para mantener la
seguridad operacional de la pista durante
operaciones anormales, incluida la suspension
de las operaciones de la pista, y que dichas
estrategias y procedimientos se ponen en
practica bajo la responsabilidad del explotador
del aeré6dromo. PANS AD. PARTE |
CAPITULO 8 -8.2.2

4. En el contexto del grupo de seguridad
operacional en la pista, el operador/explotador
de aerodromo toma medidas para mitigar los
peligros identificados de conformidad con el
parrafo 153.492(a) y, segun proceda, reducir el
riesgo para la seguridad operacional de
problemas relacionados con la seguridad de la
pista, incluidos, entre otros:

i. incursién en la pista;
ii. salidas de pista;
jii. ~confusion en la pista;
iv. suspension o cierre de las operaciones en
la pista.
PANS AD. CAPITULO2-8.2.3

5. El  operador/explotador de  aerdédromo
establece procedimientos de recopilacion,
seguimiento, andlisis y proteccion de datos e
informacion sobre seguridad operacional, a fin

[ Satisfactorio
[ No satisfactorio
[J No aplicable
[J No observado
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de comprender y mejorar la performance de
seguridad operacional de la pista. PANS AD.
PARTE Il CAPITULO 8 - 8.2.5
6. EI  operador/explotador de  aerédromo O O ] O

establece procedimiento para comunicar la
informacion que pudiera mejorar la seguridad
operacional de la pista, incluidos los lugares
criticos y procedimientos locales especificos, a
los usuarios pertinentes. PANS AD. PARTE I
CAPITULO 8 -8.2.6

8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)

8d. Notas explicativas para la verificacion del item

6. item

7a. Referencia del
Requisito

7b. Pregunta del
Requisito

8a. Orientacion para la verificacion del

8b. Resultado de la evaluacion del cumplimiento

cumplimiento del requisito Presente (P)

Adecuado (S)

Operativo (O)

Eficaz (E)

9. Estado de
cumplimiento del
item

R14VOL.1

;El operador/explotador
emplaza  equipos e
instalaciones en las zonas
de  operaciones, de
acuerdo a los
reglamentos?

Verificar que:

1. El operador/explotador del aerédromo asegura O
que no se emplacen equipos o instalaciones, a
excepcion de aquellos que por sus funciones
de navegacion aérea o de seguridad
operacional para las aeronaves deban estar
situados en ese lugar:

i. en una franja de pista, un area de
seguridad de extremo de pista, una franja
de calle de rodaje, o dentro de las
distancias establecidas en la columna 11
de la Tabla 3-1 si estos constituyeran un
peligro para las aeronaves; 0

ii. en una zona libre de obstaculos si se
determina que constituyera un peligro para
las aeronaves en vuelo

R 14 VOL. 1 CAPITULO 9 - 9-941

]

W]

]

2. Todo equipo o instalacion requerida para fines O
de navegacion aérea sea frangible y colocado
lo méas bajo posible cuando se encuentre
emplazado en:

i. laparte de la franja de pista a:
- 75 m 0 menos del eje de pista cuando
el nimero de clave del aerédromo es 3
04;0

[ Satisfactorio
[ No satisfactorio
[1 No aplicable
[ No observado
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- 45 m o menos del eje de pista cuando
el nimero de clave del aerédromo es 1
02;

ii. en el area de seguridad de extremo de
pista, la franja de calle de rodaje;

iii. en una zona libre de obstaculos y que
constituya un peligro para las aeronaves
en vuelo

R 14 VOL. 1 CAPITULO 9 -9-9-2

3. Cualquier equipo o instalacién requerida para
fines de navegacion aérea que esté emplazado
en la parte nivelada de una franja de pista haya
sido considerado como un obstaculo, y en
consecuencia sea frangible y montado lo mas
bajo posible.

R 14 VOL. 1 CAPITULO 9 - 9-9-3

4. Con excepcion de los que por sus funciones
requieran estar situados en ese lugar para fines
de navegacion aérea, no se emplazan equipos
o instalaciones a 240 m o menos del extremo
de la franja de una pista de aproximacion de
precision de Categorias I, Il o Il ni a:

i. 60 m o menos de la prolongacién del eje
cuando el nimero de clave sea 3 04; 0

ii. 45 m o menos de la prolongacion del eje
cuando el nimero de clave sea 102
R 14 VOL. 1 CAPITULO 9 -9-9-4

5. Cualquier equipo o instalacion requerido para
fines de navegacion aérea o de seguridad
operacional de las aeronaves que deba estar
emplazado en una franja, o cerca de ella, de
una pista de aproximaciones de precisién de
Categoria l, [l o llly que:

i. esté colocado a 240 m o menos del
extremo de la franja.

ii. penetre la superficie de aproximacion
interna, la superficie de transicion intema
o la superficie de aterrizaje interrumpido;

iii. debe ser frangible y ser montado lo mas
bajo posible

R14 VOL. 1 CAPITULO 9 -9-9-5

6. Cualquier equipo o instalacion requerida para
fines de navegacién aérea que constituya un
obstéculo de importancia para las operaciones
de acuerdo con 4.2.4, 4.2.11, 4.2.20 0 4.2.27,
puede ser frangible y montarse lo mas bajo
posible. R 14 VOL. 1 CAPITULO 9 - 9-9-6
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1. El operador/explotador de aerédromo [} [}

demuestra, por cualquier medio aceptable a la
AAC, que son frangibles los elementos o
conexiones de los equipos e instalaciones que se
emplazan en el margen y parte de la franja de
pista y calle de rodaje con fines de navegacion
aérea o para seguridad operacional de las
aeronaves. R14 VOL. 1 CAPITULO 9 - 9-9-4

8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)

8d. Notas explicativas para la verificacion del item

8d. Notas explicativas para la verificacion del item

Designacion de calles de rodaje
Inspeccion del érea de movimiento

Disposiciones reglamentarias internas del aerédromo para la actuacioén de personas en el érea de movimiento
Disposiciones reglamentarias internas del aerédromo para la aplicacion por el personal en tierra de los procedimientos de comunicaciones

Control eléctrico periodico del funcionamiento de las ayudas del SMGCS

Planos de aerédromo
Servicio de direccién en plataforma

circuitos directos de comunicacion verbal con el ATS, para el movimiento en superficie

directrices internas para la efectiva aplicacién de procedimientos de movimiento en superficie (Ej. caso de visibilidad reducida, caso de emergencia)

- Al evaluar el cumplimiento del item es necesario constatar que los procedimientos operativos del aerddromo incluyen procedimientos para el SMGCS, de acuerdo a las
orientaciones indicadas, bajo los siguientes criterios:
o Presente (P): En el Manual de Aerédromo se establecen el(los) procedimiento(s) con las actividades que atienden las orientaciones del item, especificando con suficiente
detalle QUIEN, QUE, COMO, CUANDO (y si corresponde EN COORDINACION CON QUIEN), se prevé efectuar dichas actividades. Para este fin, se constataré que en el

Manual de Aerédromo se han abordado los siguientes aspectos de acuerdo a la tabla 2-3-2 del apéndice 8 (pueden estar en diferentes secciones):

o  Adecuado (S): El(los) procedimiento(s) establecidos en el Manual de Aerédromo que atienden las orientaciones del item se ajustan a las caracteristicas y condiciones de
operacion del aerédromo, conforme a lo requerido en reglamento. Examinar pruebas documentales de que el aerédromo tiene un SMGCS establecido, para lo cual se
constatara que el Manual de Aerédromo tiene los siguientes elementos (pueden estar en diferentes secciones):

arreglos para contar con una base de datos actualizada con niimero de operaciones que sustenta la densidad de transito considerada en el SMGCS.

protocolos para la rapida reparacion de defectos en las instalaciones que puedan afectar el SMGCS

condiciones de visibilidad en las que el operador proyecta mantener el aerédromo abierto para las operaciones, concordantes con el SMGCS establecido;

densidad del transito del aerédromo concordantes con el SMGCS establecido;

las calles de rodaje designadas y

las rutas de rodaje normalizadas designadas de manera acorde a la configuracion del drea de maniobras.
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o  Operativo (0): El operador/explotador de aerédromo cuenta en el lugar con evidencia documental (como ser registros, informes, comunicaciones, notas, cartas, correos
oficiales al respecto) que demuestran que el(los) procedimiento(s) establecidos en el Manual de Aerddromo estan implementados Para considerar operativo el SMGCS, el
IAGA constataréa que:
o existe registro de la coordinacion efectuada con otras organizaciones involucradas con el SMGCS (Ej. correspondencia, actas de reunion, cartas de acuerdo)
e Jos vehiculos que acceden al area de movimiento cuentan con un equipo que permita comunicacion directa con el ATS.
e se cumple con las ayudas visuales necesarias de acuerdo a las condiciones de visibilidad y densidad de transito.
o ¢l personal en tierra del operador que utilice comunicaciones ha recibido el debido adiestramiento para comunicarse.
e los conductores que circulan por el &rea de movimiento reciben la capacitacién en normas internas y fraseologia.
o  Eficaz (E): El(los) procedimiento(s) establecidos en el Manual de Aerédromo que atienden las orientaciones del item se cumple(n) continuamente, conforme a lo previsto
en los procedimientos. Para considerarse eficaz, el IAGA debera constatar que:
e existe una revision periédica de las condiciones de visibilidad y de la densidad de transito aéreo con el fin de determinar si se requiere modificar las ayudas y
procedimientos.
o ¢l operador/explotador realiza inspecciones al area de movimiento regularmente y cuando existen procedimientos de visibilidad reducida.
o el operador/explotador de aerédromo cuida del buen estado de funcionamiento de los componentes visuales del SMGCS.
- Laverificacion del SMGCS se basa en la verificacion del cumplimiento, por lo que el IAGA al momento de verificar el SMGCS, debera tomar en cuenta el estado de cumplimiento
determinado en la LV de ayudas visuales.

8d. Notas explicativas para la verificacion del item

- Alevaluar el cumplimiento del item es necesario constatar que los procedimientos operativos del aerédromo incluyen procedimientos para disponer de suficiente equipo extintor de incendios en plataforma y personal

entrenado, al momento de provision de servicios de las aeronaves en tierra, de acuerdo a las orientaciones indicadas, bajo los siguientes criterios:

o Presente (P): En el Manual de Aerodromo se establecen el(los) procedimiento(s) con las actividades que atienden las orientaciones del item, especificando con suficiente detalle QUIEN, QUE, COMO,
CUANDO (y si corresponde EN COORDINACION CON QUIEN), se prevé efectuar dichas actividades.

o  Adecuado (S): El(los) procedimiento(s) establecidos en el Manual de Aerédromo que atienden las orientaciones del item se ajustan a las caracteristicas y condiciones de operacion del aerédromo, conforme
a lo requerido en reglamento.

o  Operativo (0): El operador/explotador de aerédromo cuenta en el lugar con evidencia documental (como ser registros, informes, comunicaciones, notas, cartas, correos oficiales al respecto) que demuestran
que el(los) procedimiento(s) establecidos en el Manual de Aerddromo estan implementados.

o  Eficaz (E): El(los) procedimiento(s) establecidos en el Manual de Aerédromo que atienden las orientaciones del item se cumple(n) continuamente, conforme a lo previsto en procedimiento.

10. Resultado global de la verificacion: 11. Firma y sello del Inspector de Aerédromos responsable de la verificacion:
O SATISFACTORIA
[0 INSATISFACTORIA
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FORMULARIO: LV-AGA-11

LISTA DE VERIFICACION: RESPUESTA A EMERGENCIAS

CODIGO ACTIVIDAD: REM

FORMULARIO BASADO EN REQUISTO DEL REGLAMENTO: R14 VOL 1

1a. Nombre de Aerédromo:

1b. Cédigo OACI:

2a. Nombre del operador/explotador de aerédromo:

2b. Nombre del funcionario designado como contraparte por el operador/explotador de aerédromo:

3a. Fecha de inicio de verificacion:

3b. Fecha finalizacion de
verificacion:

Certificacion  []

4. Proceso del cual la verificacion forma parte:
Vigilancia []

5.1AGA de la AAC Responsable de la
Verificacion/Evaluacion:

LISTA DE VERIFICACION: RESPUESTA A EMERGENCIAS (EMRG) - SECCION 2: SERVICIO DE SALVAMENTO Y EXTINCION DE INCENDIOS (SEI)

6. item

Ta. Referencia del
Requisito

7b. Pregunta del
Requisito

8a. Orientacion para la verificacion del

8b. Resultado de la evaluacion del cumplimiento

9. Estado de

cumplimiento del requisito

S|

NO

cumplimiento del
N/A item

DINAC R14 Vol 1.
Cap9

En los aerddromos que
realicen operaciones de
transporte aéreo comercial
¢ El operador/explotador
del aerédromo cuenta con
un Servicio de Salvamento
y Extincién de Incendios?

Verificar que:

[ Satisfactorio
[ No satisfactorio

1. Durante las operaciones de vuelo el
operador/explotador de aerédromo designa
suficiente personal capacitado y competente
para que pueda desplazarse inmediatamente,
con los vehiculos de salvamento y extincién de
incendios, y manejar el equipo a su capacidad
maxima.

(9.2.44) (R)

]

W]

u [J No aplicable
[ No observado

2. El personal del SEI se despliega de tal modo,
que puede intervenir en un tiempo de respuesta
minimo y lograr la aplicacién continua de los
agentes extintores al régimen conveniente.
(9.2.44)

3. El operador/explotador del aerédromo informa
inmediatamente al servicio de transito aéreo y
a la AAC, todo cambio en la categoria del
aerodromo por nivel de proteccion de los
Servicios de Salvamento y Extincion de
Incendio, que se produzca en el aerédromo.
(2.12.3)

4. El operador/explotador de aerédromo de un

aerédromo situado cerca de zonas con
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agual/pantanosas, o en terrenos dificiles, y en
los que una proporcion significativa de las
operaciones de aproximacion o salida tenga
lugar sobre estas zonas, dispone de servicio y
equipos de salvamento y extincion de incendios
especiales, adecuados para los peligros y
riesgos correspondientes.

(9.2.2)

8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)

8d. Notas explicativas para la verificacion del item

6. item

Ta. Referencia del
Requisito

7b. Pregunta del
Requisito

8a. Orientacion para la verificacion del

8b. Resultado de la evaluacion del cumplimiento

cumplimiento del requisito

Presente (P)

Adecuado

(S)

Operativo
©)

Eficaz (E)

9. Estado de
cumplimiento del
item

DINAC R14 Vol 1.
Cap9

¢ En el aerédromo se

Verificar que:

proporciona servicio de
Salvamento y Extincion de
Incendios SEI a un nivel
de proteccion acorde a la
categoria requerida?

1. Elnivel de proteccién que se proporciona en el
aerédromo a efectos de salvamento y extincion
de incendios es apropiado a la categoria del
aerddromo, segun lo establecido a la tabla 9-1.
(9.2.3)(9.2.5)

a

a

2. En caso que el nimero de movimientos de la
aeronave de mayor tamafio sea menor a 700
durante los tres meses consecutivos de mayor
actividad, el nivel de proteccion que se
proporciona es un nivel que no se encuentre
mas de una categoria por debajo de la
categoria fijada. (9.2.3)

3. La categoria del aerodromo se determind con
arreglo a la tabla 9-1 y basado en el avion de
mayor longitud y anchura del fuselaje que
opera normalmente en el aerédromo. (9.2.5)

4. Si, después de que se determiné la categoria
correspondiente a la longitud total del avién, la
anchura del fuselaje es mayor que la anchura
méaxima establecida en la tabla 9-1, columna 3,
para dicha categoria, la categoria para ese
avion sera del nivel siguiente mas elevado.
(9.2.6)

5. Si se prevé una disminucién de actividades,
durante un periodo determinado, el nivel de
proteccion disponible no sera inferior al que se
precise para la categoria mas elevada de avion

a

[ Satisfactorio
[ No satisfactorio
[ No aplicable
[ No observado
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que se prevea utilizara el aerédromo durante
esos periodos, independientemente  del
numero de movimientos. (9.2.7)

8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)

8d. Notas explicativas para la verificacion del item

6.item | 7a.Referenciadel | 7b.Pregunta del 8a. Orientacion para la verificacion del 8b. Resultado de la evaluacion del cumpllrr.uento 2ums;ﬁdm?e?§o del
N° Requisito Requisito cumplimiento del requisito Presente (P) Ade(csu)ado Ope(g)tlvo Eficaz (E) item
DINAC R14 Vol 1. ¢ El aerédromo cuenta con | Verificar que el operador/explotador de aerédromo [ Satisfactorio
Cap9 agentes extintores proporciona y asegura que el SEI: [ No satisfactorio
principales y 1. Continuamente disponga de: agente extintores )
complementarios para principales con el nivel de eficacia minimo A o [ No aplicable
extincion de incendios? B o C o combinacién de estos agentes; y con LI No
agente extintor  complementario, producto | [ [} O

quimico seco en polvo adecuado para extinguir
incendios de hidrocarburos. (9.2.8, 9.2.9,
9.2.10) (N,R,R)

2. Cuenta con la cantidad de agua para la
produccién de espuma y los agentes
complementarios que han de llevar los
vehiculos de salvamento y extincion de
incendios de acuerdo con la categoria del
aeroédromo determinada en los reglamentos y O 0 O O
en la tabla 9-2, y teniendo en cuenta que en
aerédromos de las Categorias 1 y 2 podria
sustituirse hasta el 100 % del agua por agentes
complementarios (9.2.11)

3. Cuando se tenga previsto operaciones de
aviones de dimensiones mayor que la
promedio en una categoria determinada, se
calculen las cantidades de agua y, por O O O O
consiguiente, se aumente la cantidad de agua
para la produccién de espuma y los regimenes
de descarga de la solucion de espuma (9.2.12)

4. Verifique que la cantidad de concentrado de
espuma que se transporta por separado en los
vehiculos para producir espuma es
proporcional a la cantdad de agua U m U U
transportada y al concentrado de espuma
elegido. (9.2.14)

| Aprobado por: Presidente de la DINAC | Resolucion N° 1745 | Fecha: 03/10/2025
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5. Verifique que el régimen de descarga de la
solucién de espuma no sea inferior a los
regimenes indicados en la tabla 9-2. (9.2.18)

O

6. Cumpla con las especificaciones pertinentes
de la ISO para el agente extintor
complementario. (9.2.19)

7. Verifique que el régimen de descarga de los
agentes complementarios no sea inferior a los
valores indicados en la tabla 9-2 (9.2.20) (R)

8. Mantenga en el aerédromo, para el
reabastecimiento de los vehiculos extintores,
una reserva de concentrado de espuma
equivalente al doscientos por ciento (200%) de
las cantidades indicada en la tabla 9-2. (9.2.22)

9. Garantice que los productos quimicos seco en
polvo solo se sustituiran por un agente que
tenga la capacidad equivalente o mejor para
extinguir todos los tipos de incendio en que
este previsto utilizar el agente complementario.
(9.2.21) (R)

10.Mantenga en el aerédromo, para el
reabastecimiento de los vehiculos, una reserva
de agente complementario equivalente al cien
por ciento (100%) de las cantidades indicada
en la tabla 9-2. Y que se incluye el gas
propulsor suficiente para utilizar este agente
complementario de reserva (9.2.23) (R)

1

N

.Tenga un mecanismo establecido para cuando

se prevea un retardo importante en
reabastecimiento  de  suministros,  las
cantidades de reserva de agente extintores
indicadas en los reglamentos se deberian
aumentar segun lo determine una evaluacion
de riesgo. (9.2.25) (R)

a

8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)

8d. Notas explicativas para la verificacién del item

6. item

7a. Referencia del
Requisito

7b. Pregunta del
Requisito

8a. Orientacion para la verificacion del

8b. Resultado de la evaluacion del cumplimiento

cumplimiento del requisito

Sl

NO

N/A

9. Estado de
cumplimiento del
item

DINAC R14 Vol 1.

Verificar que:
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del equipo de salvamento
que exige el nivel de
proteccion del aerédromo
a fin de garantizar las
operaciones seguras de
las aeronaves?

8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)

8d. Notas explicativas para la verificacion del item

o  EINIAGA debe inspeccionar el equipamiento con que cuentan los vehiculos del SEI a fin de constatar que estan dotados del equipo de salvamento necesario. Para esto
es recomendable solicitar al operador/explotador de aerédromo un listado del inventario de las herramientas y equipo de salvamento que apoya las tareas del SEI.

Cap9 ¢ El operador/explotador 1. Los vehiculos SEI estén dotador del equipo O O O [ Satisfactorio
de aer6dromo asegura de salvamento minimo requerido acorde al [ No satisfactorio
que los vehiculos de nivel de proteccion del aerédromo a fin de )
salvamento y extincion de garantizar las operaciones seguras de las L No aplicable
incendios estan dotados aeronaves. (9.2.26) (R) (] No observado

6. 7a. Ref ia del Tb. P a del 8b. Resultado de la 9. Estado de
'Ntfm Rt u?sﬁgenc'a € Re: uz:g::n ¢ 8a. Orientacion para la verificacion del cumplimiento del requisito evaluacion del cumplimiento | cumplimiento del
: . sl NO NA | item

DINAC R14 Vol 1. ¢ El operador/explotador Verificar que:
Cap9 de aerodromo asegura 1. En condiciones dptimas de visibilidad y superficie, los vehiculos del servicio de O O O [ Satisfactorio

que los vehiculos de

o salvamento y extincidn de incendios logran un tiempo de respuesta que no exceda
salvamento y extincion de

los tres minutos hasta el extremo de cada pista operacional. (9.2.27)

incendios logran un tiempo
de respuesta de acuerdo a
lo estipulado en los
reglamentos?

2. Para lograr el objetivo operacional lo mejor posible en condiciones de visibilidad [} ]
que no sean 6ptimas, especialmente en las operaciones con poca visibilidad, se
proporciona guia, equipo y/o procedimientos adecuados a los servicios de
salvamento y extincion de incendios. (9.2.30) (R)

3. Todos los vehiculos que sean necesarios para aplicar las cantidades de agentes [} [}
extintores estipuladas en la tabla 9-2, a excepcidn de los primeros vehiculos que
intervengan, aseguran la aplicacion continua de agentes y llegan no mas de
cuatro minutos después de la llamada inicial. (9.2.31)

4. Se emplea un sistema de mantenimiento preventivo de los vehiculos de O O
salvamento y extincion de incendios, a fin de garantizar, durante la vida il del
vehiculo, la eficacia del equipo y la observancia del tiempo de respuesta
especificado. (9.2.33) (R)

8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)

[ No satisfactorio
[ No aplicable
[J No observado
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8d. Notas explicativas para la verificacion del item

o EIIAGA debe inspeccionar el aerédromo para constatar que se cuenta con caminos de emergencia que permitan cumplir el tiempo de respuesta.

6. item

7a. Referencia del
Requisito

7b. Pregunta del
Requisito

8a. Orientacion para la verificacion del cumplimiento del requisito

8b. Resultado de la

evaluacion del cumplimiento

Sl NO

N/A

9. Estado de
cumplimiento del
item

DINAC R14 Vol 1.
Cap9

¢ Cuenta el aerédromo con
caminos de acceso a la

emergencia?

Verificar que:

5.

Donde las condiciones topograficas permitan su construccion, se han provisto
caminos de acceso de emergencia para reducir al minimo el tiempo de respuesta.
(9.2.34) (R)

] ]

]

Se dedica especial atencién a la provision de facil acceso a las areas de
aproximacion hasta una distancia de 1 000 m del umbral o, al menos, dentro de
los limites del aerédromo. (9.2.34) (R)

De haber alguna valla, se cuenta con acceso conveniente a las zonas situadas
mas alla de la misma. (9.2.34) (R)

a

Los caminos de acceso de emergencia soportan el peso de los vehiculos mas
pesados que han de transitarlos, y son utilizables en todas las condiciones
meteoroldgicas. (9.2.35)

Los caminos dentro de una distancia de 90 m de una pista tienen un revestimiento
para evitar la erosion de la superficie y el aporte de materiales sueltos a la pista.
(9.2.35)

. En cruces a desnivel en los caminos de emergencia, la altura libre es suficiente

para el paso de los vehiculos més altos. (9.2.35) (R)

a

. Cuando la superficie del camino de acceso no se distingue facilmente del terreno

circundante, o en zonas donde la nieve dificulte la localizacion de los caminos, se
han colocado balizas de borde a intervalos de unos 10 m (9.2.36) (R)

8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)

8d. Notas explicativas para la verificacion del item

o  EIIAGA debe inspeccionar el aerédromo para constatar que se cuenta con caminos de emergencia que permitan cumplir el tiempo de respuesta.

[ Satisfactorio
[ No satisfactorio
[ No aplicable
[ No observado
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9. Estado de
6 22, Reh iadel | 7b.p del 8b. Resultado de la cumplimiento del
ST e i FLLAC S 8a. Orientacion para la verificacion del cumplimiento del requisito evaluacion del cumplimiento | .
N Requisito Requisito ite
S| NO N/A
DINAC R14 Vol 1. ¢ El servicio de salvamento | Verificar si el SEI:
Cap9 {S El’;t'éfg;a ?:?)n Izi(ﬁgr(i:g: 1. Verificar si el SEI tiene un sistema de comunicacién independiente que enlaza la O O O [ Satisfactorio
o estacion de servicios contra incendios con la torre de control, con cualquier otra - .
de comunicacién y alerta? I . . S [J No satisfactorio
estacion del aerédromo, y con los vehiculos de salvamento y extincion de )
incendios. (9.2.39) (R) L] No aplicable
2. Verificar si la estacion SEI cuenta con un sistema de alerta para el personal SEI O O ] [ No observado
que se acciona desde la propia estacion, desde cualquier otra estacién SEI del
aerddromo y desde la torre de control. (9.2.40) (R)

8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)

8d. Notas explicativas para la verificacion del item

- EINIAGA, al momento de efectuar la inspeccion, debe requerir al personal de operadores de vehiculos y al personal a cargo de accionar el sistema de comunicaciones, efectuar
pruebas del tipo (Ej. Elbombero en la estacion se comunica con cada vehiculo y con la torre preguntando “; cémo me escucha?” a lo que en caso de estar en buen funcionamiento
el sistema se recibira la respuesta “fuerte y claro”.

Es recomendable solicitar hacer pruebas de activar la alarma, tomando los recaudos de aviso para no ocasionar confusiones.
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9. Estado de
6. it 7a. Ref ia del 7b.P ta del 8b. Resultado de la cumplimiento del
. ltem a. keferencia de . Pregun e . ” . e . o evaluacion del cumplimiento -
N° Requisito Requisito 8a. Orientacion para la verificacion del cumplimiento del requisito p item
Sl NO N/A

DINAC R14 Vol 1. ¢ El servicio de salvamento | Verificar que el SEI:

Cap9 {S S;tmcclzrr]nptljg ”‘C%en”d'?: 1. Tiene la cantidad minima de vehiculos de acuerdo a la categoria SE! declarada, O O O [ Satisfactorio
cantidad  minima  de de acuerdo a la Tabla que se encuentra indicada en el punto 9.2.41 (9.2.41) [ No satisfactorio
vehiculos? [ No aplicable

[J No observado

8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)

8d. Notas explicativas para la verificacion del item
- EIIAGA, al momento de efectuar la inspeccion, debe requerir al personal de operadores de vehiculos y al personal a cargo de accionar el sistema de comunicaciones, efectuar
pruebas del tipo (Ej. Elbombero en la estacion se comunica con cada vehiculo y con la torre preguntando “; cémo me escucha?” a lo que en caso de estar en buen funcionamiento

el sistema se recibira la respuesta “fuerte y claro”.
Es recomendable solicitar hacer pruebas de activar la alarma, tomando los recaudos de aviso para no ocasionar confusiones.
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FORMULARIO: LV-AGA-012

LISTA DE VERIFICACION: GESTION DEL PELIGRO DE FAUNA

CODIGO ACTIVIDAD: PAF

FORMULARIO BASADO EN REQUISTOS DE LOS REGLAMENTOS: DINAC R 139 Y 1602

1a. Nombre de Aerédromo:

1b.

Codigo OACI:

2a. Nombre del operador/explotador de aerédromo:

2b. Nombre del funcionario designado como contraparte por el operador/explotador de aerédromo:

3a. Fecha de inicio de verificacion:

3h. Fecha finalizacion de
verificacion: Certificacion [

4. Proceso del cual la verificacion forma parte:
Vigilancia [

5. IAGA de la AAC Responsable de la Verificacion/Evaluacion:

LV-AGA-012 - LISTA DE VERIFICACION: GESTION DEL PELIGRO DE FAUNA (PFAU)

9. Estado de

6.item | 7a.Referenciadel | 7b.Pregunta | 8a. Orientacion para la verificacion del cumplimiento del | 8b. Resultado de la evaluacion del cumplimiento cumplimiento del
N° Requisito del Requisito | requisito Presente (P) | Adecuado (S) | Operativo (O) Eficaz (E) | jtem
Detalle§ Qe los | Detalles de los procedimientos para enfrentar los peligros [ Satisfactorio
DINACR 139 procedimientos | planteados para las operaciones de aeronaves por la [ No satisfactorio
R 16.02 para enfrentar | presencia de i
PANS- los peligros aves o mamiferos en los circuitos de vuelo del aerédromo o L No aplicable
AERODROMOS area [ No observado
de movimiento, incluyendo: R 139 PARTE 4
1. Arreglos para evaluar los peligros de la fauna; O O [} O
2. Arreglos para implantar programas de control de [} O [} O
la fauna; y
3. Los nombres y funciones de las personas O O [} O
responsables para tratar
los peligros de la fauna y sus numeros telefénicos
durante las
horas de trabajo y después de las mismas.
1. Senotificara segun el formularios habilitados en el O O O O
Manual de Procedimiento —
Manejo de Fauna en un Aerédromo, inclusive las
cuasi colisiones, segun los
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procedimientos establecidos por el CIPAA (Centro de
Investigacion y Prevencion de

Accidentes Aeronauticos) dependiente de la DINAC (Direccion
Nacional de

Aeronautica Civil). R1602- 5.5

2. Elaeropuerto debe realizar un inventario de los lugares O
que atraigan aves
y otros animales silvestres, situados dentro de una
circunferencia de 13 km
cuyo centro sea el ARP, prestando especial atencion a
aquellos que sean
limitrofes con el aerédromo y los corredores de
aproximacion y despegue -R1602- 9.2. f

3. Define, No obstante, cuando dichas sustancias atrayentes [}
para las aves y otros animales se

encuentren fuera de dicha circunferencia de 13 km, deberian
adoptarse las medidas

necesarias en caso de que el explotador de aeropuerto
influyese de algiin modo en

las cuestiones de planificacion y desarrollo.-
-R1602- 4.7.3

4. Presta especial atencién a los sitios cercanos a la parte [}
aeronautica y las areas cubiertas por las superficies de
aproximacion y de ascenso en el despegue [153.470

©@)).

5. ¢ Estan los vertederos de basura prohibidos alrededor del [}
aeropuerto? En
caso afirmativo, ¢a qué distancia estan prohibidos -R1602
-11.2-

1. El programa de control de choques con aves y otros [}
animales silvestres contendra
una descripcion de los siguientes elementos.- DINAC
R1602- 4.2

1. El explotador de aerédromo debe elaborar, implantar y [}
demostrar un WHMP

efectivo en el aerédromo, programa que debe adaptarse y ser
acorde al tamafio y

el nivel de complejidad del aerédromo y la cantidad de
movimientos de aeronaves y

tipos de aeronave, teniendo en cuenta los peligros que
representa la fauna silvestre

identificados y la evaluacién de riesgos de esos peligros.-
PANS- AERODRMOS- 6.3.1

| Aprobado por: Presidente de la DINAC
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-DINAC R1602 - 4.2

1) un administrador, encargado de desarrollar e
implementar el programa

de prevencién de chogques con aves y otros animales
silvestres;

2) un coordinador, que supervisara las actividades
diarias llevadas a cabo,

analizar los datos recopilados y realizar evaluaciones
de riesgo, a fin de

desarrollar e implementar el programa de prevencion
de choques con

aves y otros animales silvestres;

3) personal cualificado y competente, que detectara y
registrara la

presencia de aves y otros animales silvestres, asi
como evaluar el

peligro que éstos representan y expulsar a aquellos
que efectivamente

resulten peligrosos.

Se recomienda que en la formacion del personal
aeroportuario

encargado de las actividades de control de aves se
incluyan

determinados conocimientos de omitologia, a fin de
permitir a dicho

personal identificarlas de manera fiable y precisa, no
solamente a partir

de avistamientos sino también ftras un choque,
durante la recoleccion y

el andlisis de sus restos.

En el programa de control deberia figurar la
descripcion de una

instalacion y/o convenio con universidades donde los
explotadores del

aerédromo puedan obtener andlisis cientificos
(plumas o ADN) de

restos o cadaveres inidentificables de dichos animales
tras un choque

GERENCIA DE NORMAS DE AERODROMOS Y Version: O1
AYUDAS TERRESTRES Pagina 3/4
“MANUAL DEL INSPECTOR DE AERODROMOS” agina
\ Fecha:03/10/2025
2. Incluye en el Programa, como minimo: O O
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8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de riesgo generado por el mismo)

8d. Notas explicativas para la verificacion del item

- Esta LV puede ser utilizada para evaluar el manual de aerédromo / WHMP del operador, y luego su verificacion en el terreno, considerando las dimensiones posibles para el
- Al evaluar el cumplimiento del item es necesario constatar que los procedimientos operativos del aerédromo incluyen procedimientos para reducir el peligro que representa la
fauna en el aerédromo, de acuerdo con las orientaciones del item indicadas, bajo los siguientes criterios:
o  Presente (P): En el Manual de Aerédromo se establecen los procedimientos con las actividades del programa para reducir el peligro que representa la fauna en el aerédromo
- WHMP, especificando con suficiente detalle QUIEN, QUE, COMO, CUANDO (y si corresponde EN COORDINACION CON QUIEN), se prevé efectuar dichas actividades.
o  Adecuado (S): El(los) procedimiento(s) establecidos en el Manual de Aerédromo que atienden las orientaciones del item se ajustan a las caracteristicas y condiciones de
operacion del aerédromo, conforme a lo requerido en reglamento. Si el plan es adecuado, contiene la informacién detallada en las orientaciones del item. Cuando no sea
posible eliminar los sitios existentes fuera del aerédromo que pueden ser atractivos de fauna, el IAGA deberé examinar el estudio de riesgo presentado por el
operador/explotador para determinar si reduce el peligro y se mitiga el riesgo a niveles aceptables.
o  Operativo (0): Es posible verificar en el terreno, por medio de aplicacién de técnicas de auditoria (observacion del trabajo, entrevistas, aplicacion de cuestionarios/pruebas,
revision documental, muestreo de evidencias, efc), que el operador/explotador de aerddromo ha efectivamente implementado el(los) procedimiento(s) establecidos en el
Manual de Aerédromo y WHMP, y que puede demostrarlo.
o  Eficaz (E): El(los) procedimiento(s) establecidos en el Manual de Aerddromo que atienden las orientaciones del item se cumple(n) continuamente, conforme a lo previsto
en los procedimientos, y logran sus objetivos. La eficacia no suele ser verificada en la certificacion, pero si en la vigilancia permanente/continua.
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FORMULARIO LV-AGA-013

SISTEMA DE GESTION DE LA SEGURIDAD OPERACIONAL (SMS)

CODIGO ACTIVIDAD: SMS

FORMULARIO BASADO EN REQUISTO DE DINAC R 14 VOL 1,R 19, R 139 Y R 1105 - PANS-AERODROMOS

la. Nombre de Aerédromo:

1b. Cédigo OACI:

2. Nombre del operador/explotador de aer6dromo:

3. Fecha de Actividad:

4. Proceso del cual la actividad forma
parte:
Certificacion d

5. IAGA de la DINAC Responsable de la Actividad:

R 139 CAPITULO 4
PANS-
AERODROMOS
CAPITULO 2-

R1941

i. Establece un marco de trabajo para
la implementacion del SMS en el
aerodromo, en el que describe la
estructura de la organizacion,
deberes y responsabilidades, a fin de
asegurar que las operaciones
aéreas se realizan con seguridad. R
19-4.3

ii. Determina y define las
responsabilidades para cumplir y
hacer cumplir todas las actividades
en el aer6dromo con relacién a las
operaciones, con seguridad y vigila
el cumplimiento de la normativa
aplicable vigente - R 139 — 4.5.1-

iii. Establece una coordinacién del
operador/explotador de aerédromo

i6 imi 9. Estado de
I'tg;n 7a. Referencia del 7b. Pregunta del 8a. Orientacion para la verificacién del £19, (RESIIERD (0BG IEED ¢ cgmpllmlenFo cumplimiento
Ne | Reduisito Requisito cumplimiento del requisito Presente Adecuado | Operativo Eficaz | 4| item
(P) (S (©) (E)
- DINAC R 19 ¢El Verificar que el operador/explotador del O
operador/explotador aeroédromo: Satisfactorio
DINAC R 139 de aerédromo ha | 1. Ha establecido e implementado un [ [ x[] ] ] No
establecido e Sistema de Gestion de la Seguridad satisfactorio
(PANS- implementado un Operacional  (SMS), que resulta
AERODROMOS) Sistema de Gestion de apropiado al tamafio o dimension, O No
la Seguridad naturaleza y complejidad de las aplicable
Operacional? operaciones que se llevan a cabo en el LI No
R 19 CAPITULO 4 aerédromo, en el que: observado
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con el explotador de aeronaves, los
proveedores de servicios de
navegacion aérea y toda otra parte
interesada pertinente con objeto de
garantizar la seguridad de las
operaciones

(PANS - AERODROMOS
CAPITULO 2-2.4.2.1)

2. Se asegura que todos los usuarios del
aerédromo, incluidas las agencias de
servicios de escala 'y otras
organizaciones que realizan en el
aer6dromo de forma independiente
actividades relativas al despacho de
vuelos o aeronaves, cumplen los
requisitos de seguridad operacional del
operador/explotador de  aer6dromo
(PANS - AERODROMOS CAPITULO 2
-24.2.2)

3. Establece los procedimientos para
informar a la DINAC inmediatamente
sobre ©:

i. salidas de pista;

ii. aterrizajes demasiado cortos;

iii. incursiones en la pista;

iv. aterrizaje o despegue en una calle
de rodaje; y

v. sucesos relacionados con choques
con fauna silvestre
(PANS - AERODROMOS -
CAPITULO 2 -2.4.3.3.2)

4. Comunica los sucesos de seguridad

operacional de los siguientes tipos:

i. sucesos relacionados con objetos
extrafios ) y dafios producidos
por objetos extrafios;

ii. otras salidas (de calle de rodaje o
plataforma);

iii. otras incursiones (en calle de rodaje
o plataforma); y
iv. colisiones en tierra (PANS-
AERODROMOS - CAPITULO 2 -
2.4.3.3)

5. Coordina con todos los usuarios del

aerddromo, incluidos los explotadores de

] ]
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aeronaves, las agencias de servicios de
escala, los proveedores de servicios de

navegacion aérea y otras partes
6. ftem | 7a. Referencia 7b. Pregunta 8a. Orientacidn para la verificacion del 19, R QO ORI 6] cumpllmlentg &E]S;ﬁ?n?ecjﬁo
N° del Requisito del Requisito cumplimiento del requisito Presente Adecuado | Operativo Eficaz | 4ol item
P S ©) (E)
DINAC R19 ¢El Verificar que el operador/explotador del O
DINACR139 operador/explota | aerédromo: Satisfactorio
DINAC R 1105 dor de | 1. Garantiza el cumplimiento de [} O O O ] No
PANS- aerédromo ha todos los requisitos de seguridad satisfactorio
AERODROMOS establecido  un operacional y logra una continua mejora
marco de de la performance de seguridad. g No
implementacion R194.3 aplicable
de su Sistema de R 139 CAPITULO 3 - E- PARTE 5 O No
Gestion de la | PANS-AERODROMOS —ADJUNTO C observado
Seguridad CAPITULO 2 — ENCISO 6
Operacional? 2. Incluye en su sistema una O O O O
] Politica y objetivos de seguridad
operacional en la cual define:
e Responsabilidad  funcional vy
compromiso de la direcciéon
e Obligaciéon de rendicion de
cuentas sobre la seguridad
operacional
e Designacion del personal clave de
seguridad operacional
e Coordinacion de planificacion de
respuesta ante emergencias
e Documentacion del SMS
3. Incluye en su sistema una O O O O
Gestion de riesgos de seguridad
operacional en la cual define:
* |dentificacion de peligros
e Evaluacion y mitigacion del riesgo
de seguridad operacional
4, Incluye en su sistema una [} [} [} [}
Garantia de seguridad operacional en la
cual define:
e Observacion y medicion del
rendimiento en materia de
seguridad operacional
e Gestion de cambio
e Mejora continua del SMS
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5.

Promocion de seguridad operacional en

Incluye en su sistema la

]

]

]

]

la cual define:
i imi 9. Estado de
itg'rn 7a. Referencia 7b. Pregunta del 8a. Orientacion para la verificaciéon Bz, ResmliEnle Gl B GYEUEEEn ee cumpllmlentq cumplimiento
e del Requisito Requisito del cumplimiento del requisito Presente Adecuado Operativo Eficaz | 4ol item
(P) S ©) B
DINAC R 19 ¢,Como parte de su | Verificar que el operador/explotador del O
DINAC R 1105 SMS, el | aerédromo: Satisfactorio
PANS — operador/explotador de 1. Ha definido la politica de O O O O ] No
AERODROMOS) aer6dromo ha definido la seguridad operacional de la satisfactorio
politca de seguridad organizacién, la cual entre
operacional de la otras cosas: g No
organizacion?- R1943.1.1 aplicable
R19 R1105-4.3.1.1 LI No
R 1105 - CAPITULO 4 i. Refleja el compromiso de la observado
PANS - organizacién respecto de la
AERODROMOS - seguridad operacional, incluida

ADJUNTO C DEL
CAPITULO 2.-6)

Vi.

Vii.

la promocion de una cultura
positiva de seguridad
operacional;

Incluye una declaracion clara
acerca de la provisién de los
recursos necesarios para su
puesta en practica;

Incluye  procedimientos  de
presentacion de informes en
materia de seguridad
operacional;

Indica claramente qué tipos de
comportamientos son
inaceptables en lo que respecta
a las actividades de aviacion del
proveedor de servicios e incluye
las circunstancias en las que no

se pueden aplicar medidas
disciplinarias;
Esta firmada por el directivo

responsable de la organizacion;
Comunica, apoyandola
ostensiblemente, a toda la
organizacion; y

Examina periédicamente para
asegurarse de que siga siendo
pertinente y apropiada para el
proveedor de servicios.
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Ha establecido los objetivos
de seguridad operacional para
el SMS, los cuales estan
relacionados con los
indicadores de desempefio de
seguridad operacional, metas
de desempefio de seguridad
operacional y requisitos
minimos de cumplimiento
normativo. Los objetivos de
seguridad operacional deben:
R 1105- 4.3.1

Constituir la base para la
verificacion y la medicion del
rendimiento en materia de
seguridad operacional, como se
dispone en

Reflejar el compromiso del
proveedor de servicios de
mantener y mejorar
continuamente la eficacia
general del SMS;

Comunicar a toda la
organizacion;

Examinarse periédicamente para
asegurarse de que siguen siendo
pertinentes y apropiados para el
proveedor de servicios.

]

Ha establecido la obligacion
de rendicion de cuentas y
responsabilidades en materia
de seguridad operacional
debiendo:

R 1105- 4.3.1.2

Identificar al directivo que,
independientemente de sus otras
funciones, tenga la obligacién de
rendir cuentas, en nombre de la
organizacion, respecto de la
implantacién y el mantenimiento
de un SMS eficaz;

Definir claramente las lineas de
obligacion de rendicion de
cuentas sobre la seguridad
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operacional para toda la
organizacion, incluida la
obligacion directa de rendicion
de cuentas sobre seguridad
operacional de la administracion
superior;

Determinar las
responsabilidades de rendicion
de cuentas de todos los
miembros de la administracion,
independientemente de sus otras
funciones, asi como las de los
empleados, en relacién con el
rendimiento en materia de
seguridad operacional de la
organizacion;

Documentara y comunicar la
informacion  relativa a la
obligacion de rendicion de
cuentas, las responsabilidades y
las atribuciones de seguridad
operacional de toda la
organizacion; y

Definir los niveles de gestion con
atribuciones para  tomar
decisiones sobre la tolerabilidad
de riesgos de seguridad
operacional

(R19-4.3)

Vi

Ha designado a un de seguridad
operacional que es responsable
de la implantacion y el
mantenimiento del SMS, y el
mismo no esta ligado a ninguna
tarea operacional relativa a la
seguridad operacional del
aerédromo.

(R19-4.3)

Vii.

Garantiza que el plan de
respuesta ante emergencias se
coordina en forma apropiada con
los planes de respuesta ante
emergencias de las
organizaciones con las que
interactla al operar el
aerédromo. (4.3)
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vii. Elabora y mantiene un manual | [] [} [} [}
del sistema de gestion de la
seguridad operacional (SMS) en
donde el contenido incluye: i imi 9. Estado de
6. item N° 7a. Referencia 7b. Pregunta del 8a. Oriepagdmpara Ia_l\_/erifica)(/:ic’)n del 8b. Resultadpo de |a evaluaion del cu-mpll nlen.to cumplimiento
: del Requisito Requisito cumplingento el PEAYISEE PARTE 5 Presente Adecuado | Operativo Eficaz del item
D 1408 (P) S ©) (E)
R 19 ¢,Como parte de su | Verificar que el operador/explotador del O satisfactorio
R 139 SMS, el | aerédromo: ] No
PANS - operador/explotador 1. Ha definido y mantiene un ] ] ] ] satisfactorio
AERODROMOS | de aerédromo ha proceso para identificar los [ No aplicable
definido y mantiene un peligros relativos a la P
proceso para infraestructura, los sistemas o L] No
identificar los peligros los procedimientos observado
relativos a operacionales, y que dicha
infraestructura, los identificacion de peligros se
sistemas ¢} los realiza considerando:
procedimientos R 19 CAPITULO 4
operacionales ? R 1105 CAPITULO 3.2.2.3.8
R 19 CAPITULO 4 R 139 -2.3.1—ii
R 139 CAPITULO 2 - PANS —~AERODROMOS CAPITULO 2-
2.3.1 —iii 2.4.4
PANS -
AERODROMOS i. factores causales de accidentes y
CAPITULO 2-24.4 sucesos criticos sobre la base de
un andlisis sencilo de la
causalidad de las bases de datos
sobre accidentes e incidentes
disponibles;
R 1105 CAPITULO 4.3.2.1.1
ii. sucesos que se hayan producido
en circunstancias similares o que
son posteriores a la solucién de un
problema de seguridad operacional
similar; y
iii. nuevos peligros que puedan surgir
antes de la implantacién de los
cambios planificados o durante ese
proceso (4.3.2)
[
1. ldentifica los peligros se O O O O
basandose en una combinacién
de
2. PANS -
AERODROMOS CAPITULO 2-
2.44NOTA1
| Aprobado por: Presidente de la DINAC | Resolucién N° 1745 | Fecha: 03/10/2025
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3. Se asegura que el personal que lleva a
cabo el andlisis de los sucesos de
seguridad operacional es competente y
haya sido entrenado para realizar esa
tarea.(

R 19 CAPITULO 4-.3.4.2.1- a)
R 1105 CAPITULO 3-3.3.3

]

1.

Define y mantiene un proceso
que garantiza el analisis, la
evaluacion y el control de
riesgos de seguridad
operacional asociados a los
peligros identificados, en donde:
R14VOL 1 CAPITULO1-1 .4.4-

NOTA 2

R1105 CAPITULO 4 -4.3.2.2.5
PANS —AERODROMOS

ADJUNTO C CAPITULO 2-6—¢

La evaluacion permita
determinar la gravedad de una
consecuencia (efecto en la
seguridad de las operaciones
de que se trate) y la
probabilidad de que se
produzca esa consecuencia.
Una vez identificada y analizada
la causa de cada peligro y
evaluadas la gravedad y
probabilidad de que se
produzca, asegure la gestion
apropiada de todos los riesgos
conexos. PANS —
AERODROMOS CAPITULO 1

La gestion de los riesgos se
elabore e implante como un plan
para la implantacion de las
medidas de mitigacion
identificadas con plazos vy
responsabilidades respecto de las
medidas de mitigacién y medidas
de control que se definen y aplican
con el fin de hacer un seguimiento

| Aprobado por: Presidente de la DINAC
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de la eficacia de las medidas de
mitigacion.
(R 19 —CAPITULO 4 4.3.2.2)
8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de
i imi 9. Estado de
6. item N° 7a. Referencia 7b. Pregunta del 8a. Orientaci6n para la verificacién del 8h. Resultada de la evaluacion del cu.mollmlen'to cumplimiento
. del Requisito Requisito cumplimiento del requisito Presente Adecuado Operativo Eficaz el fiEm
P) S ©) (E)
12.009 R 19 ¢Cémo parte de su | Verificar que el operador/explotador del [0 satisfactorio
R 139 SMS, el | aerédromo: ] No
R 1105 operador/explotador 1. Desarrolla y mantiene los medios para | | | O satisfactorio
de aer6dromo verificar el rendimiento en materia de .
desarrolla y mantiene seguridad  operacional de la [ No aplicable
los medios para organizaciéon y para confirmar la LI No
verificar el rendimiento eficacia de los controles de riesgo de observado
en materia de seguridad operacional.
seguridad operacional (R19
de la organizacién y 4.3.2.1.2)
para confirmar la R 1105 CAPITULO 4- 4.3.3.1.3
eficacia  de  los | Verifica el rendimiento en materia de O O O O
controles de riesgo de | seguridad operacional en referencia a los
seguridad indicadores y las metas de rendimiento en
operacional? materia de seguridad operacional del SMS
para contribuir a los objetivos de la
R 19 CAPITULO 4 organizacion en materia de seguridad
(4.3) operacional.
R 1105 CAPITULO 4 R 19 (4.3) R 1105 CAPITULO 4 -
-4.3.3.1.3 4.3.3.1.3
Organiza una auditoria del sistema de O O O O
gestién de la seguridad operacional, en
donde incluye inspecciones a las
instalaciones y equipos del aer6dromo; y
que dichas auditorias abarcan las propias
funciones del operador/explotador del
aerddromo y en donde los registros se
almacenan y mantienen durante la
vigencia del certificado de aer6dromo, los
cuales son preparados y firmados por las
personas que llevaron a cabo las
auditorias e inspecciones.
(R19 CAPITULO 4-4.3Y R 139
CAPITULO 4 - 4.6)
Define y mantiene un proceso para O O O O
identificar los cambios que puedan afectar
el nivel de riesgo de seguridad

| Aprobado por: Presidente de la DINAC
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operacional asociado a sus operaciones,
asi como para identificar y manejar los
riesgos de seguridad operacional que
puedan derivarse de esos cambios; para
lo cual: R 1105 CAPITULO 4 - 4.3.3.1.1
Efectla evaluaciones de la seguridad
operacional a fin de identificar peligros y
proponer medidas de mitigacion para todo
cambio que tenga repercusiones en las
operaciones del aer6dromo.

R 1105 CAPITULO 4-4.3.3.1.4.4
Ademaés de otros tipos de cambios
definidos por el operador/explotador de
aerédromo, siempre efectia una
evaluacion de la seguridad operacional
para los siguientes tipos de cambio que
tenga lugar en las operaciones del
aerédromo

R 19 CAPITULO 4-4.3.3.2

‘R 1105 CAPITULO 4 4.3.3.14.4
cambios en las caracteristicas de las
infraestructuras o los equipos;

cambios en las caracteristicas de las
instalaciones y los sistemas ubicados en
el &rea de movimientos;

cambios en las operaciones de pista (por
ejemplo, tipo de aproximacion,
infraestructura de la pista, puntos de
espera);

cambios en las redes del aer6dromo
(p.€j., red eléctrica y de
telecomunicaciones);

cambios que afectan a las condiciones
especificadas en el certificado de
aerodromo;

cambios a largo plazo relativos a terceros
contratados;

cambios en la estructura organizacional
del aerédromo; y

cambios en los procedimientos
operacionales del aerédromo.

2. Observa y evalla sus procesos SMS
para mantener y mejorar
continuamente la eficacia general del
SMS. R 19 (4.3.3.3)

| Aprobado por: Presidente de la DINAC
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8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de

riesgo generado por el mismo)

5

comunicacion en relacion con la

seguridad operacional que:

i. garantiza que el personal conoce el
SMS, con arreglo al puesto que
ocupa;

ii. difunde informacion critica para la
seguridad operacional;

iii. explica por qué se
determinadas ~ medidas
mejorar la seguridad

iv. explica por qué se introducen o
modifican  procedimientos  de
seguridad operacional.

(R 19 CAPITULO 4.3.4.2)

toman
para

it imi 9. Estado de
6. item N° 7a. Referencia 7b. Pregunta del 8a. Orientacion para la verificacién del EE- sl ol (2 eve 1eeion ) cu.mpllmlen.to cumplimiento
: del Requisito Requisito cumplimiento del requisito Presente Adecuado | Operativo | Eficaz | . item
() S ©) B
12.011 R 19 ¢Cémo parte de su | Verificar que el operador/explotador del [ satisfactorio
SMS, el | aer6édromo: No
operador/explotador 1. Crea y mantiene un programa de [} O O O satisfactorio
de aerédromo El instruccion en seguridad operacional .
operador/explotador que garantiza que el personal cuenta LJ No aplicable
de aerédromo ha con la instruccién y las competencias LI No
creado y mantenido un necesarias para cumplir sus funciones observado
en seguridad en el marco del SMS; y que el alcance
operacional. del programa de instruccion en
R 19 seguridad operacional es apropiado
CAPITULO 4- para el tipo de participacion que cada
4.3.4.1.1) persona tiene en el SMS (R19
R 139 CAPITULO 4- 4.3.4.1.1)
CAPITULO 3 PARTE | 2. Crea y mantiene un medio oficial de [} [} O O

8c. Referencias a evidencias de cumplimiento / Notas, comentarios u observaciones (en caso de incumplimiento consignar indice de

riesgo generado por el mismo)

8d. Notas explicativas para la verificacion del item

Esta LV se refiere al cumplimiento directo de los requisitos del SMS establecidos EN DINAC R 14 VOL 1, R 19 ,R 139 Y R 1105 y el registro del
cumplimiento para fines de la certificacion del aerédromo y/o registro del avance hasta su completa implementacién (o sea, con el caracter

reglamentarios y de supervision por parte de la DAC).

| Aprobado por: Presidente de la DINAC
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Por otro lado, la eficacia del SMS y el apoyo a su implementacién puede ser realizado con ayuda de hoja Excel de la Herramienta de Evaluacion
de la Eficacia del SMS, que contiene de manera mas detallada items que representan los componentes y elementos, y qué se espera encontrar
para que se considere que estan Presentes, Adecuados, Operativos y/o Eficaces, con base en la implementacién. Esa herramienta no tiene
caracter reglamentario (registrar el cumplimiento de requisitos), pero si es una forma de hacer seguimiento de la evolucién de la Gesti6n de la SO

en el operador de aer6dromo.

10. Resultado de la verificacién: 11. Firmay sello del inspector responsable de la verificacion:

[0 SATISFACTORIA
[0 INSATISFACTORIA

12. Observaciones y/o comentarios del inspector responsable:

| Aprobado por: Presidente de la DINAC | Resolucién N° 1745 | Fecha: 03/10/2025
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APENDICE 2.-
DICTAMEN TECNICO DE INSPECCION. -

AERODROMO INSPECCIONADO

FECHA (Duracion de la Inspeccién)

INSPECTORES

o (01| (W N (-

1. DICTAMEN DE INSPECCION
Total, de medidas verificadas

Total, de deficiencias detectadas

1.1 Recomendaciones de la Inspectores

1.2 Conclusiones

Bien
Calificacion del aerédromo Regular
Mal
Nota. -
Bien: Se certifica el aer6dromo

Regular:  Los inspectores valoraran las deficiencias detectadas y decidiran en
comision la certificacion o no del aerédromo

Mal: No se certificara el aerédromo
*%kkk%k

| Aprobado por: Presidente de la DINAC | Resolucién N° 1745 | Fecha: 03/10/2025
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ADJUNTO A DEL CAPITULO 5

FICHA INFORMATIVA DE AERODROMOS

CARACTERISTICAS DEL AERODROMO

A. Datos generales del aeré6dromo:

Al. Denominacion del Aer6dromo:

A2. Codigo OACI:

A3. Direccién del Aerédromo:

A4. Responsable — Contacto:

A5. Teléfono/ Celular

A6. Email

A7. Tipo de Transito Permitido

] veR

L1 IFR

OBS:

A8. Punto de Referencia del Aerédromo
(presién de decimo de segundo):

A9.Temperatura de Referencia (precisién de
décimo de °C) :

A10. Elevacién (m):

B. Datos generales de la pista de aterrizaje y despegue:

B1. Designacion de RWY:

B2. Longitud (m):

B3. Anchura (m):

B4. Longitud de la Franja de Pista (m):

B5. Anchura de la Franja de Pista (m):

B6. Clave de Referencia de Aerédromo:

B7. Resistencia de los Pavimentos - PCN:

B8. Condiciones del Pavimento:

[] Satisfactorio L] No Satisfactorio

B9. Observaciones

| Aprobado por: Presidente de la DINAC
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C. Datos del umbral:

Cl. Coordenadas Geograficas (precision de

décimo de segundo):

C2. Elevacion (m):

C3. Tipo de Transito Permitido:

L VER

L1 IFR

OBS:

C4. Dimension de la zona de parada (STW)

(m x m):

C5. Dimension de la zona libre de obstaculos

(CTW) (m xm):

C6. Areas de Seguridad de Extremo de Pista

(RESA):

D. Datos del umbral:

D1. Coordenadas Geogréficas (precisiéon de
décimo de segundo):

D2. Elevacién (m):

D3. Tipo de Transito Permitido:

U VER

L] iFR

OBS:

D4. Dimension de la zona de parada (STW)
(m x m):

D5. Dimensién de la zona libre de obstaculos
(CTW) (m xm):

D6. Areas de Seguridad de Extremo de Pista
(RESA):

DISTANCIAS DECLARADAS

E. Pista TORA

TODA ASDA

LDA

CALLE DE RODAJE

F. Datos generales de calle de rodaje

F1. Dimensiones de la calle de rodaje:

F2. Margenes de las calles de rodaje:

| Aprobado por: Presidente de la DINAC
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F3. Anchura de la Franjas de la Calle de Rodajes

(m):

F4. Apartaderos de espera:

F5. Resistencia de los Pavimentos — PCN:

F6. Condiciones del Pavimentos:

[] Satisfactorio [ | No Satisfactorio

F7. Observaciones

[] En buenas condiciones
[JLa capa superficial presenta fisuras

[La capa superficial presenta grietas, mas
de 6 mm

[ia capa superficial se encuentra en
proceso de desintegracion (FA)

L] La erosién se debe al chorro de turvinas
de aviones (I1A)

PLATAFORMA

G. Datos generales de la plataforma:

G1. Superficie de la plataforma (m):

G2. Margenes de separacion en los puestos de
estacionamiento de aeronaves (m)

G3. Resistencia de los Pavimentos — PCN

G4. Condiciones del Pavimentos:

[] satisfactorio [] No Satisfactorio

G5. Observaciones

[ En buenas condiciones
[La capa superficial presenta fisuras

[La capa superficial presenta grietas, mas
de 6 mm

[ La capa superficial se encuentra en
proceso de desintegracion (FA)

L] La erosion se debe al chorro de turvinas
de aviones (I1A)

H. Obstaculos

H1. Acuerdos interinstitucionales firmados entre la
DINAC y los municipios (uso de suelo)

|:| Satisfactorio
L] No Satisfactorio

O NI
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H2. Observaciones

INDICADORES Y DISPOSITIVOS DE SENALIZACION

I. Datos generales de los indicadores y dispositivos de sefializacion

I1. Indicadores de la direccion del viento [] Satisfactorio L] No Satisfactorio []
NIL

12. lluminacién de los indicadores de la | [] Satisfactorio L] No Satisfactorio L]

direccién del viento NIL

I3. Observaciones

SENALES

J. Datos generales de las sefiales

J1. Sefial designadora de pista [] satisfactorio L1 No Satisfactorio [
NIL

J2. Sefal de eje de pista [] Satisfactorio [] No Satisfactorio ]
NIL

J3. Senal del umbral [ ] satisfactorio Nol_htisfactorio NIL

J4. Senal de punto de visada Satisfactorio L] No Satisfactorio [
NIL

J5. Sefial de zona de toma de contacto [ satisfactorio L] No Satisfactorio []
NIL

J6. Senal de faja lateral de pista [] satisfactorio L] No Satisfactorio [
NIL

J7. Sefial de eje de calle de rodaje [] satisfactorio L] No Satisfactorio l
NIL

J8. Sefal de plataforma de viraje en la pista [] satisfactorio L1 No Satisfactorio ]
NIL

J9. Sefal de punto de espera en la pista [] Satisfactorio [] No Satisfactorio ]
NIL

J10. Sefal de punto de espera intermedio en la L] Satisfactorio ] No Satisfactorio []

calle de rodaje NIL

J11. Sefal de punto de verificacién del VOR | [] satisfactorio L] No Satisfactorio ]

del Aer6dromos NIL

J12. Sefiales de puesto de estacionamiento de | [] Satisfactorio ] No Satisfactorio L]

aeronaves NIL

J13. Lineas de seguridad en las plataformas [ satisfactorio L] No Satisfactorio []
NIL

J14. Sefal de punto de espera en la via de | [] satisfactorio [] No Satisfactorio []

| Aprobado por: Presidente de la DINAC
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vehiculos NIL

J15. Sefial con instruccion obligatoria [] satisfactorio L] No Satisfactorio []
NIL

J16. Sefial de informacion [] satisfactorio [l No Satisfactorio []
NIL

J17. Sefial de superficie no resistente [] Satisfactorio L] No Satisfactorio L]
NIL

J18. Sefial de area anterior al umbral [] satisfactorio L] No Satisfactorio L]
NIL

J19. Sefial de areas fuera de servicio [] Satisfactorio [] No Satisfactorio []
NIL

J20. Observaciones

LUCES

K. Datos generales de las luces aeronduticas

K1. Faro aeronautico |:| Satisfactorio |:| No Satisfactorio |:|
NIL

K2. Sistema de iluminacién de aproximacion L] Satisfactorio ] No Satisfactorio L]
NIL

K4. Luces de umbral de pista [] satisfactorio L1 No Satisfactorio [
NIL

K5. Luces de borde de pista [ satisfactorio L] No Satisfactorio L]
NIL

K6. Luce de borde de calle de rodaje [ satisfactorio L] No Satisfactorio ]
NIL

K7. Luces de borde de plataforma [ satisfactorio L] No Satisfactorio []
NIL

K8. VASIS [] satisfactorio L1 No Satisfactorio [
NIL

K9. Luces de eje de calle de rodaje [] satisfactorio L] No Satisfactorio [
NIL

K10. PAPIS L] Satisfactorio [] No Satisfactorio ]
NIL

K16. Observaciones

LETREROS
L. Datos generales de los letreros:
L1. Letreros con instrucciones obligatorias L] Satisfactorio ] No Satisfactorio L]

NIL

| Aprobado por: Presidente de la DINAC | Resolucion N2 1745
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L2. Letrero de informacion [] satisfactorio L1 No Satisfactorio l
NIL
L3. Letrero de punto de verificacion del VOR en | [ ] satisfactorio Ll No Satisfactorio L]
el aerédromo NIL
L4. Letrero de identificacién de aerédromo [] satisfactorio Ll No Satisfactorio ]
NIL
L5. Letrero de identificacion de los puestos de | [] satisfactorio Ll No Satisfactorio L]
estacionamiento de aeronaves NIL
L6. Letrero de punto de espera en la via de | [] satisfactorio L1 No Satisfactorio ]
vehiculos NIL
L7. Observaciones
SISTEMAS ELECTRICOS
M. Datos generales de los sistemas
eléctricos:
ML1. Tipo de fuente primeria de energia
eléctrica:
M2. Tipo de fuente secundaria de energia
eléctrica:
M3.Fuentes primarias de energia eléctrica: [] satisfactorio L1 No Satisfactorio L]
NIL
M4.Fuentes secundarias de energia eléctrica: | [ ] satisfactorio L] No Satisfactorio ]
NIL
SERVICIOS OPERACIONALES
N. Plan de Emergencia
N1. Plan de emergencia que afectan a las | [] satisfactorio L] No Satisfactorio HEN
aeronaves:
N2. Plan de casos de sabotaje incluyendo | [] satisfactorio L1 No Satisfactorio HENE
amenazas de bomba:
N3. Plan de actos de apoderamiento ilicito | [ | Satisfactorio L] No Satisfactorio HENTE
de aeronaves:
N4. Plan de incidentes debidos a |[] satisfactorio L] No Satisfactorio L1 NiL
mercancias peligrosas.
N5. Plan de catastrofes naturales: [] satisfactorio [ ] No Satisfactorio HENE
N6. Plan de emergencia de salud publica. [] satisfactorio [ No Satisfactorio (] NiL
N7. Informacion de nombres y nimeros de | [] satisfactorio L] No Satisfactorio L1 NiL
teléfono de las oficinas o personas:
N8. Mapa cuadriculado del aerédromo y de | [] satisfactorio L1 No Satisfactorio [] NiL

sus inmediaciones.
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N9. Centro de operaciones de emergencia y | [ ] satisfactorio L1 No Satisfactorio HEN
puesto de mando:
N10. Sistema de comunicacion: [] satisfactorio L1 No Satisfactorio L1 NiL
N11. Ensayo del plan de emergencia de | [] Satisfactorio L] No Satisfactorio []
aerédromo: NIL
N12. Fecha del ultimo ensayo del plan de
emergencia de aerédromo: Fecha: [/ [/
N13. Observaciones
N. Salvamento y extincion de incendios:
N1. Categoria del aerédromo:
N2. Mayor longitud total del avion
N3. Mayor anchura del fuselaje
N4. Nimero de movimientos de los aviones
de categoria maxima:

L] Espuma de eficacia minima de nivel A
N4. Tipo de agentes extintores: L] Espuma de eficacia minima de nivel B

[] Espuma de eficacia minima de nivel C

[ ] Combinacién de agentes
N5. Cantidades minimas utilizables de |[] satisfactorio L1 No Satisfactorio ] NiL
agentes extintores:
N6. Vehiculos de salvamento y extincion de | [] satisfactorio [ No Satisfactorio [] NiL
incendios:
N7. Numero de vehiculos de salvamento y | [] satisfactorio L] No Satisfactorio L] NiL
extincion de incendios:
N8. Equipo de salvamento: [] satisfactorio L] No Satisfactorio RN
N9. Tiempo de respuesta: [] satisfactorio [ No Satisfactorio L1 NiL
N10. Caminos de acceso de emergencia: L] Satisfactorio L] No Satisfactorio ] NiL
N11. Estaciones de servicios contra |[] satisfactorio L1 No Satisfactorio HEN
incendios:
N12. Sistemas de comunicacion y alerta: [] satisfactorio [ No Satisfactorio L1 NiL
N13. Observaciones
O. Medio Ambiente
O1. Procedimiento para registrar y notificar | [ ] satisfactorio Ll No Satisfactorio ]
los choques de aves y otros animales: NIL
02. Evaluacion continua de peligro que | [] satisfactorio L] No Satisfactorio []
representa la fauna: NIL
03. Evaluacion continua del impacto en el | [ satisfactorio L1 No Satisfactorio L]

entorno de fauna y flora:

NIL

| Aprobado por: Presidente de la DINAC

| Resolucion N2 1745 | Fecha: 03/10/2025
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O4. Observaciones

Fecha: .....ccovvvvviniinnennn

Firmay aclaracion........
INSPECTOR DE AERODROMOS (Resolucion DINAC N°...../20...)

Firmay aclaracion........
INSPECTOR DE AERODROMOS (Resolucion DINAC N°...../20...)

| Aprobado por: Presidente de la DINAC | Resolucion N2 1745 | Fecha: 03/10/2025 |









