PARAGUAY
DIRECCION NACIONAL DE AERONAUTICA CIVIL
GESTION DE INFORMACION AERONAUTICA

SECCION PUBLICACIONES A | C
ESTACION RADAR — MARIANO ROQUE ALONSO
JOSE MARTI C/ CNEL. FELIX BOGADO O /CO
TEL: +595 21 7585293 A 7 7
TEL: +595 21 7585010 10 NOV 2025

AFTN: SGASYRYN — SGASYNYX
E-MAIL: ais_publicaciones@dinac.gov.py

aispublicacionespy@gmail.com

“INFORMACION AERONAUTICA ACTUALIZADA AYUDA A LA SEGURIDAD OPERACIONAL DE LA NAVEGACION AEREA”
“AERONAUTICAL INFORMATION UPDATED IS SUPPORT TO REGARDING OPERATIONAL SAFETY OF AIR NAVIGATION”

CARTA DE ACUERDO OPERACIONAL ENTRE PARAGUAY Y BRASIL CON RELACION
A LAS OPERACIONES DE LOS AERODROMOS DE PEDRO JUAN CABALLERO(SGPJ)

Y PONTA PORA(SBPP)

INDICE

1. DISPOSICIONES PRELIMINARES

1.1  FINALIDAD

1.2  AMBITO

1.3  DEFINICIONES Y ABREVIATURAS

2. ORGANIZACION DEL ESPACIO AEREO

2.1 DEPENDENCIAS ATS Y ESPACIOS AEREOS CONSIDERADOS

2.2  CIRCULACION AEREA

3. SERVICIO DE BUSQUEDA Y SALVAMENTO

4. ACUERDO SOBRE PROCEDIMIENOS INTERNACIONALES

4.1  SISTEMA DE COMUNICACIONES PARA LAS COORDINACIONES

4.2 PROCEDIMIENTOS DE COORDINACION

5. PROCEDIMIENTOS DE CONTINGENCIA OPERACIONAL

6. PREOCEDIMIENTOS PARA REVISION, SUSPENSION O CANCELACION DE
LA CARTA DE ACUERDO OPERACIONAL

6.1 REVISION

6.2  SUSPENSION O CANCELACION

7. PUBLICACION DE PROCEDIMIENTOS

8. DISPOSICIONES FINALES

9. FIRMA DE CARTA DE ACUERDO OPERACIONAL

ANEXO A - Medios de contacto para coordinacion
ANEXO B - Cartas Aeronauticas SBPP

ANEXO C - Cartas Aeronauticas SGPJ

DINAC

AIS PARAGUAY AIC A07/C07 2025



11
111

1.2
1.2.1

13

131

1.3.2

211

21.2

DISPOSICIONES PRELIMINARES
FINALIDAD

Establecer la Carta de Acuerdo Operacional entre Paraguay y Brasil, la cual
establece Los procedimientos de coordinacion y operacion para los aerédromos
de Pedro Juan Caballero (SGPJ) y Ponta Pora (SBPP).

AMBITO

Los procedimientos contenidos en esta Carta de Acuerdo Operacional se aplican
a las siguientes Dependencias ATS: AFIS PEDRO JUAN CABALLERO, AFIS
PONTA PORA.

DEFINICIONES Y ABREVIATURAS
DEFINICIONES
ZONA DE INFORMACION DE VUELO: Espacio aéreo ATS de clase “G”, de

dimensiones definidas, establecido en torno de un aerédromo para la prestacion
de AFIS.

ABREVIATURAS

ACC-CW Centro de Control de Area Curitiba

AD Aerddromo

AFIS Servicio de Informacion de Vuelo de Aer6dromo
ATS Servicio de Transito Aéreo

LOA Carta de Acuerdo Operacional

Flz Zona de Informacién de Vuelo

IAC Carta de Aproximacion por Instrumentos

IAF Fijo de Aproximacion Inicial

IFR Reglas de Vuelo por Instrumentos

RNAV Navegacion de Area

RWY Pista

SID Carta de Salida Normalizada de Vuelo por Instrumentos
SBPP Aeropuerto Internacional de Ponta Pora

SGPJ Aeropuerto Internacional de Pedro Juan Caballero
VAC Carta de Aproximacion Visual

VFR Reglas de Vuelo Visual

VMC Condiciones Meteorolbgicas de Vuelo Visual

ORGANIZACION DEL ESPACIO AEREO
DEPENDENCIAS ATS Y ESPACIOS AEREOS CONSIDERADOS

FIZ Pedro Juan Caballero (AFIS Pedro Juan Caballero): 27 NM de radio con
centro en las coordenadas geograficas S22°32'569” W055°42’11”, limitada por la
frontera internacional del lado paraguayo, desde GND hasta FL045 (inclusive).

FIZ Ponta Poré AFIS Ponta Por&): 27 NM de radio con centro en las coordenadas
geograficas S22°32'59” W055°42'11”, limitada por la frontera internacional del
lado brasilero, desde GND hasta FL145 (inclusive).
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2.2 CIRCULACION AEREA

2.2.1 Considerando la superposicién entre los Procedimientos de Aproximacion por
Instrumentos, ademas de los Circuitos de Transito VFR de los aerodromos
involucrados, fueron establecidos los siguientes procedimientos:

a) La aproximacion instrumental al aer6dromo de Pedro Juan Caballero
(SGPJ), estd basada en dos Cartas de Aproximacion por
Instrumentos (IAC) NDB, dos Cartas de Aproximacion por
Instrumentos (IAC) RNAV, y una Carta de Aproximacion Visual (VAC),
conforme al Anexo C.

b) La aproximacién instrumental al aerédromo de Ponta Pora (SBPP),
esta basada en dos Cartas de Aproximacion por Instrumentos (IAC)
NDB, dos Cartas de Aproximacion por Instrumentos (IAC) RNAYV, una
Carta de Salida Normalizada Vuelo por Instrumentos (SID) NDB, una
Carta de Salida Normalizada Vuelo por Instrumentos (SID) OMNI -
Omnidireccional, dos Cartas de Salida Normalizada Vuelo por
Instrumentos (SID) RNAV y Carta de Aproximacion Visual (VAC),
conforme al Anexo B.

3. SERVICIO DE BUSQUEDA Y SALVAMENTO

3.1 El Servicio de Busqueda y Salvamento sera ejercido conforme a lo previsto por
cada Estado, de conformidad con los procedimientos de coordinacion
establecidos en la Carta Acuerdo Operacional entre el Centro de Coordinacion
de Salvamento (RCC) Curitiba/Brasil y el Centro Coordinador de Socorro
Aeronautico (CCSA) Asuncién/Paraguay, firmada en la ciudad de Rio de
Janeiro, en fecha 08 de marzo de 2005.

3.2 El eventual accionamiento de los medios SAR, correspondera a cada Estado
siguiendo los padrones establecidos internacionalmente por los paises.
Ademas, correspondera a cada Estado el suministro de los medios de busqueda
en su territorio y no habra asignacién automatica de medios SAR de un pais
para el otro por cuenta del presente Acuerdo.

4. ACUERDO SOBRE PROCEDIMIENTOS OPERACIONALES
4.1 SISTEMAS DE COMUNICACIONES PARA LAS COORDINACIONES

4.1.2 Seran utilizados los Sistemas de Comunicaciones disponibles y las
coordinaciones se realizaran por los medios indicados en el Anexo A, del
presente Acuerdo Operacional.

4.2 PROCEDIMIENTOS DE COORDINACION

4.2.1 Los procedimientos de coordinacion entre las dependencias AFIS Pedro Juan
Caballero y AFIS Ponta Pora, descritos en la presente, complementan y/o
detallan lo establecido en el Doc. 4444 de la OACI (PANS-ATM) - Gestion del
Transito Aéreo, en su ultima version.
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4.2.2 En el caso de una eventual modificacién en el horario de funcionamiento de las
estaciones aeroportuarias, tales como extension del servicio, anticipacion del
inicio de actividades, condiciones meteoroldgicas adversas, desplazamiento de
umbral de pista, etc, tanto AFIS Pedro Juan Caballero como AFIS Ponta Por3,
informardn la hora de inicio y cierre de sus servicios, en estas eventuales
alteraciones.

4.2.3 Elidioma a ser utilizado para las coordinaciones sera el espafiol o inglés.

4.2.4 Unadependencia AFIS notificaré a la otra, por los medios disponibles, cualquier
falla en sus equipamientos o sistemas, informando, ademas, gue Sistema
de Comunicacién serd utilizado en el periodo de la mencionada falla.

4.2.5 AERONAVES QUE LLEGAN

4.2.5.1 En las operaciones VFR, los vuelos procederan a ejecutar los respectivos
Circuitos de Transito de Aer6dromo, de la siguiente manera:

C) Aerd6dromo de Pedro Juan Caballero: Circuito de Transito de
Aerdédromo, por el sector “W” (Oeste) de la pista, conforme a la
VAC SGPJ (ver Anexo C).

d) Aerédromo de Ponta Poré: Circuito de Transito de Aerédromo, por
el sector “E” (Este) de la pista, conforme a la VAC SBPP (ver
Anexo B).

4.2.5.2 En las operaciones IFR, los AFIS de Pedro Juan Caballero y Ponta Por3,
intercambiaran las informaciones necesarias y las transmitiran a las aeronaves
con el objetivo de que esas informaciones puedan ser utilizadas para que:

a) Los vuelos que realicen Procedimientos de Aproximacion IFR hacia
los respectivos aer6dromos sean informados de manera que,
preferiblemente, ejecuten los Procedimientos RNAV de manera
independiente para SBPP y SGPJ, ya que sus trayectorias de
aproximacion final no son opuestas.

b) Cuando se produzca el acercamiento del transito aéreo a SBPP para
RWY04 y se utilice la IAC RNAV RWYO04, preferiblemente, se
solicitara la entrada por el IAF Lateral PP224 y se informara de la
aproximacion al AFIS de Pedro Juan Caballero, para su ingreso a
territorio paraguayo antes del inicio del procedimiento. Si no es en
horas de operacién del AFIS Pedro Juan Caballero, se debe instruir a
la aeronave para que transmita su posicion a ciegas en la frecuencia
120.5 MHz del AFIS Pedro Juan en el IAF PP224, para mejorar la
conciencia situacional y la seguridad de las operaciones aéreas de la
FIZ Pedro Juan Caballero. Si la aeronave desea acercarse
directamente a la IAF CentralPP226, debe ser informado al AFIS
Pedro Juan Caballero o instruir a la aeronave para que realice la
transmision a ciegas en la frecuencia AFIS 120.5 MHz- SGPJ.
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c) Las aeronaves IFR que se acercan a los respectivos aerédromos
seran informadas de tal manera que puedan alcanzar la radioayuda
(NDB Ponta Pord o NDB Pedro Juan Caballero), con una separacion
vertical minima de 1000 FT, de modo que la aeronave que considere
que llega primero a la radioayuda lo haga a la altitud de inicio del
procedimiento;

d) Las esperas en el NDB Ponta Pord o NDB Pedro Juan Caballero
seran con una separacion vertical minima de 1000 FT;

e) Si alguna aeronave ejecuta un Procedimiento de Aproximacion
Frustrada, se le informara de la posicién de las demas aeronaves, de
modo que pueda retomar al Punto de Espera en Aproximacion
Frustrada (MAHF/IAF), por encima de las demas aeronaves.

f) Las esperas en Aproximacion Frustrada deberan realizarse
preferiblemente, en los IAF lateral de los procedimientos RNAV de
SBPP y SGPJ, ya que sus trayectorias no son opuestas.

g) No seran ejecutados simultaneamente los Procedimientos de
Aproximacion por Instrumentos NDB, debido al conflicto entre las
trayectorias de los IAC NDB RWY 03/21 de SGPJy los IAC NDB RWY
04/22 de SBPP.

h) Debera ser informado al AFIS SGPJ, sobre las aeronaves ejecutando
las IAC RNAV o NDB RWY 04/22 de SBPP, en el inicio del
Procedimiento y en el aterrizaje.

i) Debera ser informado al AFIS SBPP, sobre las aeronaves ejecutando
las IAC RNAV o NDB RWY 03/21 de SGPJ, en el inicio del
Procedimiento y en el aterrizaje.

Nota: Para el secuenciamiento de transito se considerara la hora
prevista de aproximacion de las llegadas a uno y otro aerédromo de
modo a garantizar las separaciones.

4.2.5.3 Compete al AFIS de Pedro Juan Caballero:

a) Informar al AFIS de Ponta Pord, sobre todo transito con destino a
SBPP, inclusive los sobrevuelos.

b) Informar al AFIS de Ponta Pord, sobre todo transito con destino a
SGPJ, inclusive los sobrevuelos y Procedimientos a ser ejecutados, e

c) Informar al ACC Asuncion, sobre los vuelos VFR con destino a la FIR
Asuncion.

4.2.5.4 Compete al AFIS de Ponta Pora:

a) Informar a AFIS de Pedro Juan Caballero, sobre todo transito con
destino a SGPJ, inclusive los sobrevuelos.
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b) Informar al AFIS Pedro Juan Caballero, sobre todo transito con
destino a SBPP, inclusive los sobrevuelos y Procedimientos a ser
ejecutados, e

c) Informar al ACC Curitiba, sobre los vuelos VFR con destino a la FIR
Curitiba.

4.2.6 AERONAVES QUE SALEN

4.2.6.1 Para evitar interferencias en las operaciones de ambos aerédromos, las
aeronaves que salen deberan efectuar las siguientes maniobras:

4.2.6.2 Aerddromo de Pedro Juan Caballero:

a) Aeronaves que despegan de la pista 21, efectuaran viraje por
derecha,

b) Aeronaves que despegan de la pista 03, efectuaran viraje por
izquierda.

4.2.6.3 Aerodromo de Ponta Pora
a) Las aeronaves que despeguen de la pista 22 efectuaran viraje a la
izquierda, excepto las que utilicen la salida IFR, previa coordinacion
con el AFIS Pedro Juan Caballero.
b) Las aeronaves que despeguen de la pista 04 efectuaran viraje a la
derecha, excepto las que utilicen la salida IFR, previa coordinacién
con el AFIS Pedro Juan Caballero.

4.2.6.4 Es competencia del AFIS de Pedro Juan Caballero:

a) Solicitar autorizacion al ACC Asuncién, para los vuelos IFR con
destino a la FIR Asuncion.

b) Informar al ACC Asuncién, sobre los vuelos VFR con destino a la FIR
Asuncion.

c) Coordinar con 15 minutos de antelacion al despegue, con el AFIS
de Ponta Pora.

4.2.6.5 Es competencia del AFIS de Ponta Pora:

a) Solicitar autorizacion al ACC Curitiba, para los vuelos IFR con destino
a la FIR Curitiba.

b) Informar al ACC Curitiba, sobre los vuelos VFR con destino a la FIR
Curitiba.

c) Coordinar con 15 minutos de antelacion al despegue, con el AFIS
de Pedro Juan Caballero.
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4.2.7 INTERCAMBIO DE INFORMACIONES

4.2.7.1 El AFIS de Pedro Juan Caballero y Ponta Pord, coordinaran entre si todos los
transitos que efectlien vuelos proximos a los respectivos aerédromos, o que
crucen la frontera entre el Paraguay y el Brasil, y viceversa, y prestaran
Servicio de Informacion de Vuelo a las aeronaves bajo su responsabilidad.

4.2.7.2 El AFIS Pedro Juan Caballero, solicitard al AFIS Ponta Pora, Autorizacion de
Plan de Vuelo, para las aeronaves (VFR/IFR) que despeguen de SGPJ con
destino al Brasil, quedando bajo la responsabilidad del AFIS Ponta Pord
efectuar las coordinaciones necesarias con el ACC Curitiba para la respectiva
autorizacion de transito.

4.2.7.3 El AFIS Ponta Pora, solicitara al AFIS Pedro Juan Caballero, Autorizacion de
Plan de Vuelo para las aeronaves que despeguen (VFR/IFR) de SBPP con
destino al Paraguay, quedando bajo la responsabilidad del AFIS Pedro Juan
Caballero efectuar las coordinaciones necesarias con el ACC Asuncion para la
respectiva autorizacion de transito.

4.2.7.4 Para efectuar maniobras de Aproximacion o Salida, tanto en SGPJ como en
SBPP, ya sean éstos IFR o VFR, y que tengan necesidad de sobrevolar parte
del territorio del otro pais, el AFIS de Pedro Juan Caballero y Ponta Pora,
coordinaran entre si, por lo menos, con 15 minutos antes de la hora estimada
de cruce de frontera entre ambos paises.

4.2.7.5 Para los vuelos IFR, el AFIS Pedro Juan Caballero y Ponta Pord, coordinaran
las informaciones de transito necesarias y las transmitiran a las aeronaves para
que:

a) Las aeronaves que se aproximan para los respectivos aerédromos
mantengan una separacion vertical minima de 1000 FT,

b) Las aeronaves ejecutando una maniobra de Aproximacion Frustrada,
sean informadas de la posicién de otras aeronaves en Aproximacion
por Instrumentos, a fin de que puedan iniciar su espera a una altitud
adecuada para una nueva tentativa de aproximacion,

c) Las aeronaves que lleguen simultaneamente a los aerédromos de
Pedro Juan Caballero y Ponta Pord, con la intencion de efectuar un.
Procedimiento IFR, sean designadas para utilizar niveles diferentes
de espera, una a FLO50 y otra a FL060, dejando libre la altitud de
inicio de procedimiento de 4000FT, y que el segundo haga espera en
FLO50 hasta que el primero efectle el aterrizaje completo en la
localidad vecina.

4.2.7.6 El AFIS Pedro Juan Caballero y Ponta Pora, coordinaran ademas entre si, las
informaciones de transito necesarias para la seguridad de las operaciones

aéreas, tales como:

a) La hora de inicio o cierre del servicio,
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b) Toda alteracién o modificacion en el funcionamiento de los NDB que
puedan afectar la navegacion aérea y los procedimientos de
aproximacion por instrumentos,

c) Toda maodificacion en el funcionamiento de los medios de
comunicacion,

d) Toda alteracion que pueda afectar la utilizacion de las pistas de los
aerodromos de Pedro Juan Caballero y Ponta Pora.

e) Toda informacion sobre los minimos meteorol6gicos aplicables a
ambos aer6dromos y que puedan afectar las operaciones aéreas, y

f) Cualquier otra informacién pertinente.

4.2.7.7 El AFIS de Pedro Juan Caballero y Ponta Pord, informaran inmediatamente
sobre los transitos en situacibn de emergencia (aerondutica o médica),
concediendo a la aeronave prioridad prevista, en la prestacion de los servicios
ATS.

4.2.7.8 El AFIS de Pedro Juan Caballero y Ponta Pora, informaran inmediatamente
cualquier restriccion relativa a las operaciones aéreas en los aerédromos, tales
como aerofestivales, paracaidismo, operaciones militares u otras que se
desarrollen en sus respectivas FIZ.

5. PROCEDIMIENTOS DE CONTINGENCIA OPERACIONAL

5.1 Cuando se presenten problemas en las comunicaciones orales previstas para
la coordinacion entre dependencias ATS, el piloto sera orientado a establecer
contacto directo con la dependencia adecuada, a fin de coordinar su llegada,
recibir las informaciones locales necesarias y posteriormente realizar su auto
transferencia.

5.2 Siempre que las condiciones meteoroldgicas impidan el aterrizaje en uno de los
aerédromos mencionados en el presente Acuerdo Operacional, el otro podra
ser utilizado como aer6dromo de alternativa para los vuelos civiles.

NOTA: El alcance de este parrafo, queda limitado a la utilizacién de las
superficies de los aer6dromos, necesarios para el aterrizaje, despegue, y
estacionamiento de aeronaves, no incluyendo el uso de las facilidades y
servicios, tales como los de Migraciones, Aduanas, etc., a menos que existan
convenios bilaterales al respecto.

6. PROCEDIMIENTOS PARA REVISION, SUSPENSION O CANCELACION DE
LA CARTA DE ACUERDO OPERACIONAL

6.1 REVISION
6.1.1 La presente Carta de Acuerdo Operacional sera revisada cuando los

procedimientos indicados en la misma sean afectados por enmiendas a las
Normas y Métodos Recomendados de la OACI, Procedimientos Suplementarios
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o Planes Regionales de Navegacion Aérea, o cuando se habiliten nuevos
procedimientos, se tengan nuevas instalaciones de Ayudas a la Navegacion
Aérea y Sistemas de Comunicaciones, o de los Servicios de Transito Aéreo o
se propongan modificaciones pertinentes por las partes interesadas.

6.1.2 SUSPENSION O CANCELACION

6.2.1 La suspension o cancelacion de la presente Carta de Acuerdo Operacional sera
efectuada cuando cualquiera de los Estados lo estime pertinente, debiendo ser
realizada la notificacion con 90 dias de antelacion por escrito al otro Estado
participante de esta Carta de Acuerdo Operacional.

7. PUBLICACION DE PROCEDIMIENTOS

7.1 Los Estados firmantes de la presente Carta de Acuerdo Operacional, divulgaran
los referidos procedimientos por medio de documentaciones oficiales, para el
conocimiento, familiarizacién y aplicacion de los AFIS involucrados con las
operaciones aéreas en los aerédromos de Pedro Juan Caballero y Ponta Pora.

8. DISPOSICIONES FINALES

8.1 La firma de la presente Carta de Acuerdo Operacional y la aceptacién de sus
términos no significa la concesion de los derechos de soberania que ejercen
ambos Estados sobre sus respectivos espacios aéreos territoriales.

9. FIRMA DE CARTA DE ACUERDO OPERACIONAL

9.1 REPRESENTANTE DEL PARAGUAY
Prof. Ing. Félix Masao Kanazawa Makino
Presidente de la DINAC

9.2 REPRESENTANTES DEL BRASIL
Marcelo Moraes de Oliveira Ricardo da Silva Miranda
Director de Servicios de la NAV Brasil Jefe TAl — PY — DECEA

ANEXO A - MEDIOS DE CONTACTO PARA COORDINACION

AFIS PEDRO JUAN CABALLERO

TELEFONO TELEFONO
LINEA BAJA CELULAR

NO DISPONIBLE | NO DISPONIBLE | (+595-0336) 272366 | NO DISPONIBLE

TF-3 REDDIG

AFIS PONTA PORA

TELEFONO TELEFONO
LINEA BAJA CELULAR

NO DISPONIBLE | NO DISPONIBLE 55(67) 34332364 NO DISPONIBLE

TF-3 REDDIG
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ANEXO B - CARTAS AERONAUTICAS
AERODROMO PONTA PORA (SBPP)

INSTRUMEMNT APPROACH PONTA PORA | Ponta Pora, INTL (SBPP)
CHART (IAC)
AD ELEV: 2156' NDBE RWY 04
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INSTRUMENT APPROACH PONTA PORA | Ponta Pora, INTL (SBPP)
CHART (IAC)
AD ELEV: 2156 NDB RWY 22
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INSTRUMENT AFPPROACH PONTA PORA / Ponta Pord, INTL (SBPP)

CHART (IAC)
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ANEXO C - CARTAS AERONAUTICAS
AERODROMO DE PEDRO JUAN CABALLERO (SGPJ)

AlP AD 2,414
PARAGLIAY 05 QCT 2023
CARTA DE ELEV. AD 1851 FT P.JCABALLERG | PROF, DR. PAC,
::> APROXIMACION POR  [LTIRAS REFERISASALTER | Leis 1205 | AUGUSTO ROBERTO FUSTER INTL (SGRU)
INETRUMENTOS ELEV. AD, 1857 FT 182 ALPHA
INSTRUMENT HEMGHTS RELATED TO THI NOB RWY 24
APPROACH CHART W7 &1 ELEV aaa T
[ [ T
ase" o D 5y sz D= 4y L] W OsS M
N
[ sy
Fa o 248, g
) G . A #  NDBPTP TS, 25 ]
- 'ia. L3 & PJC OB
K = o 2435 g5
-, - 2523
) 2 oz e A PUNTA PORA
=) a WOIR 340
—aze o = ! PP == _—
o SEETIF00" WIS 2"
P.LCABALLERO Tk Ty,
MOE 353 oy, 4
P o e —
- BRI RN WOSS S0 !
—_— (R .
i
Elevaclones! Elevations 4000 2 - a i 10 KM
AlturasiHaight 65 L = 1
I . O 17 tw ]
as marcaclones son e .
Megnéticas, Ly Escala Graflea / Graphle Scale
Bearings are Magnetics, '
. Althudes, elevaclonas y I'II s
alturas =n ples. '?‘
Aitifude, elevafions and
heigrht i feet L - ’
| T 0 [ [ =Ly [ e L)
[ 11
. MDE PG
4000 2MiIY 3
APROMMACKIN FRUSTRADA: ASCENDER = ™ 30 SEE -
EN EL RUMBD 213" HASTA ALCANZAR aoge ""‘;,Ll":‘nsﬂfﬁ::f__f‘:lggg
A0, DESPUES VIRAJE [2OUIERD: 3000 4':":“]"
RLMBO OB PC" PARA ESPERA - -
MISEED APPROACH: TLNE READNNG 215 - '?f 76 p— 1'1'“
TO L300 THEN TURN LEFT HEADING MOE " - f Z
o FONR HOLDYNG — _
1ael ELEV. 1845
(THR R 243
b h B wm
Far | 40 | oao | oas | x| oaa [Rwva || kT | s | o | o130 | s | oo | ame
— | — | — [ — |——T1 &t ||Fri#n B0
HET Min:Sac —|—|_|_|_ I
DIRECTE
ATRAGT I CAT A B c 8]
o OCA | DCH 23000 | 495
ALSI WO ALE RVR BLA L 100 R § BLA | LA MO0 M HA
OCA | OCH 23000 | 465 A
CIRCLING
ALS!HO ALE) RVR MA ¢ 1G00M | A EYEETIEE
DINAC AlS PARAGUAY ANMDT AlIRAC D

AIS PARAGUAY

AIC AQ7/C07 2025



DINAC

AlP

AD 2,413
PARAGLIAY 05 QCT 2023
CARTA DE ELEV. 4D 1851 FT P JCABALLERC | PROF. DR. PAC.
l::> APROXIMACION POR  JLTURAZ REFERIDAS AL THS AUGUSTC ROBERTO FUSTER INTL (SGP.}
INSTRUMENTOS ELEV. A0, 1857 FT 14T BRAVO
IINS TRUMENT HE.'GF.-.'TS KELATED T THR HOE RWY 03
APPROACH CHART MW7 ER BLEV 1agET
I I
ase* o . D™ 5Y 055 5 55 & GtJ’dl.l’ W OsEe 3T
N -
L s
— &2 ar .III B S T
|
£ " - 2484 0T
) b k. bt NDE PTF TEA 25 HM -
=y = : FIC BICE
H ., 2435
£ | e PUNTA PORA
B IT8Z ggaw, MO 340
l— awas: = j"-. ETR pt
- I "y S22 FI0T WDSER4Z2E" | o
PJCABALLERQ & gy,
MDE 353 %‘, }#‘ = Gy,
e = e =
- B22U3R 20 WSS S 'q
Elevaciones/Elevations  4000°
—— Aliuras Hearght 7155 o]
Las marcacionss san
Magneét cas. N
% Bearings are Magnetics.
- =2
) by % "z Althudes, elevaclones y
i i yo o — 3 alturas en pies.
I 1 T | - o Altitude, elevations and 3 i —
i i , faight in faet.
Escala Grafica [ Graphic Scale 9
[ 8L bdY st oy [ LA by R ) DY &Y WO
[ 1 1
HDB P .
4000
ALTITUD DE TRANSICIDN 2MIN 10 BEG =T APROXINACION FRUSTRADA: ASCEMDER
TRANSITHON AL TITUDE 000 EMEL RUARED 071* HASTA ALCANZAR
4000 S000°. DESPUES VIRAJE [ZOUIERDA,
e FUMBD HOE "FJC" PaRa ESPERA
0270 300 P MISSED APBROACH: CLIUD HEADING 021°
—— e =T T 4000 THEN TLURN LEFT HEADWEG NOS
ELEY. 1845 1560 P FOR HOLDING
(THR Ry 03) f&
| * E wum
Fer | a0 | 3o | ozs | v | g [ewvas || w7 | so | a0 | qa0 | 1s0 | v | amo
— | — | — | —|— | — | aT |[FTimn &0
HoT  [[Migec] — [ — [ — [ — [ — | —
DIRECTE
STRAIGHT B CAT A | . | £ | o
s A OCH 2300 | 455
ALSH WO ALS) RVR MLA  IE00 R § BLA | MA T 200 M HA
O OCH 22005 | 485 MLA
CIRCLING
ALSHNO ALS RVR MA ! 1600M 7 NA | MoA 2400 M § WA
DINAC AlS PARAGUAY AMDT AIRAC M

AIS PARAGUAY

AIC AQ7/C07 2025



AlP AD 2.4-11
PARAGLIAY 02 NOV 2023
CARTA DE ELEW. AD 1831 FT PEDRD JUAN CABALLERO !/ PROF. DR
ALTURAS REFERIDAS AL v
)| APROXIMACION POR 715 a3 EL£v: ‘346 1 PAC. AUGUSTO ROBERTO FUSTER INTL,
ELEV. ADy 1851 FT [SGPJ)
INSTRUMENT MEIGHTS RELATED TO RNAV (GNSS) Z RWY 03
APPROACH CHART  THE RWY 02 ELEV. 1845 FT
! I ] | I | I I I ] I I | I 1 | I ] | ] ] ] T
[~ o Lt Eoale s L E Eoat ) A LR ok | -
- GHER CFRTFICARD RECRIFRING =
CERTIRED OG5S REQURED f_.'- . . | |
s oo | PROSEDBIENTS Bare Vhay ko AUTOSEADG BAS & L L FDADERAS .
Birs UMAY PROCEDUVNE BMOT ALTHOWZED BELOW 3" 5 ¥ = I
- ; 3 r " . N
I I
ES
L MART N
— FWY 03
_—
B AFRGYIMACION FRUSTRADA: ASCEMDER -
[ 2as EM EL RUMSD [CA} 037° HASTA ALCANZAR  ay
- 0040, DESPUES VIRAJE IZQUERDA EN B
| ASCEMSD FARA 4000 RUMED [OF) A
i & "PUE3E" PYRA CSPERA
-
| ™ 4;:)' IF MISSED APPROACH: CLIME HEADING [S4)
Eo PJ3zg U336 32 TO A000° THEN TURN LEFT CLAMBING .
[ e e 4000 J TO 4000 HEADWNG (DF) U328 FOR 7 8 e
i | : ':D-\- HOLDWNG ]
- a5 f? 0 5 10 15 KM
Ir : T = T : T 1I
0 .(i‘y 0 - H B LYY
) IAF Escala Grafica / Graphic Scale N
o e S PaaT T B ef
- An0t |
o wr ok ne o B g e et alr e W
| [ | 1| | [ | [ | | [ | (| |
IF FAF MAPT
AR PJa3s FUWY 03 TRANSIT It
s600 3480 i
| i Lhles yrlany 4':“:“]'
[N 1
[ I I
l 0327 et N Py
[ | U3 1 g
: | N_‘Lﬁﬂ"#f
. al
ELEW. 1845 : | 2140 : ] : RDH 50¢
THR RWY 03 I ! i 4
M 1'|: ! ] ” Il.'l-'é"-f: I!:
FiF 4.0 a0 2.0 077 | 065 | mwvos || KT o 110 130 150 170 180
3qa0 | @irer | zaso | 2san | oo | 20w AT [[FTiman|  so0 &1 720 BN 24 1050
1845 | 1325 | 1005 | 6as 25 | 5% HET  [[Micec| 3:20 | 2:44 | 298 | 2:00 | 1:45 (35
DIRECTO
ETRAKGHT IM CAT A B C o
0cA | OCH 2100 ! 258
LMAW | WBAY
ALE! MO ALS RYR LA {1300 M N A
QA GCH 240 ¢ EE '
LMy
ALSS MO ALS VR M.A {1800 M [ WA
DINAC AlS PARAGLAY AMDT NR 09

DINAC

AIS PARAGUAY

AIC AQ7/C07 2025



AlP

AD 2412

PARAGLIAY 05 QCT 2023
CARTA DE ELEV. AD 1851 FT PEDRO JUAN CABALLERO
- [ PROF. DR.
APROXIMACION POR  ALTURAS REFERIDAS AL PAC. AUGUSTO ROBERTO FUSTER INTL
INSTRUMENTOS THR R'WY 21 ELEV. 1845 FT AFI3 1205 " .
INSTRUMENT ELEV. AD. 1651 FT (SGPJ}
HEIGHTS RELATED TO RMAY (GNSS) Z RWY 21
APPROACH CHART THR RWY #1 ELEV, 1845 FT
I T I 1 I | I | I I I I | I | I I ] I | | T
| e ol [y N T e BT AR - R _
I GHES CERTIFICADD REQUERIDD o £ A=
|- CERTHAWD GHNSS Rl OLWED
= FROCEM M BT Barg VEAY MO AUTORIZADD BA D 4" O =‘IJT:2'T a
Ban WY PACCEDURE M3T A0 THORIZED BELOW - C 4
: 4000
B laF e f —
e 23 25 FJ228 = A _—
!IG:-\?I.' 4p0g ) EJ-!'E . e
- ,22_ ¥ —_ Ll ¥ g
i [
- L J-!'.n.-_l F
£ ) ~122: 1
' Tz S e
- 4 { I M‘s"'t. I o f [rF] 1
—3 ] =
e I a\h q‘?j‘g AR bk
- I = ey r?::.
]
|' APROXIMACIIN FRUSTRADA: ASCENDER EN
i Q FiF EL RUMEC [CA) 212° HASTA ALCAMZAR 3001,
- - : i - P25 DESPUES VIRAJE DERECHA EM ASGENSD _
[ F H I Ea PARA 4000 RUMBO (DF| & "PJIZE" PARA
= T - I ol -
i o _ _ ! EE f sy FSPERA o
II I{r }"Q‘T\ MISSED APPROACH: CLIME HEADING [CA) 212
1 apT T0 3000 THEN TURN BiGHT CLIABING T 45600° ~
ALTITL 10 F I @ MeFT HEADING (DF) "PU228" FOR HOLDING
- EE. | RYWY 2
H ]
e | I S R ]
I | : i ' ]
B 0 4 4 E a MM |
B Escala Gréflca / Graphle Scale
- Ll T L sy mear Lo L L
| | | 1 1 [ [ [ [ [ ] [ ]
MAPT FAF IF
TRANSITION RN 21 PJ225 FJZ226
!
HA 4oy 3800
4DDDI Lu'rl:-.r Lrlend
i i i e
I 1 ) .,\r_rr;’#_._.—-ﬂz'lga !
27w | 1 [y |
o S B TET |
“‘*“M | '
il S |
300
ROH S R W e
i s = | THE R 34
LT AT [T
FAF 4.0 340 2.0 105 | 102 | mweran || KT of 110 120 150 170 160
3400 | 3ve | mmso | asag | o2pal | aER ALT FT /M| 500 510 T30 B30 949 1050
1845 | 1325 | 1005 | 6900 385 TS HET ||MicSec| 3:20 | 2:44 | 2:18 | 2:00 [ 1:46 | 1:35
DIRECTE
ETRAKGHT IM CAT A B | C o
OCA /! OCH 330§ 3TE
LRUAN | Ay
ALS! MO ALS RVR WA T 1TORB § MLA A
QA | DCH 2230 ¢ 388 '
LAY
ALS! MO ALS VR M.A ¢ AT00 M J NA [ M.A /1800 M NLA
DINAC AlS PARAGLAY AMDT AIRAC (1

DINAC

AIS PARAGUAY

AIC AQ7/C07 2025



AlP AD 2415

PARAGUAY 05 OCT 2023
= |VisoaL gy ot “PROF.DR.PAC.AUGUSTO ROBERTO
VISUAL APPROACH CHART ~ AD. E}-g ;fE" FT FUSTER" INTERMACIONAL (SGPJ)
(VAC) RWY 03/ RWY 21
| | | |
QBE® 5E 0557 50 W D55° 45
N 03
k gALIDA R
% | il
I
3 / i
T
R =
[ S22s 3] 5 220 38
B 1980°
22540 72° a0

Escala Grafica / Graphic Scale

LA 0 2z 4 & B KM
Q?\ L | | I |
,p\'\ I T | | 1
“'.'-'- o 1 el 3 4 M
L iy
QEEF 55 0550 50 W 05" 45

AEROPUERTO INTERNACIONAL "PROF. DR. PAC. AUGUSTO ROBERTO FUSTER" (SGPJ)

- ENTRADA AL CIRCUITO DE TRANSITO DE AERODROMO SOLAMENTE POR EL SECTOR "OESTE"

- SALIDAS RWY 03 1 RWY 21 SOLAMENTE POR EL SECTOR "OESTE”

DINAC AlS PARAGUAY AMDT AIRAC 01

DINAC AIS PARAGUAY AIC AQ7/C07 2025



